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I-as primeras embarcaciones subma-
rinas que penetraron los abismos azules
y negros del mas grande de los océanos
.de nuestro planeta, fueron unos débiles
e imperfectos barquichuelos construidos
al pie de los Andes, sobre las costas de
Chile y Per, en la segunda mitad del
siglo pasado, hijos de la fe y la audacia
de sus locos creadores.

Los albores de la Historia de la nave-
gacién submarina en el Océano Pacifico
se enlazan con los acontecimientos de la
guerra con Espaiia en los lejanos afios de
1866. La idea nacid, como en casi todas
partes que constiuyeron estos ingenios,
basada en el concepto de la creacién de
un arma tal gue permitiera a una nacién
débil en el mar hacer frente exitosamen-
te a una potencia agresora naval mas
poderosa.

EL PRIMER SUBMARINO CHILENO

Asi fue como en 1866 se construyd en
Valparaiso el primer submarino de Chile,
el que ademas seria el primer submarino
que surcara el Océano Pacifico. Su inven-
tor y constructor era un empleado del
Astillero Duprat (alli se construyé), de
apellido Flach, alemén segiin unos, chi-
leno hijo de alemanes seglin otros.

El disefio del submarino era .el de un
tubo fusiforme de no méas de 13 metros
de eslora y de escasa manga, siendo su
capacidad maxima de 6 personas, las que
se introducian al interior por medio de
una escotilla. Segiin el historiador y ma-
rino norteamericano Harley F. Cope,
“‘nuestro submarino’” montaba en cubier-

ta un pequeflo cafién para la lucha en su-
perficie y, para la lucha bajo agua, esta-
ba dotado de un tipo de cafién submari-
no que se parecia a los modelos desarro-
llados en aquella época; era una especie
de mortero de retrocarga que disparaba
un proyectil de 20 kilogramos de peso.
Debia acercarse hasta muy corta distan-
cia del blanco y disparar hacia la quilla.
Contenia ligeras mejoras con respecto a
las anteriores piezas de ese tipo. La boca
del cafién tenia una tapa, la que podia
ser sacada de su sitio desde dentro del
submarino cuando llegaba el momento
de disparar estando la embarcacién su-
mergida.

La breve historia de operaciones de
nuestro primer submarino es ampliamen-
te conocida en nuestro pequefio mundo

nautico, por lo que abreviaremos su re-
lato.

Su constructor e inventor hizo algunas
pruebas iniciales de las que dedujo que
su éxito era seguro, por lo que procedié
a informar al Supremo Gobierno y, atin
mas, invité al Presidente de la Repibli-
ca en persona a efectuar un paseo sub-
marino demostrativo por la bahia de Val-
paraiso. El Presidente don José Joaquin
Pérez, con mucho tino, acepté asistir a la
demostracién, pero desde tierra, negan-
dose a participar en el “paseo submari-
no’’, d'i'ciendo aquel famoso “‘y si se chin-
ga... .

Grande fue el acierto de don José Joa-
quin; la embarcacién, que zarpé en me-
dio de los vitores del pueblo porteiio,
tripulada por su inventor y cuatro ami-
gos, se¢ sumergié para no aflorar jamas,
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dando asi triste fin a los patriéticos sue-
fios del Sr. Flach de atacar desde bajo
las olas a la escuadra espafiola.

Paralelamente a estos sucesos que se
desarrollaban en Chile, en las costas del
Perti ocurria una historia muy parecida a
la ya relatada.

BLUME Y LOS PRIMEROS
SUBMARINOS PERUANOS

La historia del arma submarina perua-
na comienza con los experimentos que
con un modelo a escala hacia, en el leja-
no afio de 1860 en Lima, un idealista in-
ventor de nombre Juan Carlos Federico
Blume Othon, de nacionalidad danesa
aunque de ascendencia alemana. Sus ex-
trafios experimentos le valieron el apodo
de “el loco Blume”.

Juan Blume hizo sus estudios en Ale-
mania, donde se titulé de Ingeniero Hi-
draulico y de Ferrocarriles. Una vez ti-
tulado viajé a América, para llegar final-
mente a Chile, contratado por el Gobier-
no. Aqui sobre tierra chilena desarrolls
una amplia labor profesional en la cons-
truccién de los primeros ferrocarriles del
pais. De Chile pasé a Perfi, donde conti-
nué ejerciendo con brillo excepcional su
carrera, proyectando y construyendo
grandes e importantisimas obras de in-
genieria,

La “preocupacién’’ de Blume por des-
arrollar una embarcacién submarina na-
cié de un viaje que hizo en 1851 a USA,
donde tomé conocimiento del intento de
Fulton por inventar, a comienzos del si-
glo, un submarino. Eso fue el comienzo.
De alli en adelante Blume medité fre-
cuentemente sobre los problemas de la
navegacion submarina; al poco tiempo
comenzd a experimentar para buscarles
solucién.

En la época de la guerra contra Espa-
fia, el ingeniero Blume tenia proyectado
completamente “‘su submarino’’, por lo
que, como contribucién personal a su se-
gunda patria, amenazada ante la inter-
vencién extranjera, ofrecié generosamen-
te al Gobierno peruano los planos de
su invento, ademas de ofrecerse para co-
mandarlo en accién contra la Escuadra
espafnola.

Para no alargar el relato innecesaria-
mente, sélo diremos que el invento de
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Blume no se materializé; asi, ademas, no
tendremos que narrar sus tristes entrete-
lones.

A pesar de la amargura de no haber
sido tomado en cuenta su invento, Blume
continué sus estudios y sus experimentos
sin desmayar. El estallido de la Guerra
del Pacifico lo sorprende en el puerto de
Paita, dedicado por entero a materializar
su suefio: la construccién de su primer
bote submarino. Esto implicaba, ademés,
un gran esfuerzo econdémico para el te-
sonero Blume, ya que tuvo que financiar
de su propio bolsillo la construccién de
la embarcacién.

El 14 de octubre de 1879 el puertc de
Paita vio surcar en sus aguas el primer
submarino del Perd, “El Toro Submari-
no’’, siendo su comandante el ingeniero
Blume, secundado por una tripulacién
formada por su hijo y cuatro mecénicos
del Ferrocarril.

La proeza significé 30 minutos de na-
vegacién en inmersién a la velocidad de
3 nudes, alcanzidndose la notable profun-
didad de 12 pies. Puede que estas mar-
cas hagan sonreir a los actuales submari-
nistas, pero, mirando este hecho con pers-
pectiva histérica, enmarcandolo en su
época, con los problemas que por prime-
ra vez se intentaba vencer, con el pro-
greso técnico de aquellos afios, es indu-
dable que fue una gran hazafia.

A los pocos dias, dando pruebas una
vez mas de su amor a su patria de adop-
cién, Blume ofrece al Presidente del Pe-
14, General Piérola, su invento, dicién-
dole: “Estoy seguro que podré construir
“botes submarinos”’ para volar los blin-
dados chilenos’.

Una vez més se destaca claramente la
concepcién basica original del submari-
no, creado como un arma de una poten-
cia maritima débil que le permite enfren-
tar con éxito a una potencia maritima
fuerte, en este caso, Chile, que ya domi-
naba el mar (el “‘Huascar’”’ ya habia si-
do capturado en Angamos y el Pert no
tenia qué oponer al poderio de los blin-
dados chilenos) .

El “Toro Submarino’” hizo 19 inmer-
siones en Paita, hasta que, a raiz del
ofrecimiento de Blume, el Gobierno pe-
ruano lo trasladé a El Callao, donde que-
dé fondeado en la rada interior.

La burocracia y la desorganizacién
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EL TORO SUBMARINO

provenientes de los reveses de la guerra,
fueron las causas principales por las que
el Peri no aproveché un arma notable
que el destino, cuyo nombre era Blume,
puso en sus manos. |ranscurrieron dos
largos afios desde el arribo del “Toro
Submarino” a El Callao, antes que las
autoridades peruanas volvieran a poner
atencién en la maquina-torpedo, como
se le llamaba. E] Gobierno comenzé
creando la infaltable comisién encargada
de atender el asunto, con un fondo de
10.000 soles a su disposicién, los que se
destinaron a la construccién de un se-
gundo submarino, basado en un perfec-
cionamiento del ““Toro Submarino™.
Cuando estaba la construccién bastante
adelantada, el Gobierno peruano decidié
(en vista del desarrollo de la guera, ad-
verso para las armas del Perd, y en es-
pecial por las permanentes incursiones
de los blindados chilenos) emplear el
“Toro Submarino” en accién contra los
bugues merodeadores, previas varias mo-
dificaciones, ademas de armarlo con cua-
tro torpedos (cada uno de los cuales te-
nia 10 libras de dinamita) .

La oportunidad de ataque se presenté
cuando los blindados ‘‘Blanco Encalada”
y "“Cochrane”’, que bloqueaban El Ca-
llao y corrientemente voltejeaban por la
isla San Lorenzo, aparecieron una maia-
na fondeados en el cabezo del muelle.
fnmediatamente comenzé a prepararse el
zarpe del “Toro Submarino” bajo el
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mando directo de Blume. Pero los pre-
parativos eran demasiado largos. Pasa-
ron las horas hasta que, repentinamente,
los blindados levaron anclas frustrando
asi el ataque.

A pesar del fracaso, el infatigable
Blume no se desalenté y decidié planear
un nuevo ataque a la escuadra bloquea-
dora. A esto estaba dedicado cuando un
rudo golpe dio por tierra definitivamen-
te a sus suefios y afanes. Dada la proxi-
midad del Ejército chileno a Lima, las
autoridades de Gobierno dieron la orden
de destruccién de] primer submarino del
Perd, para evitar que cayera en manos
enemigas, todo esto sin que fuera infor-
mado el ingeniero Blume, el que se en-
contré asi, repentinamente, ante la mas
amarga sorpresa de su vida.

Federico Blume, esforzado y valiente
inventor, hasta su fin (en 1901) siguid

luckando incansablemente por la crea-
cién del arma submarina peruana, pero
sin éxito, ya que no pudo conseguir el
apoyo oficial.

Volvamos atras en el relato para des-
cribir, brevemente, las caracteristicas
técnicas del primer submarino de Blume,
construido en 1879 y apodado el “Toro
Submarino’’ por el pueblo de El Callao.
Tenia en su disefio numerosos detalles de
construccién y funcionamiento que eran

-ideas originales de su inventor, como ser:

para las maniobras de inmersién y aflo-
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rada, ademéas de utilizar el ya tradicio-
nal sistema de un tanque inundable, se
disponia de dos torrecillas telescépicas y
un émbolo desplazable; estas estructuras
méviles permitian aumentar o disminuir
a voluntad el volumen del submarino, lo
que acarreaba las correspondientes va-
riaciones del empuje hidrostatico. Otra
idea original de Blume era un sistema que
hoy en dia podria llamarse un sistema ti-
po Snorkel; consistia en dos tubos si-
tuados, uno a proa y otro a popa, para
expeler y renovar el aire del submarino
respectivamente (la corriente circulato-
ria se aceleraba por medio de un extrac-
tor de aire). El Snorkel de Blume fun-
cionaba hasta una profundidad de 10
pies.

El “Toro Submarino’ tenia una eslo-
ra de 48 pies y una manga de unos 7 pies
(no hay datos exactos). Tenia visores
en las torrecillas, no disponia de perisco-
pio. Para la navegacién en superficie dis-
ponia de una pequefia maquina a vapor;
para la navegacion en inmersiéon se cons-
truia un motor de aire comprimido. La
nave tenia una tripulacién minima de 6
hombres, pudiendo llevar hasta 10.

Posteriormente, en El Callao el “Toro
Submarino” fue sometido, como ya se
dijo, a una serie de transformaciones con
el fin de poder atacar a la Escuadra chi-
lena, siendo las principales, la eliminacién
de las dos torrecillas (poniendo en cam-
bio una central) y la colocacién de cua-
tro torpedos externos tipo LAY. Otros
cambios fueron la supresién del sistema
de Snorkel y el agregado de una pe-
quefia maquina a vapor a popa.

EL SEGUNDO SUBMARINO CHILENO

El Gltimo capitulo de esta breve histo-
ria submarina chileno-peruana se des-
arrolla a partir de 1895 y, como ya nos
hemos ido acostumbrando, no nos extra-
fiard que el inventor sea, una vez més, un
sefior de apellido aleman. Efectivamen-
te, un relojero bavaro de nombre José
Huber, entusiasmado con los experimen-
tos submarinos europeos del momento,
se encaminé por la misma senda y fue
asi como en 1895 ensayé en el estanque
de los bafos de Apoquindo un modelo
a escala que funcioné perfectamente.
Entre los asistentes a la demostracién
estaba el Contralmirante Luis Uribe.
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Dado el éxito del modelo, Huber en-
cargé la- construccién. de su submarino
definitivo. a la fundicién santiaguina
“Stricker y Kiipfer”” (jotra vez apellidos
alemanes!) .

El submarino fue llevado en piezas a
Talcahuano, por ferrocarril. Alli fue arma-
do, quedando listo en los primeros dias
de febrero de 1896.

El 18 de marzo de 1896, el submari-
no fue colocado sobre las aguas de la
bahia por medio de la grta de 60 tone-
ladas. Ante el asombro y expectacién de
un gran gentio, nuestro segundo subma-
rino hizo su viaje inaugural dando una
vuelta por el faro Belén. La navegacién
en superficie se realizé sin novedad; la-
mentablemente, la navegacién en inmer-
sién tuvo problemas, pues en un momen-
to dado una de las ‘‘piezas esenciales’
(segiin el cronista que dejé estos relatos)
se fracturé y se vio que habia que hacer-
la de nuevo.

Probablemente se hizo otra prueba.
Luego, el silencio cubrié a nuestro segun-
do bote-submarino, el que quedé alla en
la playa, esperando...

Aln en 1945, junto a los molos de
Talcahuano, estaba un hacinamiento de
fierros oxidados de aquello que pudo
haber sido y no fue.

Veamos las principales caracteristicas
técnicas del submarino de Huber: tenia
un desplazamiento neto de 15,5 tons., 8
metros de eslora, 2,5 metros de manga
v 3,5 metros de alto; su forma era la de
un cigarro puro. La torrecilla era de 80
centimetros de didmetro y 1,2 metros de
alto; estaba equipada con un pequefio
periscopio y seis ventanillas con vidrios
de una pulgada y media de espesor.

La propulsién del submarino tenia la
originalidad de que no era por medio de
una hélice, sino por una aleta movible
como la cola de un pez, la que era mo-
vida por un motor eléctrico de 8 HP y
cuyos acumuladores tenian carga para
10 horas de funcionamiento. Habia dos
motores eléctricos méas; uno de ellos im-
pulsaba los aparatos de ventilacién, que
estaban conectados con camaras de aire
comprimido, y el otro, de 2 HP, movia
una bomba cuyo papel era llenar y va-
ciar tres tanques de agua ubicados en el
fondo del casco. Otra curiosidad y origi-
nalidad consistia en que la quilla, de una
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tonelada y media, podia ser desprendida
para aligerar el peso de la nave.

Sobre la maquinaria del submarino
habia una cubierta interior sobre la que
podian ubicarse 5 personas cuando se na-
vegaba en superficie y 2 cuando se nave-
gaba en inmersidn.

Con esto se cierra la historia submari-
na chileno-peruana en el siglo XIX, la
que tiene una diferencia fundamental con
la historia submarina del siglo XX. Mien-
tras en el siglo pasado fueron ciudada-
nos particulares los que se preocuparon
del desarrollo del arma submarina, en
nuestro siglo serian las Marinas de Gue-
rra las que tomarian a su cargo la crea-
cién, mantencién y desarrollo de fuerzas
submarinas, al comprender y aceptar, por
fin, el importantisimo papel que los sub-
marinos desempefian en la defensa de la
soberania de una nacién, especialmente
si ellas tienen un extenso litoral, como
son los casos de Chile y Pera.

EPILOGO

Para finalizar esta breve historia recor-
daremos, méas brevemente atn, el “acon-
tecer submarino’’ en las primeras décadas
del siglo actual.

La Armada de Chile inicié sus prime-
ros intentos para crear una fuerza de sub-
marinos, en 1910, cuando encargé a la
Electric Boat Co. la construccién de dos
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submarinos, los que fueron denominados
“Iquique” y “‘Antofagasta’’, a los que se
destiné como comandantes a los capita-
nes de corbeta Edgardo von Schroeders y
Luis A. Concha. Sin embargo, este primer
intento oficial no llegaria a concretarse,
ya que la firma constructora, aduciendo
como excusa que las embarcaciones no
cumplian con las especificaciones técni-
cas, las vendié al Gobierno del Canada
al estallar la Primera Guerra Mundial,
haciendo asi un pingiie negocio. Estos
dos submarinos actuaron en la costa ca-
nadiense del Pacifico, bajo las denomi-

naciones de CC-1 y CC-2.
La Armada de Chile debié esperar

hasta 1917 para tener su primera flotilla
de submarinos. Estos fueron los famosos
“H”, H-1, H-2, H-3, H-4, H-5 y H-6.
Diez afios después se ordenaria la cons-
truccién (en Inglaterra) de los tres sub-
marinos tipo “‘O”.

Completando esta resefia diremos que
ia Armada peruana inici6, al mismo tiem-
po que la de Chile, sus esfuerzos por
crear su arma submarina, y asi es como
al comenzar la guerra de 1914 ya nave-
gaban con bandera peruana dos subma-
rinos de 400 toneladas construidos en as-
tilleros franceses (en 1912-1913): el
“Ferré” y el ‘‘Palacios’’; a continuacidén
de ellos vendrian los “‘R”’, R-1, R-2, R-3
y R-4, de 1926-1927, construidos en los
astilleros de la Electric Boat Co. de Es-
tados Unidos.
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