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Es curioso observar lo poco que se
ha escrito sobre el aspecto naval de la
guerra civil espafiola (1936-1939) por
los marinos nacionales que tomaron par-
te en ella, ya que apenas si existe algin
relato sobre las especiales caracteristi-
cas de aquella contienda. No se puede
decir lo mismo del bando republicano-
marxista, pues, como siempre sucede,
los exiliados escriben mucho, y en este
caso la regla se ha confirmado, existien-
do un sinnimero de libros sobre la Ma-
rina escritos por ellos, algunos muy bue-
nos e interesantes, aunque con el defec-
to clasico de esta clase de escritores: la
amargura y el resentimiento. Pero lo es-
crito, escrito estd, y es de esperar que la
Historia se apoye en gran parte en estos
relatos por falta de obras de los marinos
nacionales, quienes, a nuestro juicio, se
han descuidado mas de la cuenta en re-
Jatar lo que vivieron. Deberian hacerlo
los que ain restan con objeto de que el
torbellino de los dias que pasan no lo
arrastre en el olvido o, lo que es peor,
se desvirtien los acontecimientos, como
comienza a suceder en la generacién ac-
tual, que no comprende aquellos hechos,
y mucho menos conoce sus razones ni
su desarrollo.

Este trabajo tiene como propésito ha-
cer una exposicién del aspecto estraté-
gico de la guerra, tratando de describir,
en la forma mas imparcial posible, todo
lo relativo a la conduccién de las ope-
raciones por ambos bandos y su influen-
cia en el resultado de la contienda. No
se trata de ningin trabajo exhaustivo, si-
no de una exposicién general de las li-
neas de accién mas importantes emplea-
das en la conduccién de las operaciones
navales.

Al estudiar cualquier faceta de la gue-
rra civil espafiola entre 1936 y 1939 no
es posible hacer una distincién total en-
tre el aspecto revolucionario y el militar,
ya qgue ambos factores se encuentran en-
tremezclados, y es muy dificil separar-
los como causa y efecto.

Desde el punto de vista de la guerra
naval, el factor revolucionario pesé enor-
memente en los dos bandos, y en ambos
de una forma extremadamente desfavo-
rable. Por el lado de los nacionales la
subversién trajo como consecuencia la
casi desaparicién del Cuerpo de Oficia-
les, asi como la pérdida de las tres cuar-
tas partes de los buques de la Flota, que
quedaron desde el principio en el otro

bando.
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Por parte de los rojos, tras la prime~
ra victoria, consistente en apoderarse
del mando de casi todos los buques, el
planteamiento de la guerra naval hecha
por los nacionales en forma estratégica-
mente clasica, les dejé practicamente sin
reaccién, pues la falta de mandos califi-
cados, que habian liquidado tragicamen-
te, se volvié contra ellos al no disponer
de directores ni conductores de la gue-
rra maritima, lo que trajo consigo la acu-
mulacién de errores y les condujo a la
pasividad mas absoluta, primero, y, des-
pués, a la derrota.

El estudio de la guerra subversiva en
su aspecto naval estd por hacer, a pesar
de su enorme interés, ya que se emplea-
ron en ella las lineas de accién de este
tipo de guerra, fijadas con precisién por
los tratadistas franceses como consecuen-
cia de sus experiencias en las guerras de
Indochina y Argel. Es indudable que fue-
ron aplicadas en nuestra Marina y lleva-
das paso a paso hasta conseguir la des-
composicién de nuestro cuerpo social
naval, que desembocé en los aconteci-
mientos del 18 de julio de 1936, difici-
les de comprender sin la utilizacién im-
placable y sabia de esta doctrina revo-
lucionaria. Pero en este articulo solamen-
te nos vamos a ocupar del sentido estra-
tégico de los acontecimientos, aunque
nos veamos obligados a rozar a veces
los temas de la guerra subversiva.

Situacion de partida

Pasados los primeros dias confusos y
tragicos, en el aspecto naval los aconte-
cimientos quedaron fijados asi:

Los nacionales dominaban, en el Nor-
te, Galicia y el trozo desde San Sebas-
tian hasta la frontera francesa. En el Sur,
desde Portugal hasta el limite occidental
de la provincia de Malaga, aproximada-
mente. Las costas del Protectorado es-
pafiol de Marruecos y las islas Canarias.
En Levante, tinicamente las islas Balea-
res, excepto Menorca. En poder de los
nacionales habian caido las dos grandes
bases navales de El Ferrol y Cadiz.

Los rojos dominaban, en el Norte,
practicamente, la provincia de Vizcaya
y parte de Guiptizcoa, toda Asturias y
Santander. En el Sur y Levante, desde
los limites occidentales de la provincia
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de Malaga hasta la frontera francesa.
De las islas Baleares, solamente Menor-
ca.

Respecto a los efectivos, el reparto
quedé como sigue:

Nacionales: Cruceros pesados *‘Cana-
. ”"” (X} ”"” .
rias” y ‘‘Baleares’”, en su fase final de
L1 ~ 99
armamento, Acorazado “Espafia”. Cru-
. L) ”"” (1) L4 . ”»”
ceros ligeros ‘‘Cervera” y ‘‘Repiblica”.
Destructor ““Velasco’” y varias unidades
menores de cafioneros y guardacostas.

Rojos: Acorazado *Jaime I, cruce-
ros ligeros ‘“‘Libertad’’, ‘““Miguel de Cer-
vantes” y ‘“Méndez Nifiez'’; diecisiete
destructores tipo ‘‘Sanchez-Barcaiztegui™;
seis submarinos tipo C y seis tipo B; nu-
merosas unidades menores. Toda la Ae-
ronautica Naval, con doscientos aviones.

Excepto los acorazados, casi todos los
buques eran modernos para la época,
con pocos anos de vida, perfectamente
entretenidos y tripulados con dotaciones
profesionales que posefan un alto grado
de preparacién en todos los niveles.

En los primeros dias, es decir, en la
situacién de partida, practicamente to-
dos los buques nacionales se encontra-
ban en El Ferrol y los rojos en Cartage-
na.

Fases de la guerra naval

Estan fijadas en lineas generales por
las evoluciones sufridas por el primer ob-
jetivo, asi como por los distintos aspec-
tos que tomé la lucha contra el trafico
maritimo. Ninguno de estos factores, de
tanta importancia, fueron comprendidos
por completo por el bando rojo. Por el
contrario, en el nacional los conducto-
res de la guerra, especialmente el Jefe
operativo de la Flota, Almirante don
Francisco Moreno, y el Jefe de la Mari-
na desde Burgos, Almirante don Juan
Cervera, captaron con singular clarivi-
dencia las lineas de accién estratégicas a
seguir.

Primera fase

Esta marcada en el aspecto naval por
su primer objetivo: el dominio del estre-
cho de Gibraltar. Tal como se planteé la
guerra civil, el grueso del Ejército nacio-
nal estaba formado por las excelentes y
veteranas tropas mantenidas por aque-



1969)

llas fechas en el Protectorado de Ma-
rruecos. Dada la confusién de los prime-
ros tiempos, para que las operaciones en
la peninsula tomaran un aspecto favora-
ble a los nacionales era imprescindible
conseguir el traslado de estas tropas a
Espafia, pues la victoria militar dependia
casi por completo de ello. Para lograrlo
es necesario dominar el estrecho de Gi-
braltar, y éste fue, en consecuencia, el
primer objetivo de la guerra naval.

Los dos adversarios se dieron en se-

guida cuenta de ello, pero no de la mis-
ma forma:
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El primer impulso de la Marina roja
fue asegurar el dominio del estrecho de
Gibraltar, enviando casi todas las fuerzas
disponibles a Téanger, entonces puerto
internacional, que no pudieron tomar ju-
ridicamente como base de operaciones
militares. Esta concentracién en el Es-
trecho se hizo con una concesién al ob-
jetivo secundario de Baleares, y se en-
vié alli nada menos que al acorazado
“Jaime I y a unos destructores, con el
fin de apoyar una operacién de desem-
barco en Mallorca organizada por la Ge-
neralitat con base de partida en Mahén,
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1% fase.—Lucha por el dominio del ‘‘Estrecho”.

Los rojos tenian dos teatros secunda-
rios importantes: El vasco-asturiano, que
habian de socorrer si no querian que su-
cumbiera. El politico, creado por las as-
piraciones de la Generalitat de que se
conquistaran las Baleares. Ambos pesa-
rian mucho en las decisiones durante la
conduccién de las primeras operaciones
navales.

Los nacionales tenian el teatro secun-
dario, mas bien sentimental, del cuartel
de Simancas, en Gijén.

La reconstrucciéon y preparacién de la
Flota nacional en Ferrol dio lugar a una
pausa de unos dias, en los que se con-
centraron alli todas las fuerzas navales
disponibles.

que por lo disparatado de su organiza~
cién y mando fracasé ruidosamente, pe-
ro que tuvo repercusiones en el dominio
del Estrecho y sirvié de diversién a los
nacionales, ya que se llevaron al acora-
zado de alli en unos momentos en que
todo dependia de su dominio.

La Flota roja no pudo continuar en
Tanger porque una conminacién y ulti-
matum del General Franco de bombar-
dear la poblacién si no la abandonaban
sirvi6 para que dejaran aquel puerto,
planteandoles el dilema de a dénde ir.
Muy cuerdamente Malaga habia sido ha-
bilitada con rapidez por el Gobierno de
Madrid como base de avanzada para do-
minar el Estrecho. Desde alli, obrando
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con energia y actividad, se podia haber
hecho impracticable a los nacionales;
pero, por una parte, el estado de des-
composicién interna de las dotaciones
como consecuencia de la campafia revo-
lucionaria impedia emplear apenas los
buques, que no obedecian mas que esca-
samente a sus mandos; y, por otra, la
sirena del segundo e importante objeti-
vo vasco-asturiano impulsé al Gobierno
a mandar la Escuadra roja a socorrerlos.

Pero antes de la marcha dejaron un
dispositivo para dominar el Estrecho:
dos destructores, situados en permanen-
cia en el acceso occidental, por donde
légicamente se podian presentar los bu-
ques nacionales, y un tercero en la pro-
pia angostura, a levante de Ceuta. Estos
destructores contaban con dos relevos en
el puerto de Malaga.

Cuando el Mando naval nacional, a
cuyo frente se hallaba el Almirante Mo-
reno, conocié la llegada de la Flota ro-
ja a Bilbao, tenia ya preparados y lige-
ramente entrenados a los cruceros ‘‘Ca-
narias’” y ‘‘Cervera’. Su reaccién fue ins-
tantanea al saber descubierto el Estrecho,
y como un rayo fueron enviados alli los
dos bugques.

Encontraron a los dos destructores si-
tuados en el acceso occidental, frente a
las costas de Marruecos. El ‘“‘Canarias”
se enfrenté con el ““A. Ferrandiz’; el
“Cervera’’, con el otro. El combate entre
el “Canarias” y el “A. Ferrandiz” ape-
nas durd cinco minutos; a la segunda
salva el desgraciado destructor tuvo dos
impactos de 20 centimetros, y a los diez
minutos se hundia. El otro, perseguido
por el “Cervera”, se refugié en Casablan-

"
ca’.

Las consecuencias morales de este
combate fueron inmensas. La rapidez y
la distancia de 20.000 metros a la que
el “Canarias’” habfa hundido al *‘A. Fe-
rrandiz”’ desmoralizaron por completo a
las dotaciones rojas, quienes, a pesar de
los asesinatos y muertes cometidos, ge-
neralmente por un pequefio grupo adies-
trado en estos menesteres, tenian en un
gran concepto a sus Oficiales; compren-
dieron que sin mandos competentes na-
da podian hacer a pesar de su indudable
superioridad material.

La Escuadra roja abandoné el Canta-
brico hacia el Mediterraneo, de donde
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no volveria a salir. Se dirigi6 a Malaga
a continuar el bloqueo del Estrecho, pe-
ro a los pocos dias, al paso de un gran
convoy nacional, se retir6 a Malaga, sin
combatir apenas, el destructor que esta-
ba de guardia. Mas tarde toda la Escua-
dra partié hacia Cartagena, de donde no
saldria sino en contadas ocasiones.

El bloqueo del Estrecho fue confiado
a los submarinos, pero éstos, en aguas
de tanta corriente, no eran eficaces. Uno
de ellos fue hundido por la aviacién, con
lo que disminuyeron aiin méas las proba-
bilidades de lograr algo.

La consolidacién del dominio del Es-
trecho por parte de los nacionales no lle-
g6 hasta que el Mando nacional, con un
fino sentido estratégico, consiguié entrar
en Malaga en una ripida campafa te-
rrestre apoyada por los buques naciona-
les, ocupando toda la costa hasta el ca-
bo Sacratif. Con ello, tan importante pa-
so quedaba sélidamente en sus manos.

La lucha por el trafico maritimo en esta
fase

En los primeros dias del Alzamiento
Nacional la mayor parte de los buques
mercantes cayeron en poder de los ro-
jos. La razén de ello fue una previa pre-
paracién revolucionaria de sus dotacio-
nes. En todos los buques existia, desde
el advenimiento del Frente Popular al
poder, y quizi antes, una célula subver-
siva que después del 18 de julio se eri-
gié en comité revolucionario, apoderan-
dose del mando del buque. Gracias a
estas medidas adoptadas por los sindica-
tos revolucionarios, los nacionales se en-
contraron en los primeros momentos con
escasisimos buques mercantes; practica-
mente sélo aquellos que se hallaban en
los puertos dominados por ellos. Pero
esta situacién iba a cambiar a su favor
rapidamente. Por falta de proteccién,
poco a poco fueron cayendo en manos
de la Marina nacional, que organizé co-
mo pudo la vigilancia de las zonas de
recaladas atlanticas. El apresamiento del
transatlantico ‘“‘Marqués de Comillas"
constituyé una de las muestras de esta
empresa. También hubo barcos que se
entregaron espontaneamente.

El Gobierno de Madrid comenzé a
organizar su trafico maritimo, tratando
de suministrar armas y pertrechos con
los buques espafioles que se encontraban
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en América; asi, desde Méjico se envia-
ron armas y municiones en abundancia.
Otra corriente de trafico se organizé en
el Mediterraneo desde el puerto de Ode-
sa, en el mar Negro. Este trafico, de gran
importancia, por recibirse por él armas
pesadas, aviacién y carros de combate,
se hacia en buques de nacionalidad rusa.

Es de destacar la energia y habilidad
con que todos los distintos Gobiernos
republicano-marxistas trataron de man-
tener el trafico maritimo, hecho que con-
trasta con la pasividad casi permanente
de las fuerzas navales rojas.

Ante esta situacién planteada, con
gran repercusion en los frentes terrestres,
ya que permitié algunas contraofensivas
rojas, especialmente en los frentes cerca-
nos a Madrid, la Marina nacional reac-
cioné con celeridad ante el peligro de los
suministros que se avecinaban. En el nor-
te de Espafia el apresamiento del ‘“‘Mar
Cantabrico”, en condiciones dificiles, con-
cluyé de momento con los suministros
mejicanos. En el Mediterraneo, el hun-
dimiento del “Konsomol” y otro buque
ruso, ademés de otros apresados, termi-
né con el suministro por buques sueltos.
El transporte de los rojos por via mari-
tima entré en crisis a principios de 1937,
porque los rusos no querian seguir per-
diendo buques.

En el lado nacional, practicamente los
dos paises suministradores fueron, des-
de los primeros momentos, Italia, en el
Mediterraneo, y Alemania, en el Atlan-
tico. Se establecieron dos corrientes de
trafico maritimo: una que tenfa su ori-
gen en los puertos alemanes y solia ter-
minar en Vigo y La Corufia. La segunda
tenia como cabecera los puertos de Ita-
lia meridional y terminaba en Cadiz.
Ambas se hacian indistintamente en bu-
ques italianos, alemanes y espafioles. Es
curioso consignar que jamas fueron mo-
lestados por el adversario, a pesar de
que los buques que venian de [talia te-
nian que pasar, forzosamente, a pocas
millas de Cartagena. ¢Falta de concep-
tos claros sobre el fin de la guerra ma-
ritima? ¢Temores a complicaciones con
Italia? ¢Inactividad creada por la des-
moralizacién? De todo hubo.

La primera fase de la lucha por el tra-
fico maritimo quedé a favor de los na-
cionales, explicable por la actividad y
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energia desplegadas y la pasividad del
adversario.

Segunda fase

Decidido por el General Franco termi-
nar con el foco subversivo vasco-astu-
riano, quedé marcado en la guerra na-
val como primer objetivo el dominio del
mar Cantabrico, que se convirti, en con-
secuencia, en el principial teatro de las
operaciones navales.

El Gobierno de Valencia mantenia en
aquellas aguas a dos destructores y va-
rios submarinos. Sus dotaciones estaban
muy desmoralizadas y no daban mues-
tras de actividad agresiva.

La Flota roja continuaba su concen-
tracién en Cartagena tratando de reor-
ganizarse, pero con poco resultado por
falta de cuadros de mando. Hacia el mes
de marzo de 1937 los comités revolu-
cionarios fueron disueltos y sustituidos
por comisarios politicos. El diputado so-
cialista don Bruno Alonso fue nombrado
Comisario de la Flota. Su politica gene-
ral consisti6 en terminar con asesinatos
y depuraciones y reforzar la posicién de
los mandos existentes; pero los comisa-
rios de unidades entraban con frecuen-
cia en cuestiones de competencia con
aquellos, lo que no ayudaba a incremen-
tar el rendimiento de los buques, espe-
cialmente por la falta total de oficiales
profesionales, que no pudieron ser sus-
tituidos por los oficiales movilizados de
la Reserva Naval ni por los marinos ex-
tranjeros, aventureros que acudieron al
rio revuelto, como sucede siempre en es-
tas situaciones. Las luchas intestinas en-
tre los diferentes partidos politicos ex-
tremistas también fueron una de las cau-
sas por las que no pudo restaurarse la
disciplina a bordo en la forma que exi-
gian las circunstancias, haciéndose muy
dificil la realizacién de operaciones y la
puesta en practica de un plan légico y
coherente,

Durante esta segunda fase el desplie-
gue de las fuerzas navales nacionales fue
el siguiente:

Se habilité en el Mediterraneo, como
base naval, a Palma de Mallorca, a la
que se proporcionaron algunos recursos
defensivos y logisticos. Séller se convir-
ti6 en base de submarinos, desde don-
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de operaron los dos submarinos adquiri-
dos a los italianos.

Con el fin de fijar el grueso enemigo
en Cartagena se enviaron al Mediterra-
neo, con base en Palma de Mallorca, los
dos cruceros pesados ‘“‘Canarias’” y '‘Ba-
leares’”. Estos dos buques, desarrollando
una enorme actividad, se dedicaron a
realizar agresiones en distintos puntos de
la costa mediterrdnea espafiola, hundien-
do buques en los puertos, destruyendo
depésitos de combustible y hostigando
al trafico maritimo. En esta época se for-
mé la leyenda del crucero ‘‘Canarias’:
en toda la costa de Levante, a la voz de
iQue viene el “Canarias’’! se abandona-
ban los pueblos y el trabajo no se rea-
nudaba durante dias. Toda la poblacién
de la costa estaba en un estado de ner-
viosismo extraordinario, divulgandose
las historias maéas fantasticas e inverosi-
miles.

REVISTA DI MARINA

(JULTO-AGOSTO

nizaba un bloqueo cerrado de las costas
enemigas. Para ello se armaron una se-
rie de pesqueros, que constituyeron las
escuadrillas de ‘‘bous’, que jugarian un
papel muy brillante durante todas las
operaciones en aquel mar. En el Canta-
brico, el grueso estaba formado por el
acorazado ‘“Espafia’” y el crucero “A.
Cervera’’, auxiliados por el destructor
“Velasco”. Lo mismo que en el Medite-
rraneo, la actividad fue la caracteristica
de su actuacién durante toda la campa-
na.

Un hecho desgraciado lo constituyé el
hundimiento por una mina del acorazado
“Espafia’’ al entrar, por error, en un
campo propio. Su tripulacién fue salva-
da milagrosamente por el ‘“Velasco™.
Pero el hundimiento por explosién es-
pontanea del “Jaime I'" en Cartagena,
sucedido a los pocos dias, sin duda por
falta de cuidados y precauciones con sus

VALENCIA
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2% fase.—Bloqueo

Como siempre sucede en la guerra ma-
ritima, esta actividad afianzé el domi-
nio del mar por parte de los nacionales,
mientras que la inactividad de los ence-
rrados en Cartagena les creé un comple-
jo de inferioridad que duraria hasta el
fin de la guerra.

Mientras tanto, en el teatro principal
de operacioncs, el Cantibrico, se orga-

del Cantébrico.

pélvoras, hizo que el desequilibrio de
fuerzas no se realizase. Asi terminaron
tragicamente los tres acorazados, fruto
de un programa naval sabiamente idea-
do y realizado que habia logrado resta-
blecer nuestra presencia en el mundo co-
mo potencia naval,

El bloqueo de los puertos de Bilbao
y Gijén se realizé con grandes trabajos.
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El no reconocimiento de beligerancia
por parte de las potencias maritimas dio
como resultado que la Marina britanica
auxiliara, con su proteccién de unidades
pesadas, a los buques que entraban en
los puertos, no pudiendo ser atacados
méas que dentro de las tres millas, natu-
ralmente al alcance de baterias de costa
adversarias. Pero a pesar de tan grandes
dificultades, puede afirmarse que la Ma-
rina contribuyé en gran parte al feliz tér-
mino de las dificiles operaciones en aque-
lla zona y a su pacificacién final.

La lucha por el trafico maritimo en la
segunda fase

A principios de 1937 el Gobierno de
Valencia necesitaba angustiosamente su-
ministrar armas y pertrechos militares a
sus tropas. Se organizaron dos corrientes,
una por tierra principalmente, que hacia
venir de Francia toda clase de elemen-
tos, ademas de las Brigadas internacio-
nales. La segunda, por via maritima, te-
nia como cabecera Odesa, en el mar Ne-
gro, en donde cargaban buques espafio-
les, pues Rusia, después de sus iltimas
experiencias, no queria arriesgar los su-
yos. Se llegé al acuerdo siguiente: Los
buques navegarian en conserva por todo
el Mediterraneo oriental y central hasta
las costas de Argel. Una vez alli, la Flo-
ta roja los protegeria hasta Cartagena.
La organizacién de esta corriente de tra-
fico empezé a dar sus frutos, comenzan-
dose a recibir suministros masivos de ca-
rros y aviones de caza magnificos, asi
como armamento pesado que dio posi-
bilidades al Gobierno de Valencia de
montar las ofensivas de Brunete, Belchi-
te y otras.

Habia que reaccionar ante esta peli-
grosa situacién y tratar de cortar la linea
de suministros. En Palma de Mallorca
se situaron, ademas de los dos cruceros
pesados, una serie de cafioneros y mina-
dores que vigilaban aquellas aguas, con
la cobertura de los citados cruceros.

Un convoy formado por tres bu-
ques mercantes procedentes de Odesa
fue sorprendido frente al cabo Cherchel
por el “‘Baleares’” en el momento en que
ge iban a concentrar con toda la Flota
roja al complemento. Sin dudarlo, el
“Baleares’ atacé a los bugues contrarios,
a pesar de su aplastante superioridad, y
aunque fue tocado por un proyectil, con-
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siguié6 mantenerlos a raya mafana y tar-
de, de tal forma que los buques mercan-
tes, creyéndose perdidos, embarrancaron
en la costa de Africa. Fue un combate
en tablas tActico, pero de gran alcance
estratégico, puesto que el convoy no lle-
g6 a su destino, que era de lo que se tra-
taba,

Poco después, un gran buque mercan-
te de 17.000 tns.,, el ‘‘Santo Tomé",
fue descubierto y hundido en aquellas
aguas por unos cafoneros, perdiéndose
un riquisimo cargamento. El hecho tuvo
gran resonancia, porque originé el cese
de la conduccién de convoyes en esta
forma por falta de confianza en la pro-
teccidn.

Los suministros por via maritima a los
republicano-marxistas iban disminuyendo,
al hacerse cada vez mas angustiosa la
situacién en su zona, y muy dificil la or-
ganizacién de ofensivas, por no haber
con qué alimentarlas.

Tercera fase

Terminado el foco subversivo vasco-
asturiano, las costas del Mediterraneo
espaiiol se convirtieron en el primer ob-
jetivo y, en consecuencia, en el primer
teatro de operaciones navales las aguas
comprendidas entre las Baleares, Alme-
ria y la frontera francesa.

Casi todas las fuerzas navales nacio-
nales se concentraron en Palma de Ma-
llorca, no quedando mas que fuerzas su-
tiles de vigilancia en el estrecho de Gi-
braltar y el Cantabrico.

Se formaron las ‘‘fuerzas del bloqueo
del Mediterraneo’, cuyo titulo sefala
bien sus intenciones estratégicas; se tra-
taba de realizar un bloqueo abierto, con
base en Palma de Mallorca, de las cos-
tas del Levante espafiol. Asi como el
bloqueo del Cantabrico fue un bloqueo
cerrado, éste, debido a la situacién es-
tratégica de las Baleares respecto de las
costas del Levante espafiol, se imponia
fuese un bloqueo abierto.

La lucha contra el trafico
en la tercera fase

El Gobierno de Barcelona, adonde
habia sido trasladado por esta época, al
ver la necesidad imperiosa de recibir su-
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3% fase.—Bloqueo del Levante espafiol.

ministros, que no venian de Rusia en la
proporcién que en las anteriores fases,
tanto por las dificultades que ponian
sus enemigos como por sutilezas de la
politica del Kremlin, haciendo uso de la
habilidad y energia de que hemos he-
cho antes mencién, ideé valerse de ban-
deras de conveniencia y buques aventu-
reros, que nunca faltan en toda clase de
guerras al olor de buenas ganancias, Des-
de los puertos del mar del Norte y del
mar Negro comenzaron a llegar buques
cubiertos con pabellones, en apariencia,
neutrales. Se consiguié llegaran un pro-
;nedio de treinta y tres buques mensua-
es.

La reaccién de la Marina nacional an-
te este nuevo peligro fue inmediata. Con
anticipacién se habian comenzado a ar-
mar buques mercantes como cruceros
auxiliares; algunos de ellos se armaron
hasta con cuatro cafiones de 15 centi-
metros. Estos buques se situaron en los
distintos focos del trafico maritimo por
donde forzosamente tenian que pasar
los buques suministradores enemigos.
Obrando con la maxima energia, a pe-
sar de su precaria situacién internacional,
por no habérseles concedido la belige-
rancia, fueron enviados al Canal de la
Mancha, a la salida de los Dardanelos,
y al canal de Sicilia, ademéas de la vigi-
lancia permanente en el estrecho de Gi-
braltar.

Gracias a un servicio de informacién
bien organizado, los buques puestos al
acecho cayeron sobre sus victimas, y la
mayor parte de ellos, con sus cargamen-
tos intactos, fueron, con dotacién de
presa, dirigidos a puertos nacionales.
Asi, petrbleo, armas, equipos, que iban
para las tropas rojas, fueron directamen-
te al frente nacional. A los puertos le-
vantinos solamente llegaban aquellos
que conseguian filtrarse por la red, que
fue cerrandose paulatinamente cada vez
con mas dureza.

Quedaba aiin la linea que unia los
puertos del sur de Francia con Barcelo-
na. También fue hostigada y hecha muy
dificil. Después del hundimiento del
*Ciudad de Barcelona', los suministros
se iban haciendo raros.

Cuando la ruptura por las tropas na-
cionales de la zona roja en dos partes,
por medio de su ataque y avance hasta
Vinaroz, las comunicaciones entre Car-
tagena y Barcelona se hicieron tan difi-
ciles, que practicamente sélo los buques
de la Flota roja eran capaces de soste-
nerlas, de noche y navegando a toda ve-

locidad.

Una de estas salidas nocturnas coin-
cidié con otra de los cruceros nacionales,
cuyo objetivo era proporcionar protec-
cién indirecta a un convoy propio que
desde Palma de Mallorca se dirigia a
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3% fase—Lucha por el trafico.

Cadiz. Por casualidad hubo un contacto
tactico nocturno, en el que la Escuadra
roja, por llevar muchos destructores,
pudo lanzar una salva de torpedos que
alcanzaron al *‘Baleares”, hundiéndolo.

Este inesperado éxito tactico no fue en
absoluto aprovechado como la légica
militar mandaba, pues el giro desfavora-
ble que iban tomando los acontecimien~
tos en los frentes terrestres y la desmo-
ralizacién creada principalmente por la
falta de actividad, hizo que los buques
volvieran a encerrarse en Cartagena sin
tratar de explotar el éxito. Por el con-
trario, pasados los primeros momentos,
el Mando nacional monté una serie de
operaciones secundarias, tales como un
amago de desembarco en la bahia de
Rosas, varias operaciones de minado
ofensivo, etc., con el propésito de con-
tinuar con la iniciativa de las operacio-

nes navales, como de hecho consiguié.
El bloqueo del Mediterraneo espaiiol ca-
da dia era méas cerrado; el dispositivo
formado con los cruceros auxiliares ape-
nas dejaba filtrarse algin buque mercan-
te con destino a los puertos de Levante.
La zona roja, a comienzos de 1939, es-
taba practicamente asfixiada.

Un levantamiento habido en Cartage-
na el 5 de marzo de aquel afio decidié
al Mando de la Flota roja abandonar la
lucha, ya que la desmoralizacién produ-
cida por el bloqueo habia conseguido
romper los iltimos resortes espirituales
que mantenian la resistencia de las do-
taciones. El dia 7 de ese mes la Flota sa-
li6 con rumbo a Bizerta, en donde fue
internada. La guerra, en su aspecto na-
val, habia terminado.

La lucha por el trafico de los dos ban-
dos, traducida a nimeros, fue la siguien-
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te: la Marina nacional hizo 337 presas,
de las cuales correspondian 238 a bu-
ques nacionales y 99 extranjeros. La Ma-
rina roja hizo solamente una presa: el
pailebote mallorquin **Cala Figueras”,
cargado con 200 toneladas de azicar.
La Marina nacional logré cumplir su mi-
sién fundamental de asegurar las comu-
nicaciones maritimas propias e impedir
las del adversario. La victoria cayé del
lado de aquel que habia sabido aplicar
los principios que rigen la conduccién de
las operaciones en la guerra maritima.
Fue un triunfo del espiritu creado por un
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Mando inteligente, eficaz y conocedor
de su oficio, contra otro que no supo su-
perar el complejo de inferioridad que le
producia la carencia de cuadros de man-
do, unido a una direccién estratégica
desafortunada.

En los contactos tacticos, el valor des-
plegado fue el mismo en los dos bandos;
todos eran espaiioles.

(De la “Revista General de Marina”, Espaiia,
febrero de 1969).

“El Torpedo Boomerang”

Algunos afios més tarde, en el “Riquelme”, gemelo del anterior, su Oficial Torpedis.
ta, que era muy entusiasta, y gustaba de emplear, todos los mecanismos y sistemas, pre-
paré una vez un lanzamiento con angulo de giroscopio. Al lanzarse el torpedo desde el
puente, el mecanismo no funcioné correctamente y, cuando menos se pensaba, el torpedo

viré bruscamente y se dirigié resuelto sobre su propio buque...

El Comandante se vio

en duros aprietos y debié realizar muchas y bruscas caidas, tanto a babor como & estri-
hor, para evitar las continuas embestidas de su propio torpedo que, finalmente, consu-
mido ya su combustible, vino a detenerse a escasos metros de su dueiio.
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