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Por

Arturo DE LA BARRERA Werner
Teniente 12, Armada de Chile.

El 4 de diciembre de 1967, el AP.
“Piloto Pardo’ pudo apreciar un extra-
ordinario fenémeno que indudablemen-
te ha sido el mayor acontecimiento que
se conoce en territorio Antartico chileno
por la tremenda fuerza telirica que se
desatd en la Isla Decepcién.

Explosiones, descargas eléctricas y un
hongo que alcanzé 10.000 metros de altu-
ra, dramatizaron la erupcién y el rescate
en Ic<la Decepcién,

ISLA DECEPCION

El autor de este articulo, Tenisrte
19 de la Armada de Chile, Arturo de
la Barrera Werner, narra los hechos
reales acaecidos durante la violer'a
erupeién voleAnica en Isla Decepeion,
observados desde el A.P. “Piloto Par-
do”, que tuvo accién preponderante en
el rescate de las dotaciomes chilens ¥
britdnica en sus respectivas bases.

La opinién piblica de Chile y del
mundo entero fue sacudida por la impre-
sién que causara esta erupciéon volcanica
por su violencia, cuyo epicentro estuvo
en la pequefia bahia de esta isla y a sélo
una milla de la Base chilena ‘Pedro
Aguirre Cerda’ y a cuatro millas de las
Bases inglesa ‘'John Biscoe™ y argentina
“Destacamento Naval'’.

La Isla Decepcién se ha caracterizado
siempre por su periddica actividad vol-
canica, siendo su primera erupcién en el
ano 1812; con posterioridad en el afo
1842 y tltimamente en 1912, con acti-
vidades menores.
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A la entrada de Isla Decepcién se encuentran los Fuelles de
Neptuno. Ahi estaba la ruta de aproximacién de los helicépte-
ros navales del AP. “Piloto Pardo”. Volaron a través de las
cmanaciones de vapor y gases que obscurecieron la atmésfera
como se aprec.a en las fotografias,
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En el mes de noviembre de 1967 esta
isla evidencié una intensa actividad sis-
mica, registrAndose un total de 341 sis-
mos leves con movimientos de compre-
sién y tensién, siendo el promedio men-
sual de temblores registrados en los lti-
mos afios del orden de 4 a 30 movimien-
tos.

Al contemplar el panorama antartico,
impresiona la presencia tétrica y som-
bria de esta isla que contrasta con la
blancura de todo el continente. Decep-
cién se extiende con un didmetro de 8
millas y sus contornos se ven erizados
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Ese dia 4 de diciembre de 1967, el
AP. *“Piloto Pardo’’ se encontraba fon-
deado en Puerto Foster y los primeros
sismos que se sintieron a bordo fueron a
las 06.20 horas y a las 09.30 horas con

grado 4 de la escala internacional.

A las 10.00 horas se efectuaba en Ja
Base “‘Pedro Aguirre Cerda' una sobria
ceremonia de relevos, en que ambas do-
taciones se estrechaban las manos de-
seandose mutua suerte.

Horas méas tarde los que dejaban la
Base se embarcaron en el AP. ‘Piloto

La Base chilena *“Pedro Aguirre Cerda™ se veia cu-
bierta por una capa de 1,5 metros de cenizas bajo uns
atmésfera obscura que envolvia en una extraia penum-
bra el paisaje.

de pefiascos de tono obscuro y de rocas
deformadas, producto de remotas erup-
ciones; es una tierra de negra arena vol-
cénica, con areas esma'tadas de vetas ro-
jizas, granates y verdosas, cuyo conjun-
to es de desolacién y tristeza.

Sin embargo a pesar de ser un crater
esta isla, fue elegida como el mejor puer-
to para las bases, ya que contaba con
excelentes condiciones de seguridad para
los buques, los cuales se amarraban en
sus caletas, soportando los fuertes tem-
porales antarticos.

Pardo”, quedando en la Base un total
de 27 hombres que componian la nueva
dotacion 1968, una brigada de repara-
ciones y dos cientificos del Instituto An-
tartico Chilenn.

Alrededor de las 18.00 horas, cuando
el buque se dirigia a un rumbo general
Norte en demanda de Isla Livingstone y
estando a una distancia de 9 millas de
Decepcién, se elevé en dicha isla una
enorme columna de humo negro que al-
canzaba unos 2.000 metros de altura y
abarcaba 1/3 del didAmetro de la Isla con
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una propagacién muy rapida en ancho y
elevacién, que en su primer instante hizo
pensar que existirian pocas posibilidades
que en la Isla Decepcién quedase gente
con vida por la fuerte intensidad de las
explosiones que se apreciaban.

De inmediato el buque cambié su rum-
bo en demanda de los Fuelles de Nep-
tuno, unica entrada existente hacia la
bahia y que esta ubicada al sur de la Is-
la y aumenté al maxzimo el andar con el
propésito de intentar rescatar posibles
sobrevivientes de esa probable catastro-
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La pantalla de radar presenté este
ongo como un contacto de forma irre-
gular que naciendo de la isla se extendia
unas 10 millas hacia el Este y 5 millas en
direccién Sur.

Se produjo un enrarecimiento de la
atmésfera dificultando toda recepcién de
sefiales de radio. Sin embargo, se log:6
entrar en comunicacién con el personal
de la Base “Pedro Aguirre Cerda’’, quie-
nes solicitaban auxilio e informaban que
se encontraban bajo los efectos de una
violenta accién volcénica: fuertes explo-

Ingleses y chilenos llegan al AP. *“Piloto Pardo' rescata-

dos por los helicépteros navales en operaciéon realmente riesgo-
sa en medio de las explosiones y obscuridad causadas por l1a

erupcién,

fe cuyo aspecto devastador se aprecia-
ba en aumento, pues su gran potencia se
evidencié, cuando minutos mas tarde
era un gigantesco hongo de 10.000 me-
tros de altura que ya habia cubierto 2/3
de la isla y que se mantendria por cerca
de 12 horas. Comenzaron luego descar-
gas eléctricas considerables con violen-
tas explosiones continuadas, al mismo
tiempo que se experimentaban variacio-
nes del viento en intensidad y direccién
alcanzando hasta 30 nudos.

siones que lanzaban gran cantidad de
piedras volcanicas, con ruidos subter:a-
neos, ebullicion de agua en la bahia y
emanaciones de gases sulfuricos. Sin em-
bargo se encontraban momentaneamen-
te a salvo en el subterraneo de la Base,
protegidos de la abundante lava que caia
sobre el refugio. Su unica salvacién era
trasladarse por tierra a la Base *'John
Biscoe'' para ser rescatados por el AP.
“Piloto Pardo” en cuanto fuera posible
que el buque se aproximara.
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Esta Base inglesa que se encuentra
ubicada a sélo una milla de los Fuelles
de Neptuno, seria el lugar desde el cual
el buque intentaria con todos sus medios
disponibles el salvataje de los 27 chile-
nos y 15 ingleses de esa base,

A las 19.05 horas, estando el buque a
6 millas al ENE de la Isla y navegando
en demanda de los Fuelles, experimen-
té una intensa lluvia de cenizas y piedras
volcénicas, provenientes de las erupcio-
nes y que cubrié totalmente las cubier-
tas con un espesor de 5 centimetros. Es-
to dio un indice de la magnitud de la
erupcién. Sin embargo se continué na-
vegando y se explicé la situacién que se
vivia, ordendndose verificar las condi-
ciones de estanqueidad del buque en pre-
vencién a posibles movimientos de mar,
al mismo tiempo que se dispuso la pro-
teccién adecuada contra la lluvia de pie-
dras, las que alcanzaban un tamafio has-
ta de una pelota de golf.

Como las descargas eléctricas también
continuaban, fue necesario lanzar al mar
los tambores de bencina de helicépteros
que se encontraban a bordo, evitando
asi posibles incendios.

REVIRTA DE MARINA
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Con el propésito de eludir esta lluvia,
cuyas piedras iban aumentando de ta-
mano, anulando la visibilidad y blo-
queando la pantalla del radar, el Co-
mandante del buque, Capitan de Fraga-
ta Sr. C. Borrowmans, siguiendo instruc-
ciones del Comodoro Sr. B. Kopaitic O.
ordené alterar el rumbo, gobernando ha-
cia barlovento, ya que con esas condi-
ciones atmosféricas era initil cualquier
intento de aproximacién del buque ha-
cia los Fuelles. En esta forma se circun-
navegd la isla durante la noche con es-
casa visibilidad y ventisca de nieve y
teniendo a la vista el hongo que conti-
nuaba vaciando su furia sobre las dota-
ciones de las Bases y sobre el buque que
en vano trataba de alcanzar el lugar ade-
cuado para prestar ayuda.

Mientras tanto en la Base ‘Pedro
Aguirre Cerda’ caia una abundante llu-
via de lodo que alcanzé un espesor de
1,50 metros, acompaifiado de piedras in-
candescentes que eran lanzadas sobre
300 metros de altura y se experimenta-
ban fluctuaciones de dos metros de am-
plitud de marea, en intervalos no mayo-
res de 2 minutos que hacian temer una
imprevista salida de mar.

El Comodoro argentino sefior Ledezma concu-
1ri6 a bordo del AP, “Piloto Pardo” para agrade-
cer la ayuda ofrecida por los chilenos.
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L.os helicopteros navales del AP. ‘Piloto Pardo” fueron
despachados con toda prontitud e iniciaron de inmediato el
rescate de las dotaciones bloqueadas por la erupcién.

La acumulacién de cenizas destruyé el galpén de la
base “Pedro Aguirre Cerda’” que a poco de la erupcién
presentaba este desolado aspecto.,
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A las 19.40 horas calmé la lluvia de
lodo y piedras, y desde la Base pudo
apreciarse que la falla de la corteza te-
rrestre no sélo se manifestaba con cra-
teres en el centro de la Bahia Telefon,
sino que también se habia formado otro
crater que se prolongaba hacia el extre-

mo interior NE de la isla y a sélo una
milla de la Base ““Pedro Aguirre Cerda’.

Ante este inminente peligro, a las
20.40 horas los 27 hombres iniciaban el
desplazamiento hacia la Base inglesa
—ubicada a una distancia de 3 millas al
Sur— bajo una fuerte lluvia de cenizas
y sobre una huella borrada por la accién
de los sismos, hasta que al cabo de dos
horas, el Jefe de la Base inglesa informé
que todo el personal chileno habia lle-
gado a esa base después de aquella fati-
gosa caminata.
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Mientras tanto, el buque continuaba
su avance en una noche que en esa épo-
ca es normalmente clara en la Antarti-
da; pero esta vez transcurria con una at-
moésfera negra de ceniza en suspensién
y tormentas eléctricas; inquietante y con
todo el personal a la expectativa de que
la furia volcanica declinara a fin de po-
der iniciar las operaciones de rescate de
aquel aislado grupo.

Vano e imprudente hubiese sido in-
tentar entrar con el buque a la bahia,
pues ademas de las corrientes existentes,
se desconocian las variaciones que habia
experimentado la profundidad del mar
por efecto del fenémeno telirico.

Arriba: una embarcacién inglesa trans-
porta al personal de la base britanica
H.M.S. “Shackleton”. A la izquierda: la
formacién de tres criteres dio origen a
una nueva isla en el centro de Bahia Te-
1éfono.
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La atmoésfera se ha despejado algo,
y aqui vemos el criter que se formé
al NE. de Puerto Foster. En segundo
plano se ve la Isla Livingstone.

El AP. “Piloto Pardo” y la AGS.
“Yelcho” fondeados en Caleta Pénduio.
En el saco de la Caleta estd la Base
‘“Pedro Aguirre Cerda” que qued6é cu-
bierta de ceniza volcanica.
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A las 03.15 horas se escuchaba por
los altoparlantes del ‘‘Piloto Pardo™ la
orden a la tripulacién de continuar los
alistamientos generales de todos los me-
dios disponibles de salvataje, cuatro em-
barcaciones y dos helicépteros.

No faltaron oficiales y gente de mar
que se presentaron al Puente de Mando
ofreciendo su deseo voluntario de parti-
cipar en esa delicada misién de aproxi-
marse hacia el volcan en erupcién. Sin
embargo, antes de tomar la decisién fi-
nal sobre qué medios se emplearian en
el rescate, se consulté a la Base inglesa
sobre las condiciones de marea existen-
tes, determinadndose que persistian las
intensas fluctuaciones de amplitudes de
marea de 1,5 metros con 5 minutos de
intervalo entre plea y baja mar, lo cual
originaba fuertes corrientes en el angosto
canalizo de los Fuelles. Esto anulaba to-
do intento de empleo de embarcaciones
menores, no sélo en el cruce del canali-
2o, sino también en las maniobras de
atraque al muelle de la Base.

En la madrugada de ese dia 5 de di-
ciembre el AP. “Pardo’ recalé a los
Fuelles de Neptuno, en donde se reunié
el ATF. “Yelcho” que habia zarpado de
la bahia Chile, quedando ambos buques
en espera de intentar la evacuacién del
personal chileno e inglés.

Hasta las 06.30 horas, el buque se
mantuvo sobre las maquinas en las proxi-
midades, pero las malas condiciones
atmosféricas no mejoraban. Continuar
esperando condiciones favorables para
iniciar un rescate que revistiera todas las
medidas de seguridad, habria sido acer-
car mas el peligro a esa gente. Debia co-
rrerse el riesgo que fuera necesario. Ha-
bian cesado las explosiones volcénicas,
pero continuaba la lluvia de cenizas y
grandes columnas de vapor se extendian
a lo largo de toda la isla, lo cual dismi-
nuia la visibilidad a menos de 1.000 yar-
das. Todo el escenario hacia suponer que
€n cua]quier momento se transformaria
en un infierno de erupciones.

A pesar de esto, desde la cubierta de
vuelo entraron en accién los dos peque-
fios helicépteros tipo Bell. Bien sabemos
que estas maquinas alin en condiciones
normales requieren del piloto gran con-
centracién y seguridad y en esta oportu-
nidad eran necesarias habilidad, aten.
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cién y sangre fria, de las cuales depen-
deria la vida de aquel grupo de dotacio-
nes antarticas.

Los pilotos navales Teniente 1?9 F.
Corthorn B. y Teniente H. Higueras se
alistaron y a las 07.15 horas iniciaron el
despegue hacia un area de turbulencia,
de baja visibilidad, fuera del alcance vi-
sual del buque y a una caleta en el inte-
rior de la Isla, donde en cualquier mo-
mento las erupciones volcénicas podrian
ocasionar daiios imprevisibles en los ro-
tores de los helicépteros, siendo esto un
riesgo de consecuencias fatales, que ellos
aceptaron sin vacilacién, con la fe de que
el éxito de su misién lograria salvar los
cuarenta y dos hombres en la Caleta Ba-
lleneros.

A las 07.17 horas, desde la cubierta
del buque, despegaron los helicépteros
hacia una atmésfera enrarecida que los
hizo desaparecer de la vista al mismo
tiempo que se perdia con ellos el con-
tacto de radio.

Sin embargo arribaron exitosamente a
la Base inglesa, regresando a bordo con
grupos de a dos hombres en cada viaje.
Asi fue como durante | hora 40 minu-
tos, desde la cubierta del AP. *‘Pardo”,
en permanentes balances producidos por
la fuerte marejada, los helicépteros, a
través de inesperadas turbulencias, lo-
graron rescatar las dotaciones, en cuyos
rostros se denotaban elocuentes rasgos
de cansancio y nerviosismo, alegria ¥
agradecimiento después de aquellas 12
largas horas en que las erupciones vol-
canicas habian sido una amenaza para
sus vidas.

Pero el rescate no habia terminado.
Ailn quedaba por auxiliar a la dotacién
de la Base argentina, que habia huido
de su refugio de ‘‘Destacamento Naval™
hacia la rada Pingiiinera, por lo cual el
buque zarpé de inmediato hacia esa ra-
da, cuya configuracién geografica y ubi-
cacion en el extremo SW de la Isla De-
cepcién, ofrecia esta vez una facil aproxi-
macién para el buque y para los helicép-
teros, los cuales estarian en todo momen-
to al alcance visual.

Ambos buques, ‘‘Pardo” y “Yelcho”,
se dirigieron al méximo andar hacia la
Rada Pingiiinera y en su corta navega-
cién interceptaron al BA. “Aguirre”,
transporte argentino que también habia
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vecibido senales de auxilio y se dirigia a
rescatar la dotacion del Destacamento
Naval argentino.

Los tres buques se mantuvieron alli
sobre las maquinas durante todo el tiem-
po que se prolongé la operacién.

El “Pardo” ofrecié la cooperacién de
los helicépteros para las labores de res-
cate, y el “Aguirre’” agradecié esta ayu-
da, manifestando tener su propio heli-
céptero, con el cual efectué un rescate
en buenas condiciones y con todo éxito,
finalizando las operaciones a las 11.00
horas de ese dia 5 de diciembre.

Posteriormente el Comodoro argenti-
no Sr. Ledezma, acompaiiado del Jefe de
Estado Mayor, concurrié en una embar-
cacién desde el BA. “Aguirre” a bordo
del AP. *Pardo™, para agradecer la ayu-
da ofrecida por los buques y helicépte-
ros chilenos, hacia el personal argentino.

Posteriormente el AP. “Pardo” zarpé
a Puerto Soberania llevando a chilenos
y britanicos, quienes encontraron a bor-
do calida acogida después de las difici-
les y angustiosas horas vividas. La mi-
sién estaba cumplida.

Esa misma tarde se coordiné un *‘ren-
dez-vous” en Puerto Soberania (Isla
Livingstone con el HMS. ‘‘Shackleton”,
buque que habia zarpado desde Islas
Falkland y navegaba en auxilio de sus
compatriotas britanicos ya salvados, y
quienes serian posteriormente transpor-
tados a Inglaterra.

Este episodio nos hizo recordar la ac-
cién del Piloto Luis Alberto Pardo, quien
el 30 de agosto de 1916, en la vieja es-
campavia “Yelcho” de ese entonces, res-
caté a los hombres de la expedicién ingle-
sa de Sir Ernest Shackleton, que se halla-
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ban aprisionados entre los hielos de la
Antéartida chilena. Los nombres de los
buques que protagonizaron esta reciente
operacién, las nacionalidades chilena y
britdnica que participaron, asf como el
escenario antértico en que se desarrolls,
hicieron rememorar este lejano hecho
histérico en el cual la fraternidad entre
hombres de mar se hizo presente una vez
mas.

EPILOGO

Semanas mas tarde, en el mes de
enero de 1968, el AP. “Piloto Pardo™
regresé a Isla Decepcién con el propési-
to de investigar la magnitud de este fe-
némeno y los dafios sufridos por las Ba-
ses antarticas.

Comprobé que en general las condi-
ciones de las profundidades marinas de
Puerto Foster no habian variado.

La fuerza teliirica dio origen a tres
crateres en la bahia Telefon (fig. 1, x)
que se apreciaban como una extensa is-
la de 70 metros de altura y 1.200 me-
tros de largo orientada de SW. a NE.,
siendo el mayor de un didmetro de 200
metros.

Estos crateres continuaban con una le-
ve actividad, emanaciones de vapor y
gases sulfurosos.

En la costa NE. de Puerto Foster (Fig.
1 z) se formé otro crater que se encuen-
tra a 1145 milla de la Base chilena y cuya
energia desarrollada por esta erupcion
produjo una deformacién de 600 metros
de didmetro en la costa de la periferia
del crater,
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