RETORNEMOS A LOS

SUBMARINOS

ENANOS

|-os submarinos enanos han pasado
al olvido en estos dias de los grandes
submarinos nucleares. Esto puede deber-
se a que estas pequeiias unidades forma-
ron siempre un grupo independiente
dentro de la Armada y sélo un re-
ducido nimero de personas cono-
cié su valor. Quizas también influyé que
aquellos que tuvimos el privilegio de ser-
vir a su bordo por lo general no toma-
mos la vida con la seriedad que lo requie-
ren las Marinas modernas. A su vez, pu-
diera ser que las Marinas modernas al
término de la guerra hayan pensado que
es inoficioso servirse de los submarinos
enanos. Cualquiera que haya sido la ra-
zén, lo cierto es que la Armada briténi-
ca desbandé sus pequefias unidades tipo
X hace diez afios y con esto perdié un
sistema de armas extremadamente poten-
te y relativamente barato.

Esto parece ser una contradiccién, es-
pecialmente ahora que tratamos de sacar
mayor provecho de nuestro dinero y de
mejorar la efectividad de nuestros siste-

El Contraalmirante C. B.
BARRY inspecciona una embar-
cacion tipo X de la misma cla-
se de las que efectuaron el raid
que daii6 el acorazado de bolsi-
llo “Tirpitz” en Altenfjord.
Pero estas visitas de altos je-
fes fueron “raras” y “como muy
pocas personas conocieron su
valor”, los submarinos enanos.
britanicos pasaren al olvido.

Por P. R. Compton-Hall, Comandante de la Armada Britanica

Traducido del Proceedings por Francisco GHISOLFO Araya, Capitin de Fragata,

Armada de Chile.
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El Capitdn de Fragata Compton-Hall
ingresé a la Armada Real en 1943 a la
edad de 18 aidos. Fue Guardiamarina en
el HMS. *“London’, buque insignia de la
Flota Britanica Metropolitana, en 1947.
Su primer embarco en Submarinos fue e¢n
1949 en el HMS. “Sirdar” y luego fue
asignado sucesivamente al ‘Tabard"”,
“Ambush” y *Dolphin”. Su mando del
submarine enano ‘‘Minow’ en 1956 fue
seguido por el Comando del Submarino
“Springer’ en 1957, Luego sirvié duran-
te dos afios en el Grupo N? 2 de Subma-
rinos de Experimentacién de la Armada
Norteamericana en New I.ondon. Desde
1961 a 1964, comandé el Submarino ‘“Gram-
pus”. Prest6 servicios dos afios en la In-
signia del Comando de Submarinos y efec-
tué el Curso Regular de Estado Mayor
antes de asumir el mando del HMS, “As-
hanti’” en abril de 1967.

mas de armamentos. Esto indicaria la
conveniencia de reexaminar el concepto
de los submarinos enanos. La experiencia
del pasado, conjuntamente con la natu-
raleza del peligro presente, sugieren que
éstos podrian solucionar algunos de nues.
tros problemas en forma por demaés ba-
rata.

El primero de los problemas de nues-
tra Armada es la neutralizacién de los
submarinos enemigos, los cuales llevan
ahora misiles como armamento principal
¥y representan un peligro tanto submari-
no como aéreo. Los submarinos dificil-
mente pueden ser neutralizados hundién-
dolos en la mar, aiin con los mas moder-
nos elementos de guerra antisubmarina.
Su habilidad para emplear la energia nu-
clear en la propulsién y realizar ataques
a muy larga distancia hacen que la gue-
rra A/S. sea sumamente dificil. En el
mar abierto los submarinos casi siempre
tienen la iniciativa: seleccionan el momen-
to, el lugar y las condiciones para su ata-
que. No obstante. si nosotros mismos pu-
diéramos elegir cuando y como condu-
cir a los submarinos enemigos a la accién,
el encuentro podria terminar méas a
menudo a favor de las fuerzas A/S.

Hay dos lugares légicos para destruir
a las avispas. Pucden ser atrapadas mien-
tras revolotean alrededor de la miel o
bien pueden ser destruidas en sus avispe-
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ros. El primer método llega a ser suma-
mente caro tanto en miel como en esfuer-
zo; en términos de costo versus efectivi-
dad, es mucho mejor matar las avispas
en sus panales. Efectivamente, cualquiera
que trate de atrapar avispas en el camino
del panal a la miel muy pronto descubri-
rd que la razén de restriccién del trafi-
co es muy bajo y ademaés el cazador se
expone a ser sorprendido en un ataque
de flanco.

En la guerra A/S., como en la caza
de las avispas, hay dos lugares légicos
para hundir y destruir al enemigo: en el
area focal a la cual es atraido (por ejem-
plo un convoy que hace el papel de la
miel) o en su propia base antes de hacer-
se a la mar. Las dificultades de la guerra
A/S. alrededor del convoy son muy co-
nocidas de todos, pero la factibilidad de
llevar la guerra A/S. a los puertos ene-
migos apenas ha sido considerada.

Varias son las formas en que los sub-
marinos —o los buques de superficie—
pueden ser atacados mientras se encuen-
tran amarrados a los muelles o a sus
ténderes. Se supone que las armas nu-
cleares y de guerra biolégica y quimica
estaran prohibidas, pero aunque fueran
permitidas, su empleo desde el aire o
mediante misiles seria muy inefecti-
vo contra un enemigo disperso en fon-
deaderos remotos, desde los cuales pue-
de zarpar y sumergirse en muy breve
tiempo. El bombardeo convencional asi
mismo es improbable que tenga buen
éxito frente a las modernas defensas an-
tiaéreas. Los ataques aéreos y de misiles
por consiguiente, no resultan favorecidos.
Otro posible transportador de armas
—el hombre rana— es descartado tam-
bién pues debe ser llevado hasta unos
cientos de yardas de su objetivo, lo que
siempre es dificil y frecuentemente im-
posible de realizar. Ademas, los hombres
ranas sdlo pueden llevar pequeias can-
tidades de explosivos.

Los submarinos enanos ofrecen en to-
do caso ventajas significativas sobre los
otros métodos de ataques concebibles.
Las embarcaciones tipo X britanicas eran
capaces de transportar el suficiente nu-
mero de minas tipo lapas como para hun-
dir varios submarinos o buques pequeiios,
o, alternativamente, dos minas de fondo,
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El control era més
mano-manual que hi-
drdulico y practica-
mente todo podia ser
operado desde la po-
siciéon del primer Te-
niente. Este controla-
ba la bomba de estiba,
méquina principal, mo-
tor de propulsién, car-
ga de bateria, elemen-
tos auxiliares eléctri-
cos y los hidroplanos.

de dos toneladas de explosivos y espole-
tas de tiempo, para dejarlas caer bajo
los grandes buques o instalaciones, tales
<como cruceros o diques flotantes. La
efectividad de estas embarcaciones y su
alta potencia de destruccién, como asi
mismo las probabilidades de éxito en una
gran gama de operaciones fue compro-
bada ampliamente durante la iltima gue-
rra. Embarcaciones de este tipo inutiliza-
ron al Acorazado de bolsillo *‘Tirpitz"
en Altenfjord y al Crucero “Takao” en
Singapur; hundieron el dique flotante de
Bergen; cortaron los cables telefénicos
submarinos entre Saigén, Hong-Kong y
Singapur y marcaron las aproximaciones
a las playas para el desembarco en Fran-
cia, en el dia D. Fueron submarinos po-
derosos y muy versatiles; ademas su cos-~
to era muy pequefio y requerian una do-
tacién de sélo cuatro o cinco hombres.

Durante la Segunda Guerra Mundial
se emplearon diversos tipos de submari-
nos enanos en las diferentes Armadas.
Entre ellos los carros italianos y britani-
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cos (torpedos humanos) ; las embarcacio-
nes alemanas ‘‘Martens””, “Nuot”, *‘Bla-
ver' y *‘Seal”; los lanza-torpedos japone-
ses y las embarcaciones tipo X britani-
cas. Todos ellos alcanzaron sus blancos
en mayor o menor grado, pero sélamen-
te las embarcaciones tipo X britanicas
actuaron en forma independiente en el
area de operaciones. Todas las otras se
vieron en alguna forma restringidas por
las circunstancias. Por ejemplo, si la ma-
rea que se encontraba era desfavorable
o las informaciones de inteligencia eran
escasas, la misién por lo general resulta-
ba abortada; raramente fue posible cam-
biar de plan y reatacar. Ademas, todos,
excepto las embarcaciones tipo X, debian
ser soltados a un par de millas del ene-
migo; el buque nodriza debia arriesgarse
mucho y mucho méas se arriesgaria en el
presente.

Las embarcaciones tipo X, por el con-
trario, eran soltadas por los submari-
nos que las llevaban a remolque bastan-
te lejos de sus blancos; tenian un radio
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de accién de varios cientos de millas y
sus probabilidades de éxito y evasién fue.
ron muchos mas altos que la de sus peque-
fios parientes.

¢Cémo eran estas embarcaciones tipo
X?. La clase britanica Shrimp de pos-
guerra, ahora, desguazada o vendida,
desplazaba alrededor de 35 toneladas en
superficie. Sus 50 pies de eslora estaban
divididos en cuatro compartimientos: el
departamento de baterias a proa; la ca-
mara inundable que contenia el jardin y
servia de escotilla de acceso; la sala de
control y, a popa y a la derecha, el depar-
tamento de maquinas. El didmetro me-
dio era de alrededor de 6 pies.

Cada embarcacién podia ser izada en
un varadero y seccionada rapidamente en
tres partes si era necesario para su man-
tencion. La embarcacién completa era
lo suficiente pequefia como para ser car-
gada en un vagén de ferrocarril. El tren,
fue en efecto, el mejor método de trans-
porte para llevarlas de una base a otra,
aunque dio lugar a que se produjeran
situaciones algo inverosimiles. La tripula-
cién viajaba con su embarcacién y pron-
to se dieron cuenta que los ingenieros
formaban parte de la misma y estaban
siempre dispuestos a satisfacer los excén-
tricos deseos de los submarinistas. Se ha-
cia parar a los trenes en cualquier parte
para permitir a la tripulacién cazar fai-
sanes, organizar una fiesta en las hoste-
rias favoritas a su paso o efectuar com-
pras varias para asegurar su bienestar una
vez que el tren estuviese en marcha nue-
vamente. No fue siempre facil persuadir
a la Policia que la tripulacién volvia de
una excursién para reunirse con su sub-
marino en un desvio ferroviario en el
centro de Inglaterra.

El otro método de transporte, mas
acorde con la guerra, fue el remolque y
por cierto no era muy popular. Una tripu-
lacién de crucero de cuatro hombres ma-
nejaba la embarcacién durante el remol-
que y sélo eran relevados por la tripula-
cién de operaciones cuando se alcanzaba
el borde del area de operaciones. La ta-
rea de la tripulacién de crucero no era
muy envidiada.

Aunque el remolque se podia ha-
cer a una velocidad media de alrede-
dor de diez nudos, estando sumergidos
tanto el submarino nodriza con el sub-
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marino enano, la travesia podia prolon-
garse por varios dias. La tripulacién de
crucero tenia que vivir durante este tiem-
po en forma sumamente inconfortable y
al mismo tiempo no podia dejar de ve-
lar que todo estuviese en perfectas con-
diciones para la tripulacién de Operacio-
nes. Esta constaba de cinco hombres (el
quinto hombre era un buzo) que por su-
puesto se llevaban toda la emocién y las
felicitaciones de la misién. Naturalmente
que la tripulaciéon de operaciones se lle-
vaba también la parte mas azarosa de la
tarea, pero, la tripulacién de crucero no
estaba exenta del todo de eso. Un ejem-
plo: si se cortaba el grueso cable del re-
molque, el peso de la embarcacién la
llevaba rapidamente hasta el fondo.

Durante el remolque, el submarino
enano oscilaba suavemente hacia arriba
y hacia abajo dentro de unos cien pies y
a veces mas; habria sido una impruden-
cia remolcarlos en aguas poco profundas.
Eventualmente el timonel del hidropla-
no aprendia a reconocer si la oscilacién
era normal o era consecuencia de la es-
tiba o del mal gobierno del mismo. Los
operadores inexpertos estaban haciendo
continuos ajustes; los tripulantes mas an-
tiguos lo hacian quizas sélo una vez en
su cuarto de guardia. Naturalmente que
todos los que tomaban la guardia hacian
un pequefio ajuste para demostrar que
la estiba estaba mala, pero que ahora
quedaria satisfactoria al tomarla a su
cargo.

Cada dos horas el submarino que re-
molcaba llamaba a la tripulacién de cru-
cero por teléfono —si es que el teléfono
funcionaba— su cable se hacia firme en
el remolque, y unas cuantas estrepadas
de éste, al abandonar el puerto, eran su-
ficientes para que el cable se enredara y
no existieran comunicaciones en el resto
de la travesia. Esto, para decirlo en la
forma mas suave, era muy molesto. La
vida de la tripulacion de crucero se con-
vertia entonces en una serie de sorpresas.

Cada seis horas el submarino enano era
aflorado para “ventilarlo™; para renovar
el aire ambiente se levantaba el mastil
de aspiracion y se ponia en marcha la
maquina por diez minutos —o por ma-
yor tiempo si era necesario recargar aire
o ventilar baterias. En mal tiempo este
aa un periodo especialmente desagrada-

e.
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En la travesia, el tiempo pronto dejaba mientos eléctricos que verificar; equipos
de tener significado, lo cual era una ben- que probar; sentinas que achicar; maqui-
dicién del cielo. Se suponia que los dos narias que aceitar y engrasar; registros
hombres de guardia debian irse relevan- que llevar; la embarcacién completa de-
do cada dos horas, pero a veces permane- bia mantenerse escrupulosamente limpia
cian de guardia en una especie de sopor (motivos de especial orgullo); y el ali-

por tres, cuatro o hasta seis horas. Esto se mento —tal como fuera— habia que
debia principalmente a que tenian asientos prepararlo.
mullidos y estaban relativamente confor- Por supuesto que no habia cocina.

tables; en cambio fuera .de la guarclia ba- Una especie de colero de carpintero en
bia solamente un espacio en la miquina |, Sala de Control servia para calentar
para recostarse o el periscopio para arro- |os alimentos a bafio maria; un calenta-
llarse a su alredf:dor, aunque algunas em-  dor eléctrico proporcionaba el agua ca-
barcaciones tenian una litera por demis |iente. En las primeras 24 horas de un lar-
primitiva y muy poco adecuada. l:Jn Ver-  go remolque siempre alguno trataba de
dadero reposo era desde luego imposi- cocinar. Llamaban a esto tomar los cua-
ble. Cuando los hombres no apostados tro primeros tarros que estaban a mano
de guardia no tenian nada que hacer sim- y vaciarlos dentro del colero, revolver-
plemente trataban de dejar sus mentes los y calentarlos. El potaje resultante se
en blanco y rogar que las horas pasaran comia a cucharadas en platos sope-
luego. Sin embargo, por lo general te- ros. No era una comida muy atractiva,
nian mucho que hacer. Esto al menos ayu-  pero era recordada hasta la préxima vez
daba a aguantar el frio —una especie de que se ‘‘ventilaba'” la embarcacién; su
humedad, gris, casi tangible, para la que olor penetraba en el buque y la conden-
no habia abrigo posible—. Habia aisla- sacién goteaba tristemente por el interior

PERISCOPIOS
ATAQUE = NOCKE TvBO DE

ANTENA INDUGCION ANIENA

ESCCTHLA ESTANCC

MPRE S, PERISCOPIO
¥ OE DESCOMPRE SION OE RED

Cana

w080
®Langs

- -_T;f éi&.rri- v

s L [t

1 — I
“0T 2]
estasuzanoR rom O'ESEL 4coPumemctgx‘/ﬁﬁa‘.wmwoa FeMOWNEL / QATERIA
MOROPLANO ACORAMENTO

No obstante ser sus dimensioncs muy similares - las cmbarcaciones tipo
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del casco de presiéon. En estas condicio-
nes resultaba dificil en verdad dar gra-
cias por el alimento; no obstante un Sar-
gento, cuya gratitud es digna de alabar,
se arrodillaba para expresar su agra-
decimiento antes y después de cada
comida. El apetito disminuia rapidamen-
te después del primer dia. Los alimentos
cocinados, queques, naranjas, manzanas,
café, té y los jugos de fruta eran recha-
zados uno por uno —generalmente en el
mismo orden—. Un gobierno generoso
proporcionaba también, atn en los dias
del mas estricto racionamiento, un gran
tarro de azicar de cebada, pero aln esto
enfermaba muy pronto.

En tiempos de paz, la tripulacién de
crucero solia ser dejada liberada a su pro-
pia suerte, navegando en superficie con la
propulsién de su propia méaquina diesel,
para que visitara algin hospitalario puer-
to. La tripulacién operativa (que eran mas
antiguos) llegaba mas tarde, salvo que
la promesa de una céilida recepcién en el
puerto justificara la bajeza de tener que
hacer ellos mismos la travesia. Viajaban
generalmente en el relativo confort del
buque ténder del submarino enano, un
pequefio barreminas de aspecto venera-
ble que finalmente fue reemplazado por
una embarcacién pesquera a motor de si-
milar antigiiedad, pero mas segura.

Era una verdad indiscutible para las
tripulaciones, que las operaciones, visitas,
ejercicios y otros eventos navales —a lo
menos en tiempos de paz— debian ser
planeados por las mismas tripulaciones.
No estaba en la naturaleza de los sub-
marinistas que operaban estas unidades
aceptar sin reparos disposiciones o pla-
nes hechos por una autoridad ajena a la
familia de los submarinos enanos. Las
tripulaciones gozaban de una cierta inmu-
nidad a los Estados Mayores inspectores
que le otorgaba un justificable sentido
de independencia.

Realmente no pasé inadvertido que
se adoptaran ciertas medidas para ase-
gurarse que los inspectores permanecie-
ran en sus oficinas en tierra. Es muy fa-
cil en cualquier submarino quitar el ani-
mo a los visitantes; en una embarcacién
tipo X esto era nada mas simple. Debe-
14 recordarse, por ejemplo, que se entra-
ba —con gran dificultad por cierto— a
través del jardin; que se vestia en forma
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extrana y desalifada; y que un pasajero
sélo podia arrinconarse —no habia es-
pacio para ir sentado ni de pie—.

Agréguese a estas hazanas la compaiiia
“extremadamente cercana’’ de una tripu-
lacién que estaba poco acostumbrada al
respeto de la antigiiedad y que se diver-
tian navegando inclinados, tocando re-
pentinamente al fondo y enredandose en
las redes y se apreciardA que solamente
aquellos pasajeros que los conocian y
eran amigos (el tabernero de la localidad
por ejemplo) se aventuraban a salir con
ellos.

Sin embargo, hubo varios Oficiales Supe-
riores que no se desanimaban y se diver-
tian con los viajes.

El Comandante en Jefe de la Flota
Metropolitana una vez tuvo la humorada
de hacer flamear su Insignia (sacada del
asta del automévil) en el periscopio de
un submarino enano, mientras navegaba
en circulo, sumergido, alrededor de su
Flota fondeada en la bahia. A continua-
cién inspeccioné el fondo de su buque
Insignia desde abajo y afloré al costado
del portalén. Muy pocos Jefes llegaron
a conocer las capacidades de una embar-
cacién tipo X, pero ya era demasiado
tarde cuando los submarinistas se dieron
cuenta que se necesitaban mas demostra-
ciones.

Habia momentos en que el Comandan-
te del submarino enano se sentia desam-
parado cuando se le dejaba en libertad.
Posteriormente fueron equipados con ra-
dio. Las comunicaciones en fonia no pre-
sentaban problemas, pero otra cosa era
cuando se veian obligados a emplear te-
legrafia en HF. Cw. El Almirantazgo, con
gran prolijidad, proporcioné todo lo ne-
cesario, incluso las instrucciones impre-
sas para operar el equipo, considerando
que a lo menos uno de los miembros de
la tripulacion en sus ratos libres debia
actuar como radiotelegrafista.

Sin embargo, nadie fue tan ingenuo
como para suponer que la tripulacion de
un submarino enano pudiera compren-
der la complejidad del procedimiento
naval de telecomunicaciones. Por ello
cada embarcacion tuvo una pequena tar-
jeta, pegada en la radio, que describia
con admirable claridad, hasta para el
méas bobo, como podia mantenerse una
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comunicacién con un radiooperador pro-
fesional. Un grupo de tres letras fue par-
ticularmente util; en efecto, significaba
que cualquiera que captara la sefial de-
bia poner atencién y escuchar cuidado-
samente, porque el que transmitia era un
principiante. El empleo de este grupo
dio una sensacién de poder; probable-
mente la sefial causé estragos en las re-
des de telecomunicaciones de la Flota.

La independencia de las embarcacio-
nes tipo X se debié en no pequefia es-
cala a la excelente calidad de sus maqui-
nas. Durante la guerra fueron motores de
buses; en las embarcaciones posteriores la
firma Perkins disefié6 un motor diesel es-
pecial que era muy confiable, ain bajo
condiciones adversas. El submarino sélo
empleaba su maquina normalmente en
superficie. El aire era aspirado al inte-
rior por el mastil de induccién que tam-
bién servia, aunque en forma deficien-
te, como tuvo portavoz del Comandan-
te que vociferaba a través de él

Era posible emplear el mismo mastil
como snorkel, pero naturalmente sin
poseer valvula de cabeza o una valvula
de casco de control remoto; en esta
forma el snorkelear era una aventura. En
vez del snorkel era mejor estibar la em-
barcacién dejando la cubierta casi a ras
de agua. El Comandante ademés podia
asi tenderse sobre la cubierta y ofrecer
un menor objetivo visual.

Durante las visitas, en tiempos de
paz, el Comandante solia pararse sobre
su submarino parcialmente sumergido e
invisible y marcando ritmicamente el
compas daba la impresién a los espec-~
tadores de tener poderes divinos, a los
cuales, por cierto, no tenia derecho.

Cuando se sumergia la embarcacién,
al igual que los otros submarinos, era
propulsada por baterias. La duracién de
la bateria fue similar a la de los grandes
submarinos, pero la velocidad disponible
era muy baja. La velocidad de crucero
fue de alrededor de 2 nudos y la méaxi-
ma cercana a los 6 nudos. La profundi-
dad de inmersién era tan buena como
en los submarinos grandes, a pesar de
que tenia lumbreras arriba y a ambos la-
dos de la posicién de mando. Las tapas
externas para cubrir estos portillos, po-
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dian moverse desde dentro de la embar-
cacién, para el caso que fueran atacados
con bombas de profundidad.

Los controles eran més bien manua-
les que hidraulicos y practicamente todo
se operaba desde la posicién del primer
Teniente en el extremo anterior de la
Sala de Control. En verdad lo tinico que
necesitaba el primer Teniente eran su-
ficientes manos y pies. Controlaba la
bomba de estiba, la maquina principal,
el motor principal, la carga de baterias,
los elementos eléctricos auxiliares y los
hidroplanos. Si el timonel abandonaba
la cafia —mientras ayudaba a vestirse al
buzo por ejemplo— el primer Teniente
podia también gobernar la embarcacién
enclachando una rueda de gobierno au-
xiliar.

El rumbo y la profundidad debian
llevarse con gran exactitud (dentro del
V2 grado y de algunas pulgadas respec-
tivamente) y el Comandante, cuando
maniobraba bajo el blanco, requeria a
veces que la embarcacién diera atras o
parara repentinamente y subiera o baja-
ra verticalmente algunos pies.

La estiba era tan sensible que un pla-
to de comida y una taza de café que pa-
sara de popa a proa podia causar un an-
gulo de sumergida. El primer Teniente
provenia de una raza escogida; ningin
hombre orquesta igualaba su performan-
ce.

La navegacién era algo dificil. No
obstante debia ser extremadamente exac-
ta, aunque los instrumentos eran basi-
cos. Lo normal era tomar profundidad
después de obtener una buena situacién,
varios cientos de yardas antes de un pa-
saje estrecho; luego aventurarse a través
de él a ciegas sufriendo el efecto de las
corrientes a menudo presentes y solamen-
te volver a obtener situacion ya dentro
de la bahia, después de haber zigzaguea-
do incluso para evitar las boyas de ama-
rre y otros obstaculos.

Estos esfuerzos no siempre fueron exi-
tosos, pero las embarcaciones tipo X
estaban sélidamente construidas: las
abolladuras y averias resultantes de es-
tos errores de calculo fueron toleradas,
ignoradas y luego pacientemente aplan-
chadas en los diques.
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Nunca se prepararon cartas especiales
para los submarinos enanos. El Coman-
dante tenia que doblar sus cartas de ta-
mafo normal a un porte adecuado. No
habia espacio para una mesa de cartas
ad-hoc y no habia por cierto un trazador
de estima automatico. Las cartas se mo-
jaban muy pronto con la condensacién
y la rosa siempre parecia estar en el do-
blez oculto.

Los instrumentos mas importantes de
navegacion eran el cronégrafo del Co-
mandante y el girocompas; la corredera
daba lecturas erréneas a la baja veloci-
dad que se empleaba en la aproximacién
y era reemplazada por tiempo y revolu-
ciones de la hélice.

Los Comandantes aprendieron rapi-
damente a hacer calculos mentales para
ayudarse en la navegacién y podian es-
timar su posicion dentro de algunas yar-
das y a veces, cuando se aproximaban a
un blanco, dentro de algunos pies sin
ayuda de un plotting normal.

La forma mas simple para ilustrar sus
tacticas y la forma en que se empleaba
el equipo, es describir la serie de even-
tos e incidentes que ocurrian durante un
ataque sobre un fondeadero protegido
en una bahfa..

El submarino remolcador y su remol-
que acostumbraba aflorar en la noche,
mucho antes de llegar al area de opera-
ciones y transbordar la dotacién de ope-
raciones, con su poco de riesgo, en un
bote de goma. La tripulacién de crucero
volvia muy agradecida al submarino no-
driza y éste se sumergia retirandose a las
afueras para esperar al submarino ena-
no en un punto previamente determinado
de encuentro, después de la operacion.

Las técnicas modernas —particular-
mente el desarrollo del submarino pe-
queiio de rescate— podrian hacer posi-
ble a corto plazo que el submarino ena-
no fuera transportado por su nodri-
za con una escotilla de comunicacién en-
tre ambos. Asi no seria necesario aflo-
rar cuando la embarcacién tipo X fuese
largada o recuperada y la dotacién de
crucero podria suprimirse. El submari-
no grande no se veria asi mismo entorpe-
cido con el remolque y, si fuera de pro-
pulsién nuclear podria desarrollar una
velocidad mucho maéas alta durante el
transito al area.
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En la embarcacién tipo X, la tripula-
cién se instalaba en los puestos donde
probablemente permaneceria durante las
préximas 24 horas o tal vez mas.

El Comandante se mantenia parado
sobre el casco y afirmado en la tuberia
de induccién de aire, mientras se avan-
zaba a la mejor velocidad en superficie al
amparo de la noche.

Por las primeras luces que se avistaban
se suponia que debian estar dentro de las
diez millas del objetivo y la embarca-
cién podia sumergirse para el resto de la
aproximacién a una velocidad de cru-
cero para evitar el gasto indebido de
bateria.

En este punto se arriaba el mastil de
aspiraciéon; todas las aberturas se cerra-
ban; la posicién era fijada con la mayor
exactitud posible; y el girocompés se ve-
rificaba por observacién de astro. El Co-
mandante bajaba a continuacién por la
escotilla y hacia sonar el claxon de su-
mergida ordenando la profundidad y la
velocidad.

Lo usual era permanecer en profundi-
dad el mayor tiempo posible para poder
mantener una velocidad econémica de 3
nudos, sin romper la superficie. Este pe-
riodo tranquilo mientras se navegaba en
profundidad daba a la tripulacién la
oportunidad de efectuar un chequeo fi-
nal y rechequear cada parte del equipo;
y, como siempre habia que secar la con-
densacién y achicar las sentinas. Si no
habia peligro la embarcacién podia apro-
vechar cualquier proteccién natural, ta-
les como roquerios préximos a la costa,
para poner en marcha la maqui-
na por un corto tiempo —quebrando
apenas la superficie para ello— con el
objeto de renovar el aire interior justo
antes de comenzar el ataque. El elimi-
nador de CO2 y el generador de oxige-
no tenian una performance muy limitada
que debia de tratar de conservarse.

Al encontrarse a dos millas del pri-
mer obsticulo —una red antisubmarina
hecha de alambre grueso o de arandelas
delgadas de acero soportadas por una
linea de boyas— el buzo iniciaba su lu-
cha para meterse dentro de su equipo.
Esta era una tarea cansadora y dificil en
el estrecho espacio a proa del perisco-
pio, y normalmente le ayudaban en
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ella el Comandante y el timonel. Al mis-
mo tiempo, el electricista iba al compar-
timiento de la bateria a proa para ten-
derse sobre la bateria y observar a tra-
vés del periscopio de red —un corto ar-
tefacto disefiado para observar la red a
corta distancia. Por lo general habia a
lo menos una lancha de defensa de puer-
to patrullando cerca de la red y debia
suponerse asi mismo que la red misma
estaba bajo vigilancia desde tierra y des-
de la gabarra que abria y cerraba la puer-
ta de la red a los legitimos visitantes.

El momento para entrar a la red de-
bia planearse en forma tal que el subma-
rino enano navegara contra la marea. Es-
to permitia al Comandante el maniobrar
hacia y a través de la red con las meno-
res posibilidades de producir turbulen-
cias manteniendo al mismo tiempo un
completo control de la embarcaciéon. Si
la marea cambiaba el submarino corria
el peligro de ser barrido de amurada con-
tra la barrera —una situacién inconfor-
table de la cual era muy dificil desemba-
Yazarse uno mismo.

Suponiendo que la marea era favora-
ble, el Comandante avanzaba con la
proa apuntada hacia la red a una veloci-
dad de aproximadamente un nudo y a
cerca de 25 pies bajo la superficie.

El buzo hasta ese momento se encon-
traba sentado resignadamente sobre el
jardin en la camara inundable, cerraba
la puerta y, a una sefial del Comandante,
ponia en marcha la bomba para inundar
la cAmara desde un estanque de lastre in-
terior especial, ubicado inmediatamente
debajo para no afectar la estiba. El pro-
ceso de inundacién era una experiencia
poco grata, fria y de prueba para la claus-
trofobia. Terminaba con un repentino es-
calofrio al igualizarse la presién con el
exterior. Muy pocos hombres aprendieron
a divertirse con tal proceso.

Tan pronto como podia abrir la esco-
tilla, el buzo salia fuera de la cAmara a
las inhéspitas aguas, tomaba el cuchillo
“corta-red’’ —un cortador hidraulico—
desde su posicion de estiba y avanzaba
en direccién a la red, tratando de llegar a
ella a la altura de la quilla del submari-
no.

Desde este nivel comenzaba a cortar

la red hacia arriba en forma tal que la
embarcacién gradualmente se abria ca-
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mino a través de ella dirigida por el elec-
tricista ubicado en la proa. Antes de ha-
eer el corte final en la parte superior para
liberar la embarcacién, el buzo se preo-
cupaba de sujetarse firmemente a la em-
barcacién y de encontrarse por el lado
de adentro de la red; no tenia el menor
deseo de ser dejado atras. Cuando la em-
barcacién estaba segura al otro lado de
la red, el buzo volvia a la caAmara inun-
dable. cerraba la escotilla, y drenaba
otra vez el agua dentro del estanque de
lastre. Normalmente permanecia parado
en su diminuta celda; un buzo mojado
era poco grato en la sala de control y, en
cualquier caso, muy pronto tendria otra
tarea que realizar.

La red no era necesariamente la Gnica
defensa que debia ser salvada. Habia eo-
nares activos y pasivos, sistemas de de-
teccién magnética, lanchas de patrulla,
helicépteros y cargas explosadas al azar
con las cuales enfrentarse.

No obstante una embarcacién bien
conducida, que hacia el mejor uso de su
invisibilidad, descansando en el fondo o
quizas al reparo de las boyas de amarre
y defensas de la bahia cuando era ame-
nazada; y mostrando sélo el extremo del
periscopio —el tamaiio del pulgar de un
hombre— en forma muy corta y ocasio-
nalmente, rara vez era detectada ain en
ejercicios en tiempo de paz cuando las
defensas del puerto habian sido alerta-

das

Volver desde el fondo a profundidad
de periscopio era probablemente la ope-
raciéon de mayor riesgo dentro del puer-
to. Se instalé un sonar pasivo pequeio y
ronzado a mano para facilitar la opera-
cién, pero era muy dificil rebuscar en to-
do el horizonte y casi imposible determi-
nar el sentido de desplazamiento de las
demarcaciones con seguridad. Hubo mu-
chas ocasiones en que la primera cosa
que vio el Comandante al levantar el pe-
riscopio estaba peligrosamente cerca
—en una ocasién un par de botas perte-
necientes al patrén de una lancha a mo-
tor taparon el lente—. La embarcacion
se sumergia bajo la profundidad de la
quilla del blanco —cuando se encontra-
ba a unas 600 yardas del objetivo final.
La velocidad se iba reduciendo progresi-
vamente en forma tal que tan pronto co-
mo el Comandante doblaba el cuello pa-
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ra mirar por la lumbrera superior, vis-
Jlumbraba la sombra del blanco como una
nube sobre su cabeza y podia ordenar al
motor dar atras y luego parar la embar-
cacion directamente bajo la linea de
crujia. Entonces se hacia subir lenta-
mente al submarino hasta descansar co-
mo una mosca en el techo, contra las an-
tenas especiales que se habian izado con
ese objeto.

A veces el Comandante tenia que ma-
niobrar para obtener una posicién maés
favorable y otras veces, cuando los sub-
marinos atacados estaban amarrados uno
al lado del otro abarloados a su ténder,
tenia que cambiar de posicién varias ve-
ces para poder atacar a todas las naves
del grupo.

Si se empleaban minas tipo lapas, ge-
neralmente se colocaban dos a cada blan.
co. Estas minas tenian boyantez neutra
pero reprmntaba un gran trabajo para
el buzo el afirmarlas a los cascos; quien
por lo general debia limpiarlos de molus-
cos y algas con un cuchillo antes que la
mina pudiera adherirse magnéticamente.
Las minas de fondo —minas terrestres
de 2 toneladas— eran mas facil de ser
depositadas. Sus espoletas se graduaban
desde dentro de la embarcacién y era
muy simple lanzarlas, por medio de un
volante operado por el Comandante, jus-
to debajo del blanco.

Después del ataque, el Comandante
debia abandonar el lugar lo mas rapida-
mente posible. El riesgo de deteccién au-
mentaba con el tiempo y decian que era
muy inconfortable estar cerca cuando es-
tallaban las minas, Algunas veces la pe-
ricia —o, mas a menudo la suerte— per-
mitié que la embarcacién pasara a tra-
vés del mismo orificio de la red que se
empled antes para entrar, Pero mas a me-
nudo el buzo debfa nuevamente saltar
fuera y cortar otro forado para pasar.
Venia entonces el largo viaje hacia el
punto de rendez-vous; el intercambio de
las sefiales de reconocimiento; afirmar el
cable de remolque; y finalmente la rea-
paricién de la tripulacién de crucero. La
operacién habfa terminado.

REVISTA DE MARINA

Naturalmente, no siempre sucedia to-
do tan facilmente.

El periscopio podia inundarse; que-
marse un fusible de la bomba de estiba
mientras se estaba estibando el buque ba-
jo el blanco; una carga al azar podia
caer encima del buzo mientras estaba
trabajando o el Comandante derramar
un poco de café sobre una parte vital de
la carta. En la realidad, éstos y muchos
otros accidentes solian ocu:nr en el mo-
mento menos esperado. Sin embargo, la
extrema simplicidad del vehiculo ¥ su
sistema de armas, combinado con el mé-
todo de ver y tocar del ataque, demos-
traron que tanto en tiempos de guerra
como en la paz, las embarcacioner tipo
X eran capaces de alcanzar sus objetivos
en la mayoria de las casos.

Existen una gran cantidad de auténti-
cas e inexplicables explosiones, incluyen-
do aquellas provocadas por las Armadas
alemana y japonesa, en los pasados tiem-
pos de guerra que hacen pensar. Este ar-
ticulo puede servir solamente de reintro-
duccién al arte de los submarinos ena-
nos y como una remembranza de esas pe-
quenas y muy econémicas embarcaciones
que fueron tan poderosas, versatiles y
efectivas.

Algunas marinas conservan sumergi-
bles miniaturas de varios tipos; de aqui
la sugerencia de que deberiamos revisar
nuestras propias defensas de puerto y
construir una real oposicion para probar
y ejercitar estas defensas. Hay mucho
que aprender otra vez, y muchos puer-
tos y bahias son vulnerables a un ataque
bajo el agua.

Nadie se atreveria a sugerir que las
embarcaciones tipo X reemplacen a otro
sistema de armas. Pero ellas podrian te-
ner éxito donde otros fallen, particular-
mente en llevar la guerra A S a las mis-
mas puertas del enemigo.

Una vez mas, los submarinos enanos
podrian probar que son un inolvidable
aditamento de la Flota britanica, de va.
lor inestimable y de un insignificante
costo en hombres y material.

W W W
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