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El Ministro de
Defensa  Nacional
don Juan ‘de Dios
Carmona durante su
reciente visita a la
Antartica,

E! Ministro de
Defensa y comitiva
llegando a la Base
“Arturo Prat”, en
territorio antartico
chileno.

El Ministro de
Defensa en los mo-
mentos en que salu-
da al Segundo Co-
mandante de la ac-
tual dotacion de
la Base ‘“Arturo
Prat”, Capitin de
Corheta Gastén Sil-
va Cafhas.
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EL  MINISTRO
DE  DEFENSA

N LA
ANTARTICA

En los primeros dias del presente mes de febrero realizé
una jira a la Antartica, el Ministro de Defensa Nacional,
senor Juan de Dios Carmona, la cual coincidié con el 18°
aniversario de la fundacién de la base naval ‘‘Arturo Prat”,
en dicha parte de nuestro territorio, y que se conmemoré
el dia 6 del mismo mes.

El viaje lo hizo el Ministro a bordo de la fragata “Cova-
donga” y otros buques de la flotilla de relevo antartico,
acompaiiado del Comandante en Jefe de la Armada, Al-
mirante Jacobo Neumann, de los Comandantes en Jefe del
Ejército y de la Fuerza Aérea, del Decano de la Facultad
de Ciencias Fisicas y Matematicas de la Universidad de
Chile y del Secretario General del Instituto Antartico Chi-
leno.
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Se embarcaron también en la flotilla varios cientificos
chilenos de la misma Universidad que continuaron nave-
gando en el “Pardo” hasta el paralelo 70°21’, la mas alta la-
titud jamas alcanzada por bugues de nuestra bandera, donde
efectuaron observaciones y estudios en colaboracién con
la Armada que instalara una nueva base en aquel lugar.

Es evidente la importancia de esta jira y, sobre todo, la
presencia del Ministro de Defensa Nacional en nuestras ba-
ses mas australes. Su estada alli reitera una vez mas la so-
berania de Chile en la Antartica y muestra al propio tiempo
el interés del Gobierno por acentuar esa soberania e interic-
rizarse, directa y efectivamente, en el terreno mismo, no
s6lo de la naturaleza y posibilidades de la zona antartica
que nos pertenece, sino de la realidad de la regién fueguira
y de Puerto Williams.

Por otra parte, la comitiva que lo acompaiié, ademas de
la delegacién de hombres de ciencia que continué viaje hasta
el paralelo 70°21’, fue como una sintesis de las cuestiones mas
importantes que nos interesan para esa zona: su defensa en
primer lugar; la exploracién, estudio y explotacién oportu~
na de sus riquezas; las incalculables posibilidades que ofre-

cen para el desarrollo cientifico en varios aspectos, futuro

industrial e incorporacién al sistema mas adecuado de ad-
ministracién dentro del régimen nacional, para que puedan

brindarnos todos los beneficios que indudablemente pode-

mos obtener de ellas.
Porque como es sabido, Tierra del Fuego, en la actualidad

es, aparte de su riqueza ganadera, un vasto campo de pro-

duccién de petréleo y las islas que componen el Archipiéla-
g0, asi como las numerosas otras situadas en la regién o mas
al sur hasta el Continente Antartico, ofrecen perspectivas
econémicas que requieren estudios' mas profundos que los
efectuados hasta ahora.

Todo esto exige de la nacién un interés creciente, una
preocupacién gubernativa constante para que el pais, me-
diante estudios, tonificacién de las bases que con abnegacién
mantienen la Armada, el Ejército y la Fuerza Aérea, dé ma-
yor desarrollo de las actividades cientificas y colonizacién
hasta donde las condiciones climaticas lo permitan, pueda
cristalizar una labor que pronto pueda darle sus frutos.

Tales son los objetivos que de manera muy positiva per-
siguen hoy las Fuerzas Armadas de Chile con la cooperacién
de cientificos civiles que deberan investigar con proligidad,
la flora, fauna y riquezas minerales que potencialmente
existen en el mencionado Archipiélago y en la Antartica.

La visita del Ministro de Defensa Nacional a estos terri-
torios chilenos ha sido pues de apreciable valor y trascen-
dencia en lo que respecta a esas finalidades. Y para la Ar-
mada y sus instituciones hermanas, un motivo de justa sa-
tisfaccion, por cuanto tal visita significa que el Gobierno de
Chile esta atento a la labor que ellas desarrollan en esas le-
Janas latitudes y la estimula.
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Jacques VERNANT E L S E N O

Secretario General del Centro de Estudios de
Politica Exterior.
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. mientras esperamos que la transigencia condu-
cira al desmoronamiento del bloque soviético, la
Unién Soviética lo aprovecha para constituir
mejor su propio circulo de satélites y para
ganar tiempo en el conflicto con china.”

Sin cambiar en forma notable la situacién del problema aleméan,

el mes de junio de 1964 nos proporcioné algunos hechos de interés.

El 12 de junio de 1964, la Unién Soviética firmé un tratado de
amistad, de ayuda mutua y de cooperacién con la Repiblica Demo-
cratica Alemana. En su articulo 29 se establece que las dos partes
trataran de obtener la celebracién de un tratado de paz y la normali-

zacién de la situacién de Berlin Occidental sobre esta base.

Hasta el término de este tratado, las dos partes contratantes dan
por seguro que ‘Estados Unidos, Gran Bretafia y Francia continuaran
asumiendo sus responsabilidades para satisfacer, sobre el territorio
de la Repablica Federal, las exigencias y obligaciones que los gobier-
nos de las cuatro potencias han aceptado conjuntamente en los acuer-

dos de Postdam™'.
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De esta clausula del tratado se conclu-
ye que la Unién Soviética contintia asu-
miendo las responsabilidades que, segun
los términos de estos mismos acuerdos,
acepté sobre el territorio de ia zome
oriental, que se convirtié6 después en la
Repiblica Democratica Alemana. Este
punto ha sido reafirmado en el articulo
9? que declara que “‘el presente tratadoe
no afecta los derechos y obligaciones que
se desprendan para las partes de los a-
cuerdos internacionales, bilaterales u otro=
en vigor .

En cuanto a Berlin Occidental, el Ar-
ticulo 6° declara que ‘‘los dos estados
consideraran a Berlin Occidental como
una entidad politica auténoma’’. La ex-
presion utilizada en el texto no parece
ofensiva. Consiste, simplemente, en rea-
firmar que los dos Estados se niegan a
considerar a Berlin Occidental como un
territorio de la Republica Federal v, por
lo tanto, que los acuerdos internaciora-
les que comprometen a la Reputblica Fe-
deral no se aplican a Berlin Occidental.
Pero por defensiva que sea esta actitud,
tiene cierta importancia.

La confirmacién de que la Unién So-
viética, asi como Alemania Oriental con-
sideran a Berlin Occidental como una
entidad politica auténoma, estid destina-
da, en realidad, a poner fin a la tenden-
cia que se manifiesta entre las democra-
cias populares de firmar acuerdos comer-
ciales con Bonn cuyas disposiciones, es-
pecialmente en el plano econdmico, se
extienden a Berlin Occidental.

Respecto a este punto se puede decir,
guardando las proporciones, aue la po-
litica del gobierno del Sr. Ulbricht se
inspira en una doctrina Hallstein a la
inversa: se esfuerza por evitar que por la
via de acuerdos comerciales se deteriore
la posicién juridica mantenida por los
paises orientales, de que Bonn no tiene
ningtn derecho de soberania sobre Ber.
lin Occidental. Pero Polenia, Rumania.
Hungria v Bulgaria ya han aceptado oue
los acuerdos comerciales firmados cen
Bonn secan aplicables al territorio de Ber-
lin Oriental.

Finalmente, el tratado reafirma en el
articulo 79 que teniendo en cuenta la
existencia de los dos estados alemanes
soberanos, la creacién de un Estado Ale-
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man unico sélo puede realizarse por la
via de las negociaciones y acuerdes en
que los dos estados soberanos alemanes
participen en un pie de igualdad.

Fl acto diploméatico del 12 de junic
parece tener un doble significado.

Por una parte tiende a consolidar la
posicién internacional de la Repiblica
Democratica Alemana y la posicidén in-
terior del Sr. Ulbricht. La afirmaciéon de
que la unificacién de Alemania pase por
negociaciones entre los dos estados ale-
manes iguales en derechos, tiende a disi-
par las ilusiones o los temores de los que
pensaban que la Unién Soviética pedia
llegar a un acuerdo con Washington y
Bonn a espaldas de Alemania Oriental.

Por otra parte, el tratado de! 12 de
junio puede ser interpretado como si es-
tuviera destinado a dar a entender que
la Unién Soviética renuncia a modificar,
por la presién politico-militar, el status
de Berlin y a obligar que se reconozca
la Repablica Democratica Alemana, en-
tregando a las autoridades de Berlin
Oriental las funciones ejercidas hasta
ahora por autoridades soviéticas.

Las protestas elevadas por la Unién
Soviética y la Republica Democratica
Alemana contra la eleccién en Berlin
Occidental del Presidente de la Repua-
blica Federal y las declaraciones de las
autoridades de Berlin Oriental respecto
al vuelo de aviones comerciales sobre el
territorio de Alemania Oriental, parece
gque confirman esta interpretacién.

Una vez analizado el contenido de este
tratado, la reaccién de los occidentales
fue unanime.

El 26, Francia, Estados Unidos ¥
Gran Bretafha publicaron una declara-
cién comun en la que daban a conocer
su posicién. En primer lugar, el acuerdo
firmado entre Mosct y Berlin Oriental no
modifica las obligaciones v responsabili-
dades soviéticas que se desprenden de
los acuerdos tripartitos sobre Alemania,
Berlin y los accesos a Berlin. Respecto a
este punto, el texto del 12 de junic vnre-
cisamente da seguridades a los Occiden-
tales. En segundo lugar. Berlin Occiden-
tal no puede ser considerado, tal como
lo pretenden los soviéticos y Alemania
Oriental, como una entidad politica in-
dependiente ya que los acuerdos cuadri-
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partitos siguen siendo véalidos y ellos po-
nian al gran Berlin bajo una administra-
cidon conjunta.

Habiéndose vuelto casi imposible es-
ta administracién conjunta a causa de
los soviéticos, los tres aliados occiden-
tales permitieron, por medio de los a-
cuerdos del 23 de octubre de 1954, que
se crearan lazos estrechos entre la Re-
publica Federal y Berlin Occidental.
Estos lazos son compatibles con el sta-
tus cuadripartito de la ciudad y seran
mantenidos en el futuro. Por su inter-
medio los occidentales confirman que
velardn por la libertad de comunicacio-
nes de los civiles alemanes entre Berlin
Occidental y Alemania Federal y con-
firman el derecho que tienen las autori-
dades federales para organizar en Ber-
lin las manifestaciones que estimen con-
venientes.

Asi fue como el 1° de julio, el Par-
lamento Federal reunido en Berlin Oec-
cidental procedié a la reeleccién del Sr.
Liibke como Presidente de la Republica
Federal. Finalmente los tres occidenta-
les no reconocen la existencia de un
estado en Alemania Oriental: *‘las fron-
teras de ese supuesto estado son sola-
mente lineas de demarcacién o de limi-

tes de sector. No siendo Alemania
Oriental un Estado, no puede tener
fronteras’”.

A este respecto, es interesante com-
probar que en la Repiiblica Federal cier-
to nimero de personalidades politicas
que pertenecen, tanto al partido social
demécrata como la C.D.U., han con-
firmado este dltimo tiempo que Alema-
nia, cuyo dnico portavoz autorizado es
el gobierno de Bonn, deberia reconsti-
tuir su unidad de acuerdo con las fron-
teras de 1937, que son las que el trata-
do de Versalles habia asignado a Alema-
nia v que fueron modificadas posterior-
mente por las anexiones realizadas por
Hitler gracias a las gestiones diplomati-
cas o a la agresién militar. De hecho,
mientras no se firme un nuevo tratado
de paz con Alemania, el {nico punto de
referencia sobre el cual se puede fundar
una delimitacién territorial de! Estado
Alemaén, es el tratado de Versalles. Pe-
ro esta referencia trae consigo dos conse-
cuencias:
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1?) Incluye, teéricamente, regiones en
territorio aleméan que en realidad se han
vuelto polonesas después de la guerra y
donde la poblacién alemana es actual-
mente infima. Esta posicién, juridicamen-
te inatacable, es una grave desventaja
para los esfuerzos que despliega el Mi-
nistro Federal de Relaciones Exteriores,
Sr. Schroeder, para normalizar las rela-
ciones de Bonn con las Democracias Po-
pulares, especialmente con Varsovia;

2°) La afirmacién de que el Estado
Aleman debe recobrar sus fronteras de
1937 ilustra el caracter provisorio de la
Repiblica Federal, por el hecho de que
se proyecta la restauracién de un Estado
Aleman unificado.

En cuanto a la unificacién de Alema-
nia, que es una condicién para la paz y
la’ seguridad de Europa, se estima debe
hacerse aplicando el principio de la auto-
determinacién de acuerdo con la carta de
las Naciones Unidas. Solamente después
de una unificacién en la paz y la libertad,
las fronteras de Alemania seran determi-
nadas definitivamente por un tratado de
paz.

Los medios politicos y la prensa ale-
mana han acogido favorablemerte, en
general, Ja declaracién occidental, pero
se dan cuenta también de que esta posi-
cién no es susceptible de adelanta: la so-
lucién del problema.

Si més alld de los textos se examina
el fondo de las cosas, se comprueba que
la situacién alemana es sumamente de-
licada. En efecto, tal como ha declara-
do el Sr. F. ]. Strauss, Presidente del
Partido Social Cristiano Bavaro, en una
entrevista de prensa publicada el 28 de
iunio por “"Walt am Sonntag’” de Ham-
burgo, algunos alemanes estiman que
una politica occidental transigente es
mas susceptible de consolidar la domina-
cién comunista que de reducirla...:
“mientras esperamos que la transigencia
conducird al desmoronamiento del blo-
que soviético, la Unién Soviética lo apro-
vecha para constituir mejor su propio
circulo de satélites y para ganar tiempo
en e! conflicto con China’.

Probablemente, este es el tema que el
anciano Ministro Federal de Defensa ha
desarrollado en Washington adonde fue
poco antes de la visita del Canciller
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Erhard. Podemos pensar que en el curso
de las conversaciones, los dirigentes es-
tadounidenses habrian replicado al Sr.
frauss que sus compatriotas no tenian
por qué inquietarze, que no habia tran-
sigencia entre Washington y Moscd y que
esto no ocurriria mientras los problemas
de FEuropa y Alemania no fueran solu-
cionados. A lo que se podria objetar
gue la transigencia, como todos los con-
ceptos politicos, o més bien psicelégicos.
no tiene una definicién precisa y que
por lo tanto no tiene sentido discutir si
existe o no. Lo que no se puede negar
es que entre Estados Unidos y la Unién
Soviética el grado de convivencia y has-
ta de cooperacién, se ha acentuado en
el curso de los Gltimos afios a causa de
las dificultades que los dos paises de-
ben vencer y por la apreciacién de sus
respectivos intereses nacionales.

Ademas, los propsitos del Sr. J. M.
Strauss no difieren de los de su sucesor
en el Ministerio de Defensa, Sr. M. Kai
von Hassel, especialmente en un ar-
ticulo aparecido en ‘‘Foreign Affairs’ de
enero de 1964, bajo el significativo titu-
lo “'Detente Through Firmess”. El temor
aleman es que la reconciliacién soviético-
estadounidense se efectle sin que antes
sea resuelto el problema de la reunifica-
cién alemana. Pero parece dificil conse-
guir que las opiniones publicas y los go-
biernos participen de esta inquietud, es-
pecialmente en el Tercer Mundo, ya que
estiman que el acercamiento estadouni-
dense-soviético es una de las condicio-
nes méas seguras para la paz mundial.
En consecuencia, el gobierno federal de-

AARING

be expresar sus puntos de vista en una
forma velada para que no le reprochen
que pone inconvenientes a la transigen-
cia. Ademés, estd comprobado que la
solucién del problema aleman debe ser
abordado por medio de una politica de
intransigencia hacia la Unidén Soviética,

amortiguada por otra de ductibilidad.

Asi es como un editorial del “New
York Times’' del 6 de julio establece
que: "Washington y Londres se niegan
a hacer progresos hacia la reunificacion
de Alemania que es una medida impres-
cindible para el control de armamentos,
para los acuerdos periféricos con Rusia
o para mejorar las relaciones con Euro-
pa Oriental’.

Fsta orientacién general de la politi-
ca occidental indudablemente ha sido
mencionada en el curso de las conversa-
ciones que tuvo el General De Gaulle
en Bonn, el 3 v 4 de julio, con el Can-
ciller Erhard y el anciano Canciller Ade-
nauer. Pero, para que Europa pueda te-
ner esperanzas de orientar esta politica,
es preciso que LFuropa exista.

También se hablé principalmente so-
bre la unificacién de las politicas euro-
peas entre franceses y alemanes. Si sub-
sisten las divergencias, cuya importan-
cia no tratamos de disminuir, ambas
partes piensan que es indispensable y
posible un acuerdo sobre los medios y
no solamente sobre los objetivos, para
adelantar la solucién de los problemas
europeos y para garantizar la estabili-
dad v seguridad del continente.

De Ji “Revue de
septicmbre de 1964,

Defenise Nationale™. ngosto




EL PRIMER
ESFUERZO DE STALIN
EN PRO DEL PODER NAVAL

1933 - 41

Por
Donald C. WATT

Hoy, en que los submarinos y pesqueros soviéticos in-
vaden los océanos y la Armada Roja sélo es inferior en
tamano a la de Estados Unidos, el objeto de este continuo

aumento del poder naval soviético debe ser la perpetua
preocupacién de la alianza occidental.



¢Refleja este gran progreso de ‘a
Armada rusa una estrategia ponderada,
un desarrollo a largo plazo de la doc-
trina naval soviética o el resultado de
una prolongada tradicion?

La historia del desarrollo naval de la
URSS entre las dos guerras mundiales
puede dar alguna luz sobre el asunto,
mostrando al mismo tiempo el conflicto
entre los lideres politicos y el mando
naval de ece pais sobre asuntos de doc-
trina naval. El mando politico soluciond
el conflicto eliminando a los Almiran-
tes, s6lo para ver algunos anos mas
tarde que las realidades estratégicas de-
mostraban la injusticia de este veredic-
to a raiz del ataque aleman sobre la
Unidén Soviética.

Desde el punto de vista del desarro-
llo del poder maritimo, la geografia no
ha favorecido a Rusia. Dos de sus cua-
tro importantes extensiones costeras dan
a mares practicamente rodeados de tie-
rra por todos lados, ya que sus entradas
se encuentran cerradas por estrechos
bajo el control de potencias extranjeras
y los otros dos miran hacia mares abier-
tos, pero a través de puertos que per-
manecen cerrados por el hielo durante
parte del afic. La Armada Rusa, tanio
bajo el régimen zarista como bajo el de
sus sucesores soviéticos, ha tenido que
estar dividida en cuatro areas: en el
Mar Blanco, en el Baltico, en el Mar
Negro v en el Pacifico Noroccidental.
De éstos, el Baltico y el Mar Negro han
sido siempre los mas importantes desde el
punto de vista histérico. El Baltico, mi-
rando hacia Occidente, conduce a Europa
v hacia el Oriente, a una de las ciudades
mas grandes de Rusia, Leningrado, que
fue la capital zarista de San Petersbur-
go. El Mar Negro actia como camino
principal para sus exportaciones mas
valiosas: trigo y petréleo y abre un ca-
mino a los conjuntos industriales masi-
vos del Sur de Rusia.

En los primeros tiempos del régimen
soviético, estos cuatro accesos mariti-
mos fueron usados por sus enemigos. El
Baltico estuvo dominado por un escua-
drén de cruceros livianos britanicos al
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mando del Almirante Sir Walter Cowan,
quien embotellé y derroté habilmente a
una flota sovietizada en la cual se en-
contraban los ultimos acorazados de la
Rusia zarista. Escudadas en los canones
de este escuadrén, las pequenas repu-
blicas balticas de Estonia, Latvia y Li-
tuania pudieron conservar su libertad
ante los asaltos del Ejército Rojo, hasta
que los soviéticos decidieron reconocer
provisionalmente su libertad en los tra-
tados de 1921. El Mar Negro estuvo do-
minado por el poder naval francés y
britdnico y siguié sirviendo de base pa-
ra los ejércitos de los rusos blancos has-
ta su derrota y retirada final. El resto de
la flota zarista del Mar Negro se retird
con ellos para podrirse durante una dé-
cada en los fondeaderos de Bizerta. To-
da Siberia Occidental
por tropas japonesas que desembarca-
ron en Vladivostok. Una fuerza expedi-
cionaria briténica, respaldada por moni-
tores fluviales, desembarcé en Murmansk
y Arcéngel y penetré profundamente en
Rusia Septentrional antes de su retirada
final.

estaba ocupada

La Armada zarista, especialmente su
divisién del Baltico, habia desempena-
do un importante papel en la Revolu-
cién Bolchevigque. Solamente en 1920
se rebelé y tuvo que ser reducida al or-
den por tropas y policia del Ejército
Soviético Rojo. La supresién de los le-
vantamientos del Kronstadt significé una
década de quietud para ia Armada so-
viética durante la cual la Unién Sovié-
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tica se inclind a proteger sus accesos
principalmente con medios
politicos: convenios de paz y pactos de

no agresion con sus vecinos del Baltico;

maritimos

una alianza con Turquia para cerrar los
Dardanelos contra enemigos potenciales
y alentando el nacionalismo chino para
que actuara como contrapeso de Japén.
Ademés, en 1922, los soviéticos propu-
sieron cerrar el Baltico a la navegacion
no riberefia; se negaron a incluir a la
Armada soviética en las conversaciones
de desarme con sus vecinos del Baltico;
hicieron fracasar la Conferencia para el
Desarme Naval en Roma, el afio 1924,
por su negativa para aceptar cualquier li-
mitacién en sus buques mas importantes y
combatieron hasta el fin el Tratado de
[ausana que desmilitarizaba los Darda-

nelos, en 1924.

Todos éstos eran movimientos politi-
cos. En asuntos de doctrina naval la
Armada soviética seguia siendo wuna
fuerza principalmente preocupada de la
defensa del limite maritimo soviético ¥
de la proteccién de los flancos navales
del Ejército Rojo. El papel de la Arma-
da baltica en la planificacién soviética,
por ejemplo, era proporcionar protec-
cién naval a Leningrado, contener ten-
tativas de desembarcos, fondear minas,
efectuar estratégico y
proporcionar apoyo de fuego a opera-
ciones terrestres, tales como puestos de
obscrvacién y fuego de bateria. El papel
de la Flota Septentrional, establecida
en 1933 como un comando separado,
era defender Murmansk. La principal
preocupacién del Mando Naval Sovié-
tico en la década del 20 fue la interven-
cién britanica y francesa en el Baltico

reconocimiento

para apoyar las operaciones contra la
Unién Soviética de uno o mas de los
Estados Balticos. Desde 1927 en ade-
lante, el renacimiento del poder naval
aleman después del lanzamiento de su
primer acorazado de bolsillo se agregé
a las preocupaciones soviéticas, a pesar
del cierto grado de cooperacién germa-
no-soviética, mientras en el Mar Negro
el gradual acercamiento entre Turquia v
Gran Bretania era, también, motivo de
preocupacion.
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Es significativo que la primera cons-
truccién naval después de la revolucién
los soviéticos en 1927, al
mismo tiempo que el Parlamento Ale-
man empezaba las discusiones publicas
sobre el primer acorazado de bolsillo, v
que las unidades desarrolladas fueran
submarinas. las tres primeras eran de
Ia clase D, puestas en grada en los as-
tilleros del Baltico en Leningrado a fi-
nes de 1927. En sus viajes de pruebas
en 1930, se revelaron un gran némero
de defectos en su construccién y no se
completaron hasta 1931-1932, cuando
una segunda serie de tres fue puesta en
grada en el Mar Negro. A continuacién
vinieron otras tres clases de submarinos:
la clase L., copiada del submarino brita-~
nico L-55 de la Guerra Mundial el pri-
mero de los cuales fue puesto en grada
en 1929; la clase ““Chuka” de 570 tns.,
cuatro de los cuales fueron puestos en
grada en 1930 y el submarino méas gran-
de tipo crucero, el P-1 o clase “Prav-
da’’ puesto en grada en el astillero de
Putilov en Leningrado el afo 1931 ¥
botado el afio 1934. El d4ltimo tipo es-
taba mal disenado y no se justificaba,
por lo que los soviéticos se dedicaron a
una clase mucho méas pequena de sub-
marinos costeros —clase M de 180 to-
neladas— tres de los cuales fueron pues-
tos en grada en 1933. A continuacién
de éstos se siguié con otros !5 subma-
rinos de la clase M, dnicamente para el
Baltico. En 1932, 12 unidades de la cla-
se ‘Chuka” modificada de unas 580 to-
neladas fueron puestos en grada, tam-
bién en astilleros del Baltico.

la iniciaran

Estudiando las construcciones se pue-
den deducir las ideas dominantes en esa
época en el Comando Naval Soviético.
El papel de la Armada soviética era es-
trictamente defensivo, con tendencias a
concentrarse en submarinos. El punto
de vista alternativo se desarrollé en esa
época en el mando politico, cuyo por-
tavoz fue el Mariscal del Ejército Rojo
de Stalin, K. E. Voroshilov. En 1933,
Voroshilov se dirigié a Francia para la
construccién de submarinos, destructo-
res y cruceros en astilleros franceses,
pero no tuvo éxito en lo que a construc-




Crucero ‘“Marat”

A mediados de 1930 el programa de construcciones de
la Unién Soviética signié adelante con cruceros tales como
el “Kirov”, de 8.000 toneladas y submarinos de la clase
‘Chuka”, los cunales fueron construidos para reforzar las
\nidades de la Primera Guerra Mundial, tales como el
crucero “Marat” y los destructores de la clase “Shau-
myan’’,

Crucero “‘Kirov”

de Siberia Oriental que bordeaban el
mar del Japén, el Mar de Okhotsk y el
Mar de Behring. Los soviéticos estaban
muy bien todo esto a
través de su red de espionaje en Japdn.
los astilleros En 1932, transportaron tres submarinos
grado, con planos parcialmente france- de la clase “Chuka’ en secciones a Vla-
ses. ' divostok y los reconstruyeron ahi, po-

niéndolos en servicios en 1933. El mis-
mo ano, el comando de la flota del Le-

cién de buques de guerra se refiere, pe-
ro los rusos ya habian logrado obtenzr
asistencia técnica. En 1932, dos lideres
de flotillas, el “'Leningrad” y el “"Minsk”
de 2.000 tns., babian sido puestos ca
septentrionales de Lenin-

informados de

En esta misma época los soviéticos

tuvieron que hacer frente a nuevas preo-
janoc Oriente empezd a exigir submari-

cupaciones en el Lejano Oriente. En no-
nos méas grandes. Ern 1934, tres subma-

viembre de 1931, el Ejército japonés
habia atacado Manchuria. Hacia 1933
todo habia terminado y mientras una
parte del Ejército japonés empezaba a
provincias limitrofes del

rinos clase L fueron puestos en grada er
el Lejano Oriente.

Desde 1933 en zdelante los soviéti-
cos empezarcen a dedicarse a incremen-
tar su flota del Mar Negro, lo que indi-

presionar las

Norte de China, otra parte alegaba en-

carnizadamente en favor de un ataque
sobre las provincias maritimas soviéticas

caba lo preocupados que estaban por la
creciente amistad entre Turquia y Gran




Submarino clase ‘“Chuka”

Destructores clase ‘Shaumyan”

Bretafia. En esa fecha se inici6 la cons-
truccién de dos submarinos de la pe-
queiia clase M, se continué con otros
dos en 1934 y dos méas en 1935, a los
que se agregaron 3 de la clase “Chuka”
modificada.

El ano 1935
tancia por otras razones.
afio, la Flota Roja se dedicé a la cons-
truccién de cruceros, poniendo en gra-
da una nueva clase de 8.000 tns., el
“Kirov’., en el astillero de Putilov en
Leningrado y el ‘““Molotov” en el asti-
llero de Marti en Nikolsev sobre el Mar
Negro. Ambos fueron armados con vie-
jos cafiones de 7,1 pulgadas y los pla-
nos, eran una adaptacién de alguncs
comprados a Italia. Al mismo tiempo

dos lideres de flotillas el “Moskva' ¥y

también fue de impor-
Durante este

el “Kharkov'’ de la clase “Leningrado”
fueron puestos en grada también, en Ni-
colaev. Ademaés, los soviéticos intciaron
su primera construccién de destructores
con posterioridad a la revolucién. Siete
de la clase “‘Gnievni”, adaptados de
planos italianos, fueron iniciados en Le-
ningrado, como asimismo un tipo expe-
rimental muy rapido de disefio total-
mente ruso,. el “Serge Ordzhonikidze™.
de 1.500 tns. Su desarrollo fue muy len-
to y se caracterizé por los inconvenien-
tes debidos a una gran cantidad de fa-
llas de planificacion.
anos entre su botadura y sus viajes de

Pasaron cuatro

pruebas en 1940 en los que, segln se
cree, alcanzé la velocidad de 41,6 nu-
dos. Otro importante progreso, que
también tuvo lugar en el Baltico duran-
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te el mismo afio. fue la colocacién en
grada del primer submarino soviético de
alta mar, el 3-1 de 1.000 tns. Fue mo-
delado segdn ur prototipo aleman, v
luego fue desarrollado clandestinamente
en Espana y vendido finalmente a Tur-

quia con el nombre de "Gur”, de 900
toneladas.
“n 1935, los soviéticos habian lle-

gado a reconocer a la Alemania Nazi
como a su mayor enemigo. lLos viejos
contactos militares y navales soviéticos
se habian completamente. Y en
mayo de ese ano los rusos firmaban
alianzas con los deméas préximos ene
migos de Hitler: Francia y Checoslova-
quia. Ese afno, la Armada alemana tenia
en servicio o estaba construyendo tres
acorazados de bolsillo, dos cruceros de
batalla (el ‘“‘Scharnhorst” y el “‘Gneise-
nau'’), tres cruceros de 10.000 tns. y 8
pulgadas, fuera de algumos cruceros y
destructores méas pequefos y seis sub-
marinos costeros de 250 toneladas .El
acuerdo naval anglo-germano del 4 de
junio de 1935 habjia concedido ademas
a los alemanes el derecho de aumentar
sus fuerzas hasta un 357 del poderio
de la Armada britadnica en todos los ti-
pos de buques y hasta el 1009 de su
flota submarina. Por lo tanto los sovié-
ticos tenian ante sus ojos buenas prue-
bas para estar alarmados.

roto

Otra novedad, durante ese afno, fue
la introduccién de los rangos de oficia-
les y el abandono de la pseudoigualdad
practicada desde la revolucién. En las
siguientes promociones se puede ver =l
primer avance de los que iban a con-
vertirse en colaboradores de Stalin ta-
les como L. M. Galler, que llegé a Al-
mirante al mando de la Flota del Balti-
co, N. G. Kuznetsov que fue ascendido
a Comandante del antiguo crucero
“Chervonaja Ukraina’’, M. V. Victorov
el primer especialista en submarinos de
la Armada Soviética que llegé a ser
Comandante de la Flota del LLejano
Oriente, V. R. Orlov apéstol de la es-
trategia defensiva del antiguo estilo, y
por largo tiempo Jefe de la Armada
soviética,

siguié siendo el Comandante

MARINA CENETOCERRERG
Naval Supremo. El Comandante de la
Flota en el Mar Negro, Almirante Kos-
chanov, iba a tomar parte en la cafda

de Orlov. ’

Sin embargo, tras bastidores se
estaba preparando un importante con-

los

flicto doctrinal. L.os personajes més im-
portantes de la Armada soviética, Orlov
v Muklevich, eran exclusivamente tacti-
cos en su forma de enfrentar la guerra
naval. Aceptaban absolutamente y sin
objeciones la defensiva estratégica y la
subordinacién del poder naval a las ne-
cesidades del Ejército. Por lo tanto se
concentraron en la construccién de sub-
marinos como arma principal para la
Armada soviética porque era barato
de producir y servia de antidoto contra
los buques de guerra de sus potenciales
enemigos. Su doctrina submarina se con-
centraba principalmente en el minaj=e
ofensivo y defensivo, en el uso de los
submarinos para el reconocimiento ¥y ob-
servacién de las bases enemigas, para
desembarcar agentes y en otras operacio-
nes combinadas de pequefia escala. Orlov
habia entrado a la Armada Zarista co-
mo cadete el afio 1916. Se habia distin-
guido por su trabajo politico en la Flo-
ta del Baltico y en Leningrado v habia
actuado durante un tiempo en el control
de las vias fluviales interiores soviéticas.
Era, principalmente, un administrador
politico. Muklevich, por su parte habia
sido obrero textil, reclutado el afio 1917
en la Armada Zarista, sirvié luego en la
la. Armada Roja en diversos puestos v
estuvo relacionado con la reorganizacién
de la Fuerza Aérea Roja durante un
tiempo. En cuanto a su personalidad,
Muklevich era independiente y franco,
pero su experiencia no le servia para la
aplicacién de las concepciones de la es-
trategia naval.

Pero ambos se hallaban subordinados
al Mariscal Voroshilov, quien por largo
tiempo habia estado acariciando las mas
grandiosas ideas. Primero, y antes que
todo un politico, se habia convertido en
partidaric de Stalin en las etapas inicia-
les del Ejército Rojo y ya en 1920 fue
elegido miembro del Comité Central
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del Partido. Desde 1925 en adejante
habia sido Comisario de
1934 se convirtié en Comisario de De-

fensa. El tomé la iniciativa para tratar
de ganarse el apoyo de Alemania v

Guerra y en

Francia para la construcciéon de nuevas
unidades pesadas para la flota soviética
y no es una suposicién muy errada de-
cir que el Mariscal Voroshilov estaba
haciéndose eco de las propias predilec-
ciones de Stalin de “‘pensar en grande”
sobre asuntos de equipos de las fuerzas
armadas y substituir la acumulacién de
material por un considerable desarrollo
del pensamiento estratégico.

lL.os comienzos de la brecha se en-

cuentran en las negociaciones anglo-
soviéticas sobre limitaciones navales que
se iniciaron en 1936. Por el lado britani-
co se desarrollaron como un medio de
amarrar a la Unién Soviética y Alema-
nia al Tratado General de Limitaciones
Navales firmado en Londres en marzo
de 1936 por Estados Unidos, Gran Bre-
tana y Francia —habiendo objetado
Francia participar en un tratado que
aparecia autorizando el rearme aleman.
Ya en mayo de 1936, los soviéticos hi-
cieron evidente en estas negociaciones
su intencién de construir dos modernos
acorazados con canones de |6 pulgadas
y no menos de 10 cruceros de 8.000 to-
neladas con cahones de 7,5 pulgadas.
A los britanicos les costd meses de ne-
gociaciones para que esta dltima cifra
fuera reducida a siete cruceros. Y fue-
ron totalmente incapaces de persuadir a
los soviéticos para que abandonaran los
canones de 7,5'. En las negociaciones
emprendidas en Montreux, ese mismo
afio, para la revisién del Tratado de
Lausana y la remilitarizacién de los
Dardanelos, los soviéticos hicieron pre-
sién por llegar a un acuerdo que habria
cerrado totalmente los estrechos a los
buques de guerra extranjeros en tiempo
de guerra. Este acuerdo también habria
impedido la entrada de portaaviones y
submarinos en todo tiempo y permitido
que la Flota del Mar Negro entrara a
voluntad en el Mediterraneo. Ademas,
la Unidn Soviética se negd totalmente a
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aceptar cualquier limitacién pars la Flo-
ta del Lejano Oriente a menos que Ja-
pén entrara al tratado Naval de Londres,
una reserva que, segun declaraban los
alemanes, convirtié en algo absurdo las
limitaciones que aceptaban en todas las
demés partes.

Estos planteamientos reflejaban la in-
tervencién directa de Stalin. A fines de
1935, convocd a una cantidad de ofi-
ciales soviéticos jovenes a una conferen-
cia en Mosc, en presencia de V. M.
Molotov y Voroshilov para debatir ia
cuestion de una Armada de Alta Mar.
En enero de 1936, M. N. Tukhachevski
habia anunciado las intenciones de la
Armada soviética de construir unidades
de superficie pesadas. El debate conti-
nué mientras Stalin se decidia y empe-
zaba a trazar sus planes para librarse de
aquellos que le desagraban tanto en el
Ejército como en la Flota Roja. En no-
viembre de 1936, se le permitié a Orlov
pedir autorizacién para septuplicar la
fuerza submarina soviética desde 1933
y una triplicacién de las pequenas naves
de defensa costera en una declaracién
piblica ante el 18° Congreso de los So-
viets. Pero, ademas de la colocacién en
grada de siete submarinos de la clase
“Chuka’” modificados, 16 de la peque-
fia clase M, tres de la clase L, modifica-
dos, y seis submarinos tipo crucero de
la nueva clase S, el programa de cons-
trucciones de 1936 incluia dos cruceros
mas de la clase “Kirov”, una cantidad
de destructores de la clase ‘‘Gnievni” y
12 destructores de un nuevo disefio so-
viético de la clase “‘Storezevoi” de 1.686
toneladas.

El afio 1937, fue el afio de la decisién.
Empezé con una reorganizacion del
mando naval que promovié a Galler al
puesto de Segundo Jefe de las Fuerzas
Navales soviéticas, reemplazando a Lu-
dri que habia sido un sélido apoyo de
Orlov y Muklevich. Por el momento
Orlov mantuvo el favor de Stalin, que
ya estaba empezando a moverse contra
el mando del Ejército Soviético. En
abril, Orlov reemplazé al Mariscal Tu-
khachevski en la delegacién soviética a
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las ceremonias de la coronacién britani-
ca. Fue designado también ayudante del
Mariscal Voroshilov. Pero, en julio, el
primero de sus asociados, Muklevich,
fue arrestado por la G. P. U. Mucho
mas significativo, sin embargo, fue el
acercamiento al gobierno estadouniden-
se hecho por la agencia soviética de
compras en Nueva York, para adquirir
planos para dos acorazados. Ademas los
soviéticos deseaban que los buques fue-
ran construidos en astilleros estadouni-
denses.

En comparacién con estos aconteci-
mientos politicos, el programa naval de
1937 fue mas bien insubstancial. Se co-
locaron en grada un pequefio nimero
de destructores de la clase “Gnievni’,
en el Mar Negro, junto con el prototipo
de un nuevo tipo de escolta de la clase
“Besposhadni”’. Otros 14 submarinos
mas de la clase M, 10 de la clase ‘‘Chu-
ka"” y nueve submarinos de crucero cla-
se S, mas dos submarinos de crucero
de un tipo mas grande y mas moderno
de la clase K fueron puestos en astille-
ros. Ademas un nuevo lider de flotilla,
el ““Tashkent” de 2.900 tns. fue puesto
en grada por orden soviética en los as-
tilleros italianos de Livorno. Después de
todo podia considerarse que el progra-
ma de 1937 reflejaba las ideas de Orlov
vy no las de aquellos que pedian una Ar-
mada Soviética de Alta Mar.

No obstante, esto representaba la iil-
tima oportunidad de la ‘‘escuela defen-
sivista'. Stalin suspiraba por una gran
Armada. En enero de 1938, hablando
ante el Soviet Supremo, Molotov anun-
cié la nueva linea. “’El poderoso estado
soviético debe tener una flota costera y
oceadnica que corresponda a sus intere-
ses y digna de nuestra gran tarea’’. Esto
puso en movimiento una activa propa-
ganda que culminé en julio de 1938
con el discurso del Presidente M. I. Ka-
linin a los obreros navales de Leningra-
do. "El pueblo socialista mas poderoso
debe eclipsar al pafs capitalista maés po-
deroso. Por lo tanto, la Armada sovié-
tica debe dejar en la sombra a la Ar-

mada britanica”. El programa se con-

_trional; Kadotskii,

(EXNERO-FEBRERO

virtié en una competencia para sobrepa-
sar a Inglaterra.

En enero de 1938, Orlov fue reem-
plazado por un obscuro Oficial del Inspec-
torado Naval, P. A. Smirnov, como Co-
misario del Pueblo para la Armada.
Estaba directamente subordinado al So-
viet Naval principal al cual Stalin des-
tind a unc de sus favoritos mas rudos v
despiadados, Andrei Zhdanov. Ese ve-
rano el hacha de las purgas cayé sobre
el mando naval soviético. Fn julio de
1938, Orlov fue ejecutado. Con él perecid
Ludri que habia sido Jefe del Estado Ma-
vor Naval; Sivkov, Comandante de Ja
Flota del Baltico; Koschanov, Coman-
dante de la Flota de] Mar Negro; Dush-
kanov, Comandante de la Flota Septen-
Comandante de la
Flotilla del Amur; Muklevich, Alek-
sandrov, Stashkevich y Petrovich, los
cerebros de la Academia Naval. Todos
fueron denunciados por sus habladurias
sobre la posibilidad o imposibilidad de
supremacia sobre el mar. Ademas. en el
proceso del Mariscal Tukhachevski,
quien perecié6 en la misma purga, se
agregé el cargo de que él habia impe-
dido que se agregaran nuevos buques
de superficie a la Armada. Viktorov,
Comandante de la Flota del Lejano
Oriente, fue el tdnico que quedd con vi-
da. Ese mismo afio fue reemplazado por
Kutznesov. L. M. Galler, principal ges-
tor de una flota oceanica, se convirtié

en Jefe del Estado Mayor Naval.

Ese afio, el programa inicié un retor-
no a la construccién de grandes buques
de superficie colocando un nuevo crue-
cero de 10.000 tns. el “Chapaev’’, en
el Baltico. Sin embargo, aparte de esto,
el programa formulado algunos afios
antes continuaba dedicado a los subma-
rinos. Los nuevos lideres de flotiilas de

la clase “Leningrado” fueron ordena-

dos para el Lejano Oriente, igual que 5
destructores de la clase ““Gnievni’’. Pe-
ro se colocaron en grada 48 submari-
nos, 9 de la clase L modificada, 6 de la
clase M, 16 de la clase “Chuka’, 12 de
la clase S y 5 de la nueva clase K. La
mitad de éstos era para el Baltico, in-
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ciuyendo todos excepto 3 de los sub-
marinos tipo cruceros de la clase L mo-

dificada.

El verdadero impacto vino en 1939
con la colocacién en grada de dos aco-
razados de 35.000 tns., un portaaviones
de 12.000 tns. (llamado ‘‘Stalin’’, que
nunca fue terminado), 7 cruceros, 19
destructores, y 18 submarinos. Después
de casi dos anos de negociaciones con
el gobierno estadounidense, las autori-
dades navales soviéticas habian perdido
la paciencia y habian disenado sus pro-
pios acorazados. Por necesidad, eran
mucho maéas pequefos que los gigantes
de 60.000 tns. disenados para ellos en
Estados Unidos y no serian terminados
jamas; sin embargo, ahi estaban como
monumento a la megalomania de Stalin
y al orgullo soviético. En el Congreso
de marzo de 1939, Kusnetzov, que ha-
bia sido promovido ahora a Comisario
Naval después de Smirnov quien volvid
a la obscuridad de donde habia surgido,
anuncié orgullosamente que podia cons-
truir excelentes buques de cualquier
clase o tamano. El y Tevosyan, Jefe del
Comisariato de Construccién Naval, die-
ron la méas amplia publicidad a la pla-
neada transformacién de la flota “‘en
una poderosa flota de ataque’. Los pro-
gramas de 1940 y 1941 contenian mas
cruceros, incluian negociaciones para la
compra de uno a Alemania Nazi, una
clase de destructores y mas
submarinos. Posiblemente consideraban
otros dos acorazados,

nueva

pero esto no cs
seguro.

Sin embargo, no hay evidencias de
que se dedicara un pensamiento serio al
desarrollo de una nueva doctrina de Po-
der Naval. Se proclamé que la guerra
en el mar significaba trasladarse a las
aguas enemigas. Pero nunca se debatid
por qué y cémo se iba a hacer. Lo maés
pesado de las nuevas construcciones se
concentré en el Baltico para hacer fren-
te a la flota alemana que se desarrollaba
rapidamente. En 1939, Alemania habia
puesto en grada otros cinco acorazados
pesados de los cuales tGnicamente dos
fueron completados, el “Bismark™ y el

“Tirpitz”, cada uno de 45.000 tns. des-
calificando a los acorazados soviéticos
de 35.000 tns. En wuna
germano-soviética en el Baltico, las fuer-
zas navales soviéticas inevitablemente
habrian sido entrampadas en las rutas
a Leningrado, como les habia ocurrido
después de la Primera Guerra Mundial
con los cruceros del Almirante Cowan.

Las autoridades soviéticas declararon
a Gran Bretafia que los dos acorazados
proyectados estaban destinados al Leja-
no Oriente. La esperanza que recibie-
ron los soviéticos en los circulos oficia-
respecto a sus es-

guerra naval

les estadounidenses
fuerzos para asegurar su construccién en
Estados Unidos, se basaba en la inten-
cidn de que esto actuaria como un con-
trapeso al poder naval de Japdn; pero
ante el poderio de los nueve acorazados
existentes, mas los dos de 65.000 tns.
que estaban en construccién, sin hablar
de la flota de portaaviones japoneses,
el papel que podria haber jugado una
flota soviética de superficie en el Lejano
Oriente habria sido muy limitado. De
hecho, el grueso de la construccién so-
viética para el Lejano Oriente estaba
por pequefos submarinos
costeros, aunque paradojalmente era
alli donde habia tomado mas fuerza la
idea de una flota soviética de alta mar.
Desde las provincias maritimas soviéti-
cas por lo menos se podia mirar hacia
un mar abierto, aunque los puertos que-
daran cerrados durante cuairo meses en

constituido

el invierno a causa del hielo.

Al concentrarse en la pequena flota
submarina costera, las autoridades del
soviet naval por lo menos estaban dan-
do muestras de cierto grado de realis-
mo. El resto de su programa naval, lo
(nico que indica es megalomania. No
hay la menor sombra de una teoria cons-
tructiva de Poder Naval, o ningin nue-
vo medio de evadir las trampas con que
la geografia los ha encerrado. El pro-
grama de “‘buques grandes’ consistia
solamente en tener grandes buques por
el solo hecho de tenerlos y por el pres-
tigio y status que conferian. Y para un
poder naval cuya potencia de buques
era apenas superior a la de Turquia, Es-




16 REVISTA DE
pana o las potencias de América Latina,

hablar de sobrepasar a Gran Bretafa era

una locura. Fue necesario que ocurrieran

las pérdidas acaecidas entre 1939-1945

en material y dinero para que descen-

diera a un nivel donde la Unién Sovié-

tica pudiera sobrepasarla. En 1939,

Gran Bretana tenfa 15 acorazados y

otros 7 méas en construccién, 5 porta-
aviones y otros 5 en construccién y mas
de 60 cruceros construidos o por cons-
truir. Sin una gran guerra que destruye-
ra este poder, los alardes de Molotov y
Kalinin eran ridiculos y la acumu'acién
de buques era una colecciéon de botin de
guerra para un posible agresor, como
pasé cuando los alemanes atacaron. La
actuacién de la Armada Roja en la Se-
gunda Guerra Mundial es de considera-
ble heroismo individual. Sin embargo,
no contribuye a la fama de sus oficiales
superiores. Todes sus numerosos buques
de superficie y méas de la mitad de sus
destructores y submarinos se perdieron.
En el Baltico fueron acorralados tapida-
mente en Leningrado. En el Mar Negro,
fueron perseguidos de base en base. Los
alemanes usaron las rutas marftimas pa-
ra abastecer a sus ejércitos con relativa
impunidad, a pesar de los numerosos
submarinos soviéticos y de la imposibi-

MARINA

lidad de traer sus unidades pesadas al
Mar Negro por los Dardanelos. En estos
estrechos mares cerrados, el poder aé-
reo alemén fue supremo y la Flota Roja
no tuve ninglin repunte, ya que sus uni-
dades aeronavales eran muy desordena-
das y primitivas. Por falta de pensa-
miento y falta de doctrina, el Poder Na-
val soviético era ineficaz y ios magnifi-
cos programas de construcciones sona-
dos por Stalin fueron simplemente des-
pilfarrados.

Por eso hoy,
contar y analizar

que se acostumbra a
la Flota Submarina
soviética, 1o que debemos examinar no
es tanto el nimero de buques, sino su
objetivo. ¢Han reparado los soviéticos
sus errores de la década del 30? ¢Tienen
ahora una verdadera y sélida doctrina de
Poder Naval? ¢Ha aprendido el oso ru-
so no solamente a nadar sino también a
pensar como un animal acuético? Te-
nemos la evidencia aunque frecuente-
mente se presenta en forma confusa y
contradictoria. Sélo nos queda esperar
gue las Armadas occidentales estén de-
dicando su principal atencién a recolec-
tar, analizar y comprender esta eviden-
cia,

junio de 1964,

Del “Procecdings™.
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La dispersién antes del ataque, las man
bras evasivas, la impermeabilizacion
prueba de gas, el lavado, los refugios
profundos, la exposicién a la radia-

cién y la descontaminacién son

factores vitales de defensa

que deben ser comprendidos y
puestos en vigor por los Coman-
dantes Navales de la era nuclear para
que sus buques y tripulaciones sobreviva
al atague en la mar y, finalmente, venz

Por
Daniel J. CARRISON
Capitan de Navio USN,
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l.a defensa contra las armas nuclea-

res en la mar ha tenidoe profunda in-
fluencia sobre el pensamiento y las
operaciones navales modernas. Estas

nuevas armas no han significado el fin
del Poder Naval, como muchos pronos-
ticaron, pero han obligado a apartarse
de la doctrina naval standard. Sin em-
bargo, mientras la doctrina cambiaba
para adaptarse a la nueva amenaza, al-
gunas contramedidas militares basicas
probadas por la experiencia —prepara-
cién adecuada, entrenamiento y habili-
dad tactica— han sobrevivido a la en-
crucijada de la prueba nuclear y ahora
son mas importantes que nunca para las
fuerzas navales.

Durante siglos, los Comandantes na-
vales han tenido que enfrentar peligros
tangibles, faciles de reconocer. Hoy, el
Comandante debe hacer frente también
a los efectos silenciosos e invisibles de
la radiacién ionijzante liberada en una
explosién nuclear.

Un interesante paralelo entre las ac-
tuales decisiones y los riesgos en la mar
y un ejemplo bien conocido de riesgo
calculado en la Segunda Guerra Mun-
dial nos lo da e] Comodoro Henry Har-
wood de la Armada Britanica, cuando
en diciembre de 1939 hizo frente al
acorazado de bolsillo “"Graf Spee’” con
su escuadron de tres cruceros, sabiendo
que las baterias del buque aleman sobre-
pasaban a las suyas y que éste excedia
en tonelaje al total de los tres cruceros
britanicos. A pesar de estas imponentes
desventajas, Harwood derroté al “Graf
Spee” en una accién que fue notable
por su despliegsue de indomable deter-
minacién y excelente conduccién tactica
de los crucerovs.

Hoy, un Comandante puede ser igual-
mente héabil y acertado frente al ataque
nuclear. En lugar de consultar tablas de
alcances y penetracién de blindajes o
cOrtinaS de humo COoInto })iZO Harw()(.)d,
tendrd que considerar factores tales co-
mo dispersién antes del ataque, manio-
bras evasivas, impermeabilizacién a
prucbas de gases, lavado, refugios pro-
fundos, exposicién a la radiacién y des-

ATARINA
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Gradnado en Ia  Academia Naval de
TRAL el adio 1939, el Comandante Carrison
fue Oficial de Artilleria del USS “Dilpxi”
(CL-SOY, “Pittshurgh™ (CA-T2) v “York-

town™ (CV-30) durante |a Segunda Cueera
Mundial,  Tue  Comandante  del TS
COBannoen™ (DDA durante Ti Gaere
de Covea v posterioviente se desenpeiio
como  Comuandante del USN “\Wilkinson™
(D5 Tn 1958 prestd sus servicios on
el Depaortamento  del Dersonal Nawval v
fue alumuo de 1a Aeademin Nacional de
Guervie e 1859, Estuvo  al mando de
CombBPesDiv 255 dexde 1939 a 1960 v se
LI('.\U))]H"TH’) on ol Estado ;\|:l}‘ﬂl‘ del Clo-

mandaute en Jefe de L MMota del Paeifico
LoGa o Tea2, Aetuahmente oy Co-
mandante del UNS “Cuanherr? (CAG 2,

desile

contaminacién. Puede correr también el
riesgo calculado de exponer a su perso-
nal a la radiacién ionizante, pero la for-
ma en que sobreviva a este ataque de-
penderd de su preparacién previa, la
disposicién y estado de entrenamiento
de sus buques, las medidas que tome
para reducir al minimo las averfas y ba-
jas del personal y sus maniobras y pre-
causiones posteriores al ataque.

Indiscutiblemente, hay un elemento
de suerte contra el cual ningtin entrena-
miento y conocimiento pueden prevale-
cer. La historia esta repleta de ejemplos
de buques que se hundieron después del
impacte de una sola salva de artilleria
o de un solo torpedo. Hoy dia, cual-
quier buque lo bastante desafortunado pa-
ra estar en el centro de una explosién
nuclear indudablemente quedaria des-
truido. No obstante, en una fuerza am-
pliante dispersada, muy pocos buques
quedarian en el area absolutamente le-
tal. Las pruebas han demostrado que
los demas pueden sobrevivir —y esto,
con el minimo de dafios, es el principal
objetivo de la defensa contra el ataque
nuclear,

De las diversas consideraciones para
defender un buque contra los efectos de
las armas nucleares, la principal pre-
gunta es: ¢/A qué distancia se encuentra
del punto cero, o centro, en superficie?
Y luego: ¢De qué tipo de explosién se

trata? Estas dos preguntas eliminan
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otras numerosas y variables y simplifi-
can el problema.

Ur buque cerca del punto cero debe
hacer frente a la concusién, la conmo-
cién submaring, la radiaciéon térmica v a
In En

bio, el que se encuentra a cierta distan-

radiacidon ionizante inicial, cam-

cia de cero debe preocuparse, princi-
paimente, del trénsito residual y de la
racdiacidn depositada. Los efectos de la
corsusitn, conmocion, luz y calor pue-
y sentirse inmediatamente,
pero los efectos de la radiacién en trén-

den verse

sito y depositada ocurren cespués :
presencia sélo puede ser detectada con
instrumentoes.

Para una potencia dada, se produce
mayor dafio material al buque con una
explosién submarina. La causa del da-
fio es la ola de chogue submarina que
inicialmente viaia a una velocidad va-
rias veces superior a la del sonido, pero
que rapidamente disminuye a la del so-
nido en el agua (5.000 pies por segun-
do). El golpe puecde romper cascos y
destruir eguipos y maguinarias. La fuer-
za del choque submarino es transmitida

a

NCULEAR EN LA AAR
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mecanicamente a través de la estructu-
ra del bugue en tal forma que produce
un rapido desplazamiento hacia arriba.
A menos que el personal se mantenga
con sus rodillas flectadas y se sujete de
alguna parte sélida de la estructura del
buque, estdn expuestos a ser golpeados
por la cubierta o lanzados hacia los
mamparos tal como por la explosién de
una mina en la Segunda Guerra Mun-
dial. La principal defensa contra una
Control de

explosién submarina es el
Averias convencional,

i

minacise

{ wg sfectos de la concusiéon, de la ra-
diacisn térmica y de la radiacién ioni-
zante inicial, son los principales peligros
inmediatos para el buque que se encuen-
tra cerca de la esfera de fuego de una
esplosién aérea o de superficie. El des-

plazamiento de aire crea un fuerte vien-

a

t» que puede curvar o arrancar las plan-
chas de las superestructuras y lanzar le-
jos al personal expuesto. Produce tam-
bién una sobrepresion estatica que tien-
de a comprimir y aplastar los objetos.
La radiacién térmica es el calor y la luz
de la bola de fuego; viaja a la velocidad
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de la luz y llega antes que la concusién
del aire. No significa un gran peligro de
incendio para la estructura de los bu-
ques, pero danard al personal expuesto
en forma de quemaduras en la piel, ce-
guera por el destello vy quemaduras re-
tinales. La radiacién ionizante inicial
consiste, esencialmente, en neutrones y
rayos gama emitidos por la esfera de
fuego y la nube en forma de hongo du-
rante el primer minuto después de la
detonacién. Esta radiacién no causa
averias apreciables en el material, pero
producird inhabilitacién para el comba-
te entre la tripulacién.

La defensa del personal contra los
efectos de las explosiones aéreas y de
superficie tiene diversas fases. Al primer
destello, el personal expuesto debe ce-
rrar los ojos, taparse la cara con las
manos y dejarse caer sobre la cubierta
en el lugar més protegido posible. Des-
pués que el destello o sensacién de ca-
lor ha pasado, debe aferrarse de alguna
parte de la estructura del buque antes
de que llegue la concusién de aire. La
Gnica defensa contra la radiacién ioni-
zante, es buscar refugio. Con una alar-

ma adecuada, gran parte del personal

ubicado en cubierta debe bajar al re-
fugio de profundidad bajo la linea de
flotacién. De otra manera, en el mo-
mento de la detonacién, el refugio dis-
ponible en cubierta es inseguro, depen-
diendo de la cantidad de material de
proteccién entre el hombre y el foco de
radiaciéon. El peligro de esta radiacién
persiste hasta 24 horas después, segin
la potencia del arma y las condiciones
de la explosién.

Para la mayoria de los buques que

se protegen de las armas nucleares —sin
considerar su proximidad del punto ce-
ro— el elemento mAs importante que

deben considerar es el fallout radiacti-
vo. Este tipo de contaminacién es como
lluvia, que puede ser seca o hameda.
visible o invisible y puede extendeise
sobre grandes 4reas. Consiste en peque-
nos residuos radiactivos, particulas de
polvo ¢ agua que se adhieren tenazmen-
te a las superficies secas y emiten radia-
cién mortal.

MARINA

(ENERO-TIBRERO

Como ha quedado demostrado que
el agua puede descontaminar las super-
ficies que han recibido el fallout radiac-
tivo, los buques de la Armada de Esta-
des Unidos, que en marzo de 1954 pax-
ticiparon en las pruebas del Pacifico,
fueron equipados con un sistema de la-
vado capaz de cubrir las superestructu-
ras con una lluvia de agua de mar lim-
pia. Diez buques a 25 millas de la ex-
plosién fueron sorprendidos inesperada-
mente por el fallout. Activando el la-
vado y mandando la mayoria del perso-
nal bajo cubierta, Jos buques sobrevivie-
ron al peligro y nadie a bordo recibid
una radiacién excesiva.

iLa instalacién inicial de los sistemas
de lavado en la flota fue efectuada por
la dotacién de cada buque. El sistema
provisional consistia en rociadores, ca-
flerias de plastico y colectores portati-
les y estaba conectado a los grifos para
incendio de la obra muerta. Cada ro-
ciador producia una lluvia circular de
unos 20 pies de didmetros, sin viento,
y estaban ubicados de tal modo que un
viento de s6lo 5 nudos hacia que la llu-
via cubriera todas las superficies a la
mtemperie. El sistema provisional para
las cubiertas de vuelo de los portaavio-
nes consistia en canerfas livianas de alu-
minio con los rociadores instalados. Un
equipo entrenado podia extender este
sistema sobre la cubierta de vuelo en
cinco minutos, pero tenia una evidente
desventaja: obligaba a suspender las
operaciones de vuelo. Actualmente, ro-
ciadores fijos han reemplazado a las ca-
nerias portatiles en los portaaviones vy
desde hace varios afios se han instalado
sisternas permanentes en todos los bu-
ques de construccién moderna.

Junto con el fallout esta la bruma que
ce levanta con una explosién submarina.
Es una nube que se expande rapidamente
o una neblina que emana de la columna
de agua que se levanta después de la
explosién. La bruma visible se expande
durante dos a tres minutos y luego de-
riva en forma descendente hasta que se
disipa. El tamafio depende de la po-
tencia del arma y de otras condiciones
variables tales como el viento, la pro-
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fundidad de la explosién y la profundi-
dad total del agua. Los peligros de la
bruma pueden durar entre 20 y 30 mi-
nutos. Las
frente son las maniobras del buque pa-

contramedidas para hacerle

ra alejarse, los refugios profundos para
el personal y el lavado y descontamina-
cidn.

Resumiendo, del analisis de los efec-
tos militares mas irnportantes de las av-
mas nucleares concluimos que:

La explosion aérea es la mas limpia
v no tiene efectos residuales o de ac-
cién retardada de radiaciéon en transiio
o depésito. Contra una explosién aérea
un buque debe hacer frente a la councu-
sién de aire, a la radiacién térmica y a
la radiacién ionizante inicial.

La explosién submarina produce con-
mocidn, radiacion en transito y deposi-
tada por medio de la bruma, pero es li-
mitada en area.

La explosiéon de superficie es la mas
versatil, produciende todos los efectos
de la explosién aérea méas una peligrosa
area de fallout movera con el
viento y que puede extenderse por va-
rios miles de millas.

que se

, . { . ..
EI‘: terminos generalcs, id radiaumn

jonizante es probablemente el efecto
mas temido porque es invisible y poco
conocido. Tiene importancia en las ope-
raciones navales porque puede inhabili-
tar al personal por muerte o enferme-
dad de radiacién. Las directivas del Je-
fe de Operaciones Navales sefialan que
la proteccién del personal ante los pe-
ligros de la radiaciéon vy la decisién de
aceptar dosis superiores a las estableci-
das en tiempo de paz, es una funcidn
del mando. Un Comandante que cono-
ce los efectos de la radiacién ionizante
estd capacitado para determinar qué
dosis puede permitir que reciba su tri-
su misién v

pulacién mientras efectia

disponer efectuar determinadas manio-
Lras, usar refugios de profundidad, la-
vado, relevos de personal, Control de
Averias y procedimientos de desconta-

minacién para defenderse.
En cierto modo un buque tiene mu-
chas ventajas para combatir la radia-

ATAQU L
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cién. En primer lugar, por lo general
opera en grandes &reas deshabitadas y
los restos radiactivos pueden ser hecha-
dos sobre la borda con toda impunidad;
una fuente inextinguible de
agua para el sistema de lavado del bu-
que v puede ser bombeada desde deba-
jo de la superficie donde no estd con-
taminada. El buque puede maniobrar a
gran velocidad para alejarse del fallout
o bruma radiactiva y la construccién de

el mar es

un buque de guerra con su comparti-
mientaje es una proteccidon mas contra
la penectracion interior de la desconta-
minacién. La forma mds importante de
. . ., . .
impedir la penetraciéon bajo cubierta es
una impermeabilizacién a prueba de
as.

Esta expresién se refiere al procedi-
miento de Control de Averias que hace
un buque herméiico a las emanaciones

Las

Control de Averias, incluso en las eta-

de gases. practicas normales de
pas méas avanzadas de clausura ante una

accidén enemiga, permiten que algunas
aspiraciones permanezcan abiertas. Por
cjemplo, aquellas que son vitales para
la movilidad y proteccién contra incen-
dies del bugue como son las valvulas de
succion de agua de mar, que se clasifi-
can como ~William™ y se cierran sola-
mente cuando es necesario para su re-
paracién o conirol. Las aspiraciones de
ventilacién y aquellas que proporcionan
aire bajo las cubiertas se clasifican co-
mo ‘Circulo William™ y se cierran para
la defensa contra ataques nucleares, a
{in de impedir la introduccién de par-
ticulas bajo cubierta. Su
clausura produce un inmediato aumen-
to de temperatura y humedad en el in-
terior de! buque, hasta tal punto que,

radiactivas

seneralmente, es necesario abrirlas pe-
riédicamente durante breves lapsos de
¢iempo. En algunos buques los espacios
vitales, como salas de calderas y depar-
tamentos de equipos electrénicos, no
pueden quedar cerrados para el abaste-
cimiento de aire ni siquiera en el caso
de un ataque nuclear. El dnico recurso
para el personal que se encuentra apos-

tado en esos espacios, es usar trajes pro-
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tectores y hacer turnos con los demas
en los refugios de profundidad. lLa im-
permeabilizacién a prueba de cases se
establece cuando se cierran todas las as-
piraciones y descargas ~‘X-ray'', "'Yan-
kee', “Zulu” y todos los “William Cix-

El Plan de Operaciones u Orden de
Operaciones contiene, actualmente, los
puntos de vista del Mando y normas de
conducta del Comandante para la ex-
posicién a la radiacién de acuerdo con
la misién. Esta norma de conducta de-
be especificar los riesgos de bajas que
se consideran aceptables y todos los Co-
mandantes de buques y unidades deben
operar deniro de este limite de exposi-
cién. El dafio que recibiria un individuo
por la exposicién a la radiacién depen-
de de muchos factores: la dosis inicial,
las partes del cuerpo que han estado ex-
puestas, el tiempo en el cual se recibié
la dosis, el historial de dosis anteriores
recibidas y la naturaleza de otras lesio-
nes prolongadas. Los efectos no son in-
mediatamente perceptibles sin el uso de
dosimetros para medir la intensidad de
la exposicién.

La unidad de medida méas usada es
el “rad” que es una unidad de absor-
cién de energia de cualquier tipo de ra-
diacién, pero que puede variar segfin el
material, tal como tejido o agua, Es con-
siderada como una medida mas practi-
ca que el “roentgen”, que mide la ab-
sorcién de energia de rayos X y radia-
ciones gama en el aire, o el “rem’’, que
es una unidad de dosis biolégica.

Se considera que las dosis méas altas
de exposicién sin peligro son, actual-
mente, 200 rads por dia ¢ 400 rads por
mes. FEste es el limite. Mas alld de &l
gran parte del personal quedaria inha-
bilitado para combatir. Por ejemplo, =i
en un periodo de 24 horas el personal
recibié 500 rads, este personal puede
guedar fuera de servicio dentro de 12
horas y muchos pueden morir. 5i reci-
ben 10.000 rads quedardn de baja en
menos de una hora y todos morirar.
Los ejemplos mencionados son llama-
v son el resultado

dos “‘dosis agudas’

MARTNA (HNERO FEBRERC
de una expeosicién de 24 horas o menos.
!es doiis prolongadas vienen con una

exposicidn més larga durante un perio-
clc- gue dura desde 24 horas a 2 sema-
nas. "L:‘n dosis prolengada de 500 rads
weiria bajas para e! combate den-
e una semana y muchos moririan.
dosis proiongada de méas de 1.00"

i dentro de 4
Cudndo em-
el combate ¥y

ta baja
a mavoria moriria,
Ta inhabilidad pava

dura, es vnuy
especialmente en el caso de dosis pro-

poco conocido,

la regla gencral de prudencia es pres-
cribir, como limite maximo, no mas de
290 rads por dia y que no exceda de
4090 rads por mes. Si toda la tripulacién
tiene en su historial dosis antericres, ia
conducta a seguir depencerd de los an-
tecedentes. Si solamente unos
miembros de la tripulacidn

PoCos
han tenido
exposicién anterior, hakbria gue enviar~
les a puestos de contrel en los refugios

de profundidad.

Pava detectar ¥ medir la radiacién, la
Armada usa seis
Fstos

tipes vprincipales de
equipos. varian desde el radiac
instalado en espacioc abierto en el puen-
te de los bugues mas nuevos hasta el
simple prendedor individual de pelicu-
la. LEstos diversos equipos son necesa-
rios, porque no hay un solo instrumentio
de radiacién capaz de controlar todas
las situaciones radiclégicas. El amplio
cammpo de los posibles niveles de radia-
cién y diferentes propicdades fisicas
de sus diversos tipos p\'oduren combina-

cicnes de medicién que estén fuera de

ia c.apacidad de ur solo instrumento.

Les instrumentos radiac de la Armia-
da pueden dividirse en dos clases gene-
rales: e} medidor de promedio de dosis
v el E

dosimetro, E! medidor de prome-
dio c‘.,r:- dog

medidor de observa-
del tipo ‘ion-cham-
Ia intensidad de radia-
&l dosimetrc mide la
total absorbida duran-
te un tiempe determinado.

€5 urn
generaimenie
. .

ber”’, que mide

cién de un avea.

cién,

ragiacidn nucleay
Fstos instru-
mentos pueden ccmmnararse al cuentaki-

lémetros de un automévil. El medidor
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de promedio de dosis es similar a la
aguja que indica la velocidad y el dosi-
metro, al odémetro que mide las millas
viajadas.

Hay tres tipos principales de medi-
dores de vigilancia (promedio de do-
sis) : el de alta intensidad (Hi-R), baja
intensidad (Lo-R) y alfa. Los alcances
de mediciéon corriente de los contadores
Geiger que se usan actualmente son de
0,5 a 500 miliroentgens por hora para
un medidor de corto alcance v de 0,5 a
500 roentgens por hora para uno de alto
alcance. Estos instrumentos se usan prin-
cipalmente para medir la radiacion gama.
El contador alfa de centelleo proporcio-
nal se usa para medir las particulas alfa.

La mayoria de los radiacs miden el
promedio de dosis con una aproxima-
¢ién del 20 por ciento. Por eso la cali-
bracién de los radiacs para la vigilancia
de seguridad no necesita ser tan precisa
como para las mediciones experimenta-
les. Los radiacs “‘ion-chamber” se cali-
bran comparando el promedio de dosis
calculado con el promedio de dosis me-
dido por el instrumento. A esta compa-
raciéon se le determina un factor de co-
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rreccién con varios puntos de verifica-
cién en la escala. El radiac alfa se veri-
fica con un Instrumento patréon tanto
antes como después de vigilar la conta-
minacién. El prendedor de pelicula es,
realmente, un ‘'fotodosimetro’” y con-
siste en un rollo de pelicula similar al
que se usa para radiografias dentales.
La radiacion ionizante obscurece la pe-
Jicula en una forma muy semejante a la
Juz. El monto de obscurecimiento es
proporcional a la energia de la radia-
cién y a la dosis recibida por la pelicula.
La dosis se mide comparando el obscu-
recimiento con un patrén. Las peliculas
se colocan en dispositivos conveniente-
mente disefiados que se pueden prender
a la ropa.

Otros dos dosinetros completan el
equipo corriente de medicién usado por
la Armada. Fstos son el dosimetro de
bolsillo Lo-R y el dosimetro no indica-
dor Hi-R. El primero, de corto alcance,
es una forma muy simple del “ion-cham-
ber” que tiene el tamafio de una lapi-

cera y emplea el movimiento de una fi-
bra de cuarzo a través
para indicar

de una escala

la dosis recibida. Como

Los planes de de-
fensa nuclear cons-
tituyen una parte
standard en la or-
ganizacién de log
buques y aun cuan-
do no es posible
simular exactamen-
te las condiciones
de un ataque nu-
clear, los ejerci-
cios sou ejecutados
siempre con sufi-
ciente realismo.
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norma, los dosimetros de bolsillo de
corto alcance registran una dosis total
de 200 miliroentgens. El instrumento de
largo alcance es un dosimetro de vidrio
que necesita un computador indicador
para su lectura. Contiene un vidrio fos-
fatado especialmente preparado que se
puede colgar alrededor del cuello y
opera entre 10 a 600 roentgens.

El primer requisito para una defensa
adecuada contra un ataque nuclear es
una buena preparacién antes de que
empiece el ataque. También hay medi-
das que deben tomarse durante el ata-
que para proteger al buque y reducn
el nimero de bajas del personal y, fi-
nalmente, hay maniobras posteriores al
ataque y contramedidas para reducir la
exposicién a la radiacién y procedimien-
tos de descontaminacién para limpiar el
buque de las particulas radiactivas da-
filnas. Después de la explosién, la nave
es sometida primero a una fase de emer-
gencia en la cual la supervivencia es de
vital importancia. En este caso el Co-
mandante cuenta con el Control de
Averias, lavado, refugios de profundi-
dad, maniobra y relevo del personal pa-
ra mantener el control de la dosis. Lue-
go, viene una fase de recuperacién pro-
visional durante la cual, parte del dano
se repara y los grupos de descontami-
nacién evalian la radiacién recibida. Se
marcan los puntos de mayor radiacién
de modo que el personal pueda volver
a cubrir los puestos de combate con el
minimo de riesgos y, a medida que la
intensidad de radiacién disminuye, el
Comandante puede ordenar que su uni-
dad reasuma las operaciones al nivel, o
cerca del nivel anterior al ataque, to-
mando las medidas necesarias para re-
ducir los peligros a largo plazo.

El Comandante en la mar puede rea-
lizar ciertas acciones para reducir la ex-
posicién de su unidad al ataque nuclear.
En primer lugar, puede escoger una dis-
posicién adecuada para sus fuerzas. No
hay una norma exacta a este respecto
y. lo mas probable, es que su eleccidon
sea un término medio. Los principales

factores que intervienen en la seleccién
de la disposicién de la fuerza son: misién,
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area geogréfica, tiempo, velocidad y ca-
pacidades de su fuerza y la naturaleza de
la amenaza principal. La mejor disposi-
cién sera aquella en la cual no méas de un
buque esté expuesto a sufrir las averias
a causa de la explosién nuclear y que
proporcione asimismo una proteccién
A'S y AA adecuada. El espaciamiento
depende del nimero de buques con que
se cuenta y el relativo dano que se es-
pera. Dentro de estas restricciones debe
haber el méaximo de espaciamienio en-
tre las unidades mayores. Antes de un
ataque, el Comandante debe designar
un punto de reunién y dar instrucciones
de reagrupacién. Generalmente el pun-
to de reunidén serd a una buena distan-
cia, contra el viento, del punto cero de
la explosiéon de superficie.

En el momento de! ataqgue, los bu-
ques deben caer para presentar la me-
nor superficie posible a la esfera de
fuego, ya sea por la proa o por la popa
v luege efectuar una accidon
alejandose a la mayor velocidad del
drea de la explosidon. Al encontrarse li-
bres del fallout inmediato, los buques a
favor del viento deberan navegar en
angulos rectos hacia el viento real hasta
apartarse del area media del fallout.
Una vez que se han alejado del peligro,
los buques deberan dirigirse al punto de
contamina-

evasiva,

reunién evitando las aguas
das. Durante estas maniobras las unida-
des deberan evaluar e informar indivi-
dualmente el dano ¥y la intensidad de
radiacién recibida.

La dEfensa nuclear Su})n]arirla,
problemas
Cuando se defiende de armas conven-
cionales, el submarino evita la fuerza

explosiva que amenaza su casco. Cuan-

pre-

senta algunos especiales.

do el submarino enfrenta el ataque de
unidades equipadas con armas conven-
cionales. primero contrarresta el ataque
y luego rompe el contacto con sus per-
seguidores. l.as tActicas empleadas va-
rian desde la inmersién profunda hasta
el uso de diversos instrumentos de di-
versidn.

es muy diferente cuando un
submarino se ve amenazado con una

Pero,
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explosién nuclear submarina. El efecto
de la explosién se extiende cénicamen-
te hacia el fondo y el area letal a gran
profundidad es muchas veces superior
a la que hay a la profundidad de peris-
copio. Ademas, la explosién nuclear
crea tremendas presiones que tienden a
aplastar el casco. Es facil ver entonces
que la presion normal del mar a gran
profundidad complementaria la presién
de una explosién nuclear. Por lo tanto,
el principio basico para defender a un
submarino contra un ataque nuclear es
evitar las grandes profundidades.

a practica corriente para defender a
un submarino de un ataque nuclear en
la mar, requiere que esté sumergido a
la profundidad de periscopio y trincado
como para un ataque con cargas de
profundidad. Si el submarino esta cer-
ca de la bruma o del fallout, debe to-
mar rumbo evasivo a la mayor veloci-
dad posible. Este debera ser
contra el viento si la explosion es a so-
tavento y normal a la direccién del vien-
to, si la explosién es a barlovento.

rumbo

puerto tiene dos
caminos a seguir en el caso de un ata-

Un submarino en

que nuclear: salir o quedarse en el puer-
to. Para salir debe trincarse para inmer-
sién y sumergirse tanto como la profun-
didad del canal lo permita. Los subma-
tinos a propulsién diesel probablemente
saldrian las descargas
exteriores cerradas. Si el submarino no

con baterias v

puede salir, debe sumergirse en el mue-
lle, si es posible hasta que pase el pe-
ligro de ataque nuclear.

Hay varios elementos que sirven pa-
ra tomar decisiones de defensa nuclear.
Algunas se determinan en los ejercicios
mediante el
estudio y comprensiéon de los efectos de

de entrenamiento; otras,

las armas nucleares.

En los ejercicios rutinarios, de entre-
namiento, el Comandante puede de-
terminar el tiempo necesario para acla-
rar el personal de cubierta y enviarlo a
los refugios de profundidad, como tam-
bién el intervalo para volver a los pues-
tos de combate. De la experiencia, 3l
demorardn sus

puede estimar cuanto

CONTRA  ATAQUI
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grupos de vigilancia en completar la
inspeccién o leer los dosimetros y eva-
luar la dosis recibida. La determinacién
del tiempo necesario para activar el
sisterna de lavado o para descontaminar
una seccion del buque, lo cual depende
de cémo se adhiere la contaminacién a

la superficie.

Hay algunas reglas practicas genera-
les que se pueden emplear con eficacia
mientras se esperan informaciones mas
precisas. Por ejemplo, sabemos que la
radiacién disminuye con la distancia y
los neutrones y los rayos gama son ate-
nuados por la absorcién en el aire. Los
neutrones de una gran bomba llegan
solamente a una milla o una milla y me-
dia. Los rayos gama de la radiacién ini-
cial de una bomba de 5 megatones po-
drian ser letales a dos millas. Por lo tan-
to, a una distancia de 5 a 10 millas de
una gran bomba, los efectos térmicos ¥y
de concusibén son inmensos.

L.a distancia al foco es sumamente
importante, porque los efectos de la ra-
diacién obedecen a la ley de la inversa
del cuadrado de ella y el alcance de los
efectos de la concusién y de choque va-
rian en razén a la raiz cibica de la po-
tencia del arma. En otras palabras, un
buque que se encuentra a 10 millas del

recibird 1/100 del

promedio de dosis recibida por un bu-

foco de radiaciéon

gue gue se encuentra a una milla del
foco. Ademéas, mientras una bomba de
20 megatones es 1.000 veces méas po-
derosa que una de 20 kilotones, el da-
io de la explosién, solamente se extien-
de 10 veces mas lejos.

El tiempo es importante por el feno-
meno de disminucién radiactiva. Si do-
blamos el tiempo desde la explosién, el
promedio de dosis disminuye a la mi-
tad. En otras palabras, si el promedio
de dosis en un buque es 100 rads’/hora,
dos horas después de la explosién, sera
50 rads/hora cuatro horas después de
la explosién. Puede efectuarse otro
caleulo util para determinar la dosis to-
tal anticipada. La dosis gama a recibir
de una exposicién indefinida es igual a
5 veces la intensidad real multiplicada
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por las horas que han transcurrido des-
de la explosién. Por lo tanto, si en dos
horas algunos hombres reciben una do-
sis de 50 rads y la lectura del promedio
de dosis a esa hora hora es de 25 rads/
hora, se puede anticipar que recibirin
una dosis de 5 x 25 x 2 6 250 rads mas,
si continGan trabajando. La dosis total
que recibirian de una exposicién indefi-
nida seria de 50 rads mas 250, o sea
300 rads, (las reglas del promedio de
dosis en relacién con el tiempo requie-
ren que el fallout haya terminado y que
no haya habido descontaminacién).

Las predicciones computativas de jn-
tensidad de radiacion pueden dar una
base mas precisa para las decisiones y
pueden afectar el grado de alistamiento
que hay que mantener. Los informes de
los buques a diversas distancias del foco
de radiacién pueden proporcionar un
esquema que, eventualmente, constituye
un antecedente bastante realista Yy pre-
ciso para tomar decisiones. En cada
buque hay un equipo del Control de
Averias que mantiene un ploteo de la
mtensidad de radiacién versus tiempo
después de la explosién.

Hay dos situaciones generales en ¢l
ploteo predictivo, que dependen de la
distancia de la detonacién. Si el buque
esta cerca de la explosién, el momento
de la detonacién serd observado o sen-
tido y los radiac registraran primero la
radiacién inicial. Esta disminuird por
cerca de un minuto y llegard a un mini-
mo poco antes de que empiece el fallout.
Como las lecturas de intensidad aumen-
tan con la llegada del fallout, se puede
prolongar la curva ploteada para pre-
decir la intensidad méaxima. Para una
explosion distante, el tiempo pronosti-
cado para la llegada de la intensidad
méaxima sera el doble del tiempo de la
llegada del fallout. Después de varias
lecturas, los puntos en el plotting de

radiacién permitirdn predecir la inten-
sidad maéaxima. Esto hay que verificarlo
frecuentemente, ya que las acciones vi-
tales como el lavado y las maniobras
evasivas pueden tener un efecto decisi-
vo sobre los plottings.

El temor de la Armada vy el terror
ante el arma nuclear ha ecvolucionado
hacia una actitud de comprension y res-
peto. Los avisos de defensa nuclear son
parte de la organizacién de un buque y
los ejercicios para la defensa contra ta-
les ataques se efecttian frecuentemente.
Las condiciones que prevaleceran en un
ataque nuclear son dificiles de simular,
bero como mnorma, estos ejercicios se
realizan con sobria intensidad. Los equi-
pos de vigilancia llevan ropas protecto-
ras y hacen barridos de inspeccién con
contadores Geiger; los equipos de des-
contaminacién limpian las areas mas ra-
diactivas y los sistemas de lluvias se prue-
ban a pesar del laborioso trabajo que sig-
nifica limpiar después el agua salada de
las instalaciones de cubierta. El personal
expuesto efecttia zafarranchos de baja-
da a los refugios de profundidad v los
grupos de Control de Averias establecen
celosamente la condicién de “‘Circulo
William” a pesar de lo incémodo que
resulta.

La introduccién de las armas nuclea-
res a la guerra naval es una demostra-
ctdon  del constante progreso cientifico
que ha producido una cantidad de Jas
llaniadas “‘Gltimas armas” a través de
la historia. Las fuerzas navales han he-
cho frente al desafio del fuego griego,
del acorazado, del cafidn estriado, de la
mina, del torpedo, del submarino y del
avién. En la actual etapa de desarrollo
del arma nuclear, parece que el adagio:
“para cada ofensa hay una defensa’
continuara siendo efectivo.

el »Proceedings’

, maye de 1964,




Ningura nacién maritima ha sobrevivido a menos
gue sus hombres, voluntariamente, hayan vuelto
al combate en naves mejores y luego de ha-

ber aprendido las lecciones de los errores
pasados,

LA HISTORIA DEL

SUBMARINO

“THRESHER"

Tor
Pt W, GRENFELL
Vicealmirante U. 8. N.

CPrdiecton Tibre deb Capitan de Covbeta (S
IPenneisen Glisolfo Avayva).

¢

El 10 de abril de 1963 la Armada
de los Estados Unidos sufrié la pérdida
del submarino de propulsién nuclear
“Thresher’, tercer submarino que se
pierde en tiempo de paz después de la
Segunda Guerra Mundial, lo que indu~
dablemente ha sido el mayor desastre
submarino en el pais considerando el
elevado numero de personas que per-
dieron la vida en éL

lL.a opinién publica en los Estados
Unidos y en el mundo entero fue sacu-
dida por la impresiéon de la tragedia,
volviendo luego su mirada con compa-
si6n hacia los familiares de aquellos
hombres que ofrendaron sus vidas por




REVISTA DR

28

la libertad y el progreso. Los Marinos
de todo el mundo manifestaron un pro-
fundo respeto por esos gallardos hom-
bres que pagaron parte del eterno tri-
buto que exige el mar de aquellos que
osan aventurarse en Ssus aguas o bajo
ellas.

Al igua:. que otras naciones maritimas
qgue marchan a la vanguardia, desde los
albores de su historia nuestro pais ha
descansado en el mar para efectuar el
transporte de sus pertrechos y desarro-
llar su comercio. En la evolucién del ar-
te naval y en la profesién de las armas,
los Estados Unidos han logrado tomar
la delantera en el poder submarino, lo
que en verdad sucedié casi inadverti-
damente. Después del desastre de Pearl
Harbor, nuestras Fuerzas de Submarinos
fuexon elevadas a un sitial de honor
dentro de la Flota, debido a la destruc-
cién sufrida por los buques de guerra
de superficie de los Estados Unidos. En
verdad, sélo las fuerzas de submarinos
mantuvieron completa su capacidad pa-
ra lanzarse inmediatamente a la lucha
contra el Japén.

La campafa submarina en la Segunda
Guerra Mundial, que fue altamente efi-
ciente, se basé por supuesto en el esfuer-
zo y la inteligencia de sus aguerridos
hombres. Pero, evidentemente debis
gran parte de su eficiencia al trabajo en
tiempo de paz de otros hombres igual-
mente aguerridos y competentes, que
hicieron que en 1941 los Estados Uni-
dos poseyeran los mejores submarinos
del mundo y las tripulaciones méas en-
trenadas para operarlos. Muchos de
nuestros actuales submarinos convencio-
nales no son otra cosa que una expresién
modernizada, o primera generacién de
esos submarinos tipo Fleet de la Segun-

da Guerra Mundial.
Entre los afios 1920 y 1930, la Ar-

mada de los Estados Unidos construyé
una serie de submarinos de diferentes
clases, todos los cuales fueron operados
por nuestra Flota hasta que sus caracte-
risticas fueron completamente conoeci-

das y evaluadas. El conocimiento y la

AMARINA
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EL Vieealmiviute Grentfell ingresé o

In Eseueln de Sulusrines de New Lon-
don, Conne. dos afins después de haberse
sraduade en Jo Aeademin Naval de An-
mapolis en 1926, Nivvia o hordo  de los
submarinos R4y “Dickerel”  hasta
129, feclie en que fue destinado  al

Busldp por espacio de dos afios, Al man-
do del sabmarine “ifuggeon” hundic el

primer hugue  enemigo  cehado a pique
por un suhmavine norfeamericunn en o
Segnnda Gaerra Mundial,  completando
durante elia. TLO00 fos. de hundimien
fos, DPosteriovmente comundd 1 Division
Hode Submavines, el Esewadean 24, la
Flotilla 1 v la Fuerza de Nubmarvinos de

i Flota del Pacifico, Desde septicmire
de 1038 Diasts junio de 1060, siveis comn
Asesor de Logistica del Jefe de Operu-
Navales, Ascendido @ Vieculmivan-

viones
teo asmmin ol wondo de Ia Fuerza  de
Nabwrines de In Flota del  Atlioiien,
cargo que desenpeiinine cuands se pro-
dujo el dvigico aecidente del TSS “Thee-
stier”,

experiencia que asi se lograba servia

para ir mejorando las clases posteriores.
Durante ¢l desarrollo de este proceso
: ltado f sta ruerza de Sul
cuyo resultado fue esta Fuerza de Sub-
marinos, que rompié la espina dorsal de
la Marina Mercante japonesa y que con-
tribuyé en tan alto grado 2 la derrota

de su Flota de Guerra, 150 hombres
aproximadamente dieron sus vidas en
accidentes submarinos en tiempo de

paz. El “S-51" fue embestido y hundido
por el vapor ‘“‘Ciudad de Roma”
septiembre de 1925 con la pérdida de
33 hombres; en diciembre de 1927, el
“S-47 embestido por el destructor
“Pauling” del Cuerpo de Guardacostas
accidente costé 40 vidas; el “'Squa-
lus”" se inurdé y se perdié con 26 hom-
bres en mayo de 1939 y el “0-9", que
se revent6 en 1941 al exceder la pro-
fundidad de prueba. significé la pérdi-
da de otras 33 vidas. Sus antiguos ca-

€n

€s

y el

maradas lamentaron estas pérdidas, pe-
ro los submarinistas de los Estados Uni-
dos al determinados a
construir mejores submarinos y a ope-
rarlos con mas efectividad y con mayo-
res seguridades. LLa dedicacién y el es-
fuerzo de estos hombres nos dio esos

volvian mar,
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buques, que sélo ahora sabemos exac-
tamente con cuanta desesperacion los
necesitamos el 8 de diciembre de [941.

La altima y tragica pérdida del “Thre-
sher’ no es otra cosa que la triste pero
valerosa continuacién de la tradicién
del sentido del deber, de la competen-
cia profesional y del sacrificio, que se-
r4an siempre las caracteristicas de las
Fuerzas de Submarinos de nuestra Ar-
mada. Como ha ocurrido en todas las
emergencias, la dotacién, los técnicos y
los observadores civiles ¥y militares em-
barcados en el “Thresher’ en su postrer
sumergida, dieron la vida para asegu-
rarncs la supervivencia de nuestra ma-
nera de ser. Estos hombres que se per-
dieron probando una clase de submari-
nos que en la gama de los disponibles
en las Armadas de todo el mundo al-
canza exaciamente la misma posicién
privilegiada que tuvieron los maravillosos
tipo Fleet en la Gltima generacién, no
rindieron sus vidas indtilmente. El alto
record de seguridad de nuestros sub-
marinos en los altimos afos, junto a la

SUPAMARINO
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confianza que hemos demostrado en
ellos, han inducido a las personas qus
no comprenden las operaciones subma-
rinas, a olvidar que tales operaciones son
tareas arriesgadas y que involucran un
cierto peligro que esta calculado. Cuan-
do los Marinos de los Estados Unidoes
no deseen afrontar los riesgos del mar,
nuestra nacion dejard de existir como
tal.

¢Exactamente qué clase de submari-
no fue el “Thresher™?

Fue el producto de todo el avance
tecnolégico que se ha producido desde
el comienzo de una verdadera revolu-
cién experimentada por la técnica desde
la pasada década.

El “Thresher" fue, sin duda alguna,
el submarino de ataque mas avanzado
del mundo que haya operado alguna
vez como buque de guerra. Fue el mas
rapido, el que podia alcanzar mayor
profundidad, el mas silencioso en su
operacién y el mejor armado de los sub-
marinos que han sido entregados al ser-
vicio, no tan sélo en los Estados Uni-

E] “Thresher” fue hotado en el Astillero Naval de Portsmouth, New
Hampshire, el 9 de julio de 1960. Después de pasar casi un afio en la Flota,
volvio al astillero de Portsmouth y nueve meses méas tarde se hizo a la mar

por nltima veaz.
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dos sino en todo el mundo. Permanecié
en la Flota desde el 3 de agosto de
1961, en que se incorpors al servicio,
hasta que arribé al Astillero Naval de
Portsmouth el 16 de julio de 1962, pa-
ra ser sometido a transformaciones v
recibir los adelantos aparecidos con
posterioridad a su entrada al servicio.

Su comportamiento en la mar habia
confirmado plenamente su capacidad
como submarino de ataque que habian
previsto sus disefiadores. Basandose en
esta eficiencia, la Armada solicité6 y ob-
tuvo la autorizacién correspondiente del
Congreso para la construccién de 14
uridades de esta clase, como asimismo,
Il submarinos nucleares de méis o me-
nos las mismas caracteristicas.

Fue esta la primera vez después de la
Segunda Guerra Mundial, que conside-
ramos el diseno lo suficientemente avan-
zado como para embarcarnos en la cons-
truccién masiva de una clase de subma-
rinos grandes de ataque y de propdsito
general. El ‘“‘Thresher” nos demostré
durante su afo de permanencia en la
Flota que podia superar incluso las ex-
pectativas que se tenian cuando fue en-
tregado en manos de los submarinistas.
Podia lanzar, y lo hizo, los torpedos de
modelos mas avanzados que se habian
desarrollado. Se le equipé para lanzar
el nuevo armamento antisubmarino, de-
nominado SUBROC, que atn en la ac-
tualidad estd en experimentacién. Podia
navegar a alta velocidad en inmersién,
produciendo sélo una {infima cantidad
de ruido. Sus sonares, activos y pasivos,
fueron objeto de una atencién preferen-
te, y su extraordinaria capacidad de
deteccién  fue complementada con sus
condiciones para operar a grandes pro-
fundidades, muy por encima de las al-
canzadas anteriormente.

Fue probado con todo éxito contra
el efecto de bombas de profundidad,
como no se habia hecho antes con nin-
glin otro y esta fue tal vez la prueba
més severa a que se haya sometido a
un submarino en servicio. Y el “‘Thre-
sher” sélo sufrié fallas menores en sus
equipos. En otras palabras, no tan sélo

fue un bugue de una performance ideal,
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sino que también una unidad en cuva
construccidn se obtuvo una proteccidn
contra averias como no se habia logra-
do anteriormente. Se habia sumergido a
la profundidad de prueba o muy cerca-
na a ella por lo menos unas 40 verex,
Era, en resumen, un submarino maravi-
lloso. Estaba siendo operado ademas
por una tripulacién de primera, que ha-
bia logrado dainos la seguridad de la
solidez de su disefio basico, seguridacl
que fue confirmada por el Tribunal de
Investigacién después de su pérdida.

Como todos los buques en la Arma-
da, el “Thresher” al astillern
después de un periodo inicial de seryi-
cio, con el objeto de efectuar pequefias
reparaciones, correcciones de defectos y
algunas alteraciones que se hacen nece-
sarias después de haber operado un
tiempo lo suficientemente prolongado
como para verificar a fondo y en forma
completa el comportamiento del mate-
rial,

volvié

El rendimiento habia sido perfecto v
sus reparaciones no afectaban a ningn
sistema en especial, sino que eran sola-
mente pequefios detalles. Por medios
cientificos o racionales tampoeco podia
relacionarse su pérdida con la averia
qgue le ocasiondé tiempo atrds un remol-
cador en un estanque de lastre, ni con
la imposibilidad de realizar =u priniera
sumergida profunda durante ias pruebne
de construccién, debido a instrumenios
imperfectos, como lo ha estado conjet:-
rando la prensa. Al astillero llegé un
espléndido buque operado por una de-
tacién seleccionada entre las mejores de
la Armada, vy volvié a la mar en las mis-
mas condiciones.

El “Thresher’ arribé al Astillero Na-
val de Portsmouth en Kittery, Maine, el
16 de julio de 1962, programandose su
zarpe para las proximidades del 18 de
enero de 1963. Posteriormente se pro-
longé su permanencia, principalmente
con el objeto de efectuarle medificacio-
nes adicionales para obtener una opera-
cién alin més silenciosa de su magquina-
ria.

Esta prolongacién de los plazos de

trabajos es algo normal. Resulta mu-
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chisimo mas barato aprovechar la opox-
tunidad en que se estan ejecutando otros
trabajos que han obligado a desarmar
parte de la maquinaria para ejecutar es-
tas modificaciones, que postergarlas pa-
ra otro periodo de reparaciones. Esta es
la misma decisién que hemos tomado
muchos de nosotros cuando se ejecuta
algin trabajo mecénico en nuestro au-
tomévil. Cuando se desarma el motor
por cualquier motivo, es frecuente deci-
dir el cambio de anillos de los pistones
y el ajuste de los descansos y de las
valvulas al mismo tiempo. Esto mismo
adquiere mayor validez dentro de un
submarino donde el acceso a las maqui-
narias v a los equipos es dificil en con-
diciones normales.

No obstante, cuando se toma la de-
cisién de postergar las fechas de zarpe
ya fijadas, tenemos siempre presente el
efecto que esto causara en la moral de
la tripulacién. Estos hombres son mari-
nos que evidentemente desean lo mejor
para su buque, pero también la mayoria
de ellos desea navegar. La dotacién del
“Thresher’’ seguramente estaba ansiosa
de zarpar con su espléndido buque, es-
pecialmente después de haber pasado
tanto tiempo preocupada de su alista-
miento.

Como sucede normalmente con las
unidades prototipos de su clase, la lar-
ga estadia en el astillero se debié en
parte a la politica de la Armada de in-
corporarle en lo posible todos los avan-
ces de la tecnologia y los equipos que
se espera incluir en los buques posterio-
res de la misma clase. Esto permite eva-
luar los nuevos equipos en un buque
operativo, obteniendo asi a la brevedad
las informaciones que se requieren. Si
fuera necesario esperar el préximo bu-
que de esa clase, tendriamos que aguar-
dar que operara por un tiempo, con el
objeto de que la tripulacién obtuviera el
grado de eficiencia necesario para em-
plearlos en forma correcta y evaluarlos
en una operacién real, en que estén pre-
sente todos los factores exteriores.

El 4 de abril, el “Thresher’” entré a

dique seco para los trabajos finales en
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saliendo el 8 a amarrarse a
uno de los muelles, mientras la tripula-
cion efectuaba los ajustes finales y prue-
bas en puerto en conjunto con el perso-
nal del astillero, preparandose para las
pruebas en la mar.

el casco,

Antes de esto, la dotacién habia
operado el buque en forma completa
estando amarrado en puerto, con el ob-
jeto de probar todos los equipos y ele-
mentos.

Estas pruebas, denominadas pruebas
de dique, incluyen también lo que se
conoce como ‘‘crucero rapido’’, que
consiste en un periodo en el cual la tri-
pulacién recorre el buquie de quilla a
perilla y realiza practicamente todas las
rutinas que se llevan a efecto cuando se
estd operando en la mar. Estas précti-
cas se realizan por guardias en forma
rotativa y pueden tomar varios dias de
navegacién ininterrumpida “‘en seco” y
no se permite el embarque o desembar-
que de personal. Son estas las pruebas
finales de todos los equipos antes de
hacerse a la mar.

Por otra parte, en este periodo, la
dotacién completa tiene la oportunidad
de trabajar en forma conjunta, como un
equipo, mezclandose el personal recién
embarcado en la unidad con el mas ex-
perimentado y de mayor entrenamiento.
En esta forma, antes de abandonar el
puerto, los hombres se han integrado ¥y
se han entrenado en conjunto, llegando
a constituir el grupo homogéneo y coor-
dinado que debe ser la dotacién de un
buque de guerra.

Llegamos asi al 8 de abril, en que el
“Thresher” bajo el mando del Capitan
de Corbeta John W. Harvey, USN., ha-
bia dejado tras de si todo este periodo
previo. Alrededor de las dos de la ma-
fiana del 9, sus ingenieros comenzaron
a poner en servicio la Planta Nuclear; a
las siete ya estuvo lista y las maquinas
en condiciones de moverse, momento
en que por altoparlantes se ordené a la
tripulacién cubrir puestos de repetido.

A las 08,05 hrs., una vez que se fi-
nalizé6 la rutina previa al zarpe, que
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comprende la comprobacién de todos
los sistemas de comwunicaciones y las
pruebas de todos los equipos de con-
trol, el “Thresher” zarpé poniendo proa
a la mar, después de nueve meses de re-
paraciones y recorridas.

Con seguridad, a bordo reinaba el
buen humor al haber alcanzado los
hombres esa meta de hacer zarpar a su
soberbio buque y verlo nuevamente ope-
rativo. Indudablemente tendrian en lo ta-
bleros y puestos de control una copia de
la orden de viaje promulgada para el
“Thresher’”, la Orden N° 9080, del 2 de
abril. Esta incluia un plan completo de
todas las pruebas a realizar en la mar,
cuyo cumplimiento en forma satisfactoria
dejaria al buque en condiciones de rein-
tegrarse a la Flota.

El Bugue Rescate de Submarinos USS
“Skylark” (ARS-20) del Escuadrén 10
de Submarinos con base en New Lon-
don, habia recibido 4rdenes de reunirse
con el “Thresher” en Latitud 419 42" N.
y Longitud 62° 27° W. a las 11,00 hys.
Desde esta posicién los dos buques se
dirigian en compaffa a un area de ope-
raciones en las proximidades de Boston,
donde el ‘“‘Thresher” desarrollaria Ia
sumergida estatica inicial y una sumergi-
da de prueba a la mitad de la profundi-
dad méxima.

La primera sumergida o sumergida
estatica, se desarrolla deliberadamente
en forma muy lenta, y el Oficial de Es-
tiba achica, inunda o mueve
un estanque a otro basindose en el com-
portamiento del buque durante la su-
mergida. Una vez que se ha hecho el
ajuste del lastre, el control se hace muy
sencillo ¥ se considera como condicién
normal.

lasire de

El prézimo evento es una sumergida
profunda, pero a menos profundidad
que la de prueba, la que se realiza en
“aguas bajas’’ —aguas cuya profundi-
dad permite que los equipos de salva-
mento alcancen hasta el fondo, para el
caso de una emergencia que lleve al sub-
marino hasta ese punto.

Antes de hacerse a la mar, cada tro-
zo de cafieria o maquinaria que estd ex-
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puesta a la presién del mar ha sido pro-
bada hidrostaticamente a una presion
igual a la que puede encontrar, ¢ a lo
menos |1 vez la profundidad de prue-
ba del buque. El casco ha sido probado
compartimiento por compartimiento pa-
ra verificar su impermeabilidad con aire
comprimido. Cada soldadura y cada
unién del casco ha sido inspeccionada
cientificamente para comprobar su inte-
gridad y resistencia.

Pero sclamente en las pruebas en la
mar el submarino es sometido por pri-
mera vez como un todo a la presidon
exterior. En estas pruebas, el conjunto
completo del casco, las estruciuras adi-
cionales, las maquinarias y caferias de
todos los sistemas se adaptan a la com-
presion del casco. Por supuesto, todos
ellos han sido disefiados para adaptarse
a esta tensién adicional que, no obstan-
te, es muy dificil de calcular.

Cuando se realizan las primeras su-
mergidas de pruebas, después de repa-
raciones extenses o algln trabajo espe-
cial, el submarino desciende en etapas
de 50 6 100 pies, con la mayoria de sus
sistemas de cafierias incomunicados de
la presién del mar por medio de valvu-
las de mar y con las puertas estancas
cerradas sobre el perro, listas para ser
apretadas.

Después de cada etapa en el descen-
so la presién del mar es comunicada en
los sistemas de enfriamiento e inspec-
cionadas cuidadosamente las cafierfas v
maquinarias. Si se encuentra cualquier
sistema defectuoso, la filtracién o defec-
to serd corregido o la maquinaria com-
pleta colocada fuera de servicic a fin de
no someterla a las pruebas posteriores
hasta que no haya sido conwpletamente
reparada. Si se trata de un sistema de
vital importancia o de una maquinaria
imprescindible, el hecho de encontrarse
un defecto significaria la suspensién in-
mediata de la prueba. Con este proce-
dimiento se disminuye al minimo la po-
sibilidad de una falla repentina.

Los submarinistas aprenden a

en medio del agua a presién desde el
comienzo de su entrenamiento y el pe-

vIvir
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ligro de una inundacién seria nunca es
considerado en forma supérflua. La pre-
5ié6n del mar aumenta a razén de 0,44
libras por pulgada cuadrada por cada
pie de profundidad. Esto significa que a
100 pies, la presién del mar es de 44
libras por pulgada cuadrada y que a
400 pies, es de 175 libres por pulgada
cuadrada. Los ramales de agua potable
en las ciudades entregan el agua nor-
malmente a una presién de 15 libras
por pulgada cuadrada en la llave. Las
mangueras gruesas contra incendios que
usa el cuerpo de bomberos entregan
agua a una presion de 50 libras por
pulgada cuadrada aproximadamente.
Una caneria de V4 de pulgada a 400
pies de profundidad produce un chorro
de agua que se asemeja al chorro de una
manguera contra incendios. La razéon de
inundacién, junto con el ruido y la ne-
blina que se produciria por un orificio
de 1" a la profundidad a la cual era ca-
paz de operar el ‘“Thresher”,
que estd fuera de nuestra imaginacién.
Sin embargo, el experimentado personal
del “Thresher”
todos los factores en juego si se produ-
cia una inundacién u otra emergencia a
gran profundidad y estaban entrenados
rapidamente en caso que

es algo

conocia perfectamente

para actuar
se presentara esta situacién.

El 9 de abril, el ‘‘Thresher” comple-
té satisfactoriamente sus pruebas inicia-
les en aguas de poca profundidad y le
dio libertad de maniobra al “‘Skylark’,
con instrucciones de reunirse a la mana-
na siguiente en un punto determinado
para realizar la sumergida de prueba a
gran profundidad. Este se dirigié al
punto de encuentro y el ‘“‘Thresher”
continué desarrollando el programa de
pruebas en la mar, realizando varias de
ellas en el trayecto hacia el punto de
encuentro.

Alrededor de las 06,35 hrs. se reu-
nié con el ““Skylark” en una posicién
aproximada a 220 millas al este del Ca-
bo Cod, pero permanecié sumergido.
Los dos buques tomaron contacto por
radio y por teléfono submarino, infor-
mando el “‘Thresher’ su demarcacién y
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distancia del “Skylark’” como asimismo
su rumbo.

Comenzdé entonces su sumergida a la
profundidad de prueba, empleando el
procedimiento standard de detenerse a
ciertos intervalos para verificar detalla-
damente la integridad estanca de sus
sistemas de enfriamiento por agua de
mar. La profundidad del mar en la po-
sicién en que se realizaba la sumergida
profunda era de aproximadamente
8.400 pies.

Alrededor de las 09,17 hrs. se per-
dié la comunicacién con el ““Thresher’.
La dltima recibida en el
*‘Skylark” estaba mautilada. Ahora se
supone que esta mutilacién podria ha-

transmision

ber sido producida por la interferencia
del soplado de los estanques de lastre
del “Thresher’, pero ese mismo fené-
meno se produce cuando el submarino
esta atravesando una capa térmica, o
cuando hay turbulencias en las proximi-
dades del buque receptor. lLa interrup-

cién de la comunicacidn en si misma,
no fue necesariamente una razon de
alarma.

Fuera de los circulos submarinistas
ha surgido la pregunta de por qué el
“Thresher” estaba realizando su sumer-
gida en aguas tan profundas. La respues-
ta estd relacionada tanto a la seguridad
como a la geografia. Los submarinos
modernos de alta profundidad han
avanzado méas rapidamente en su desa-
rrollo que la capacidad de rescate y sal-
vamento la cual ha quedado muy reza-
gada y, probablemente, pasaran muchos
anos antes que logremos una capacidad
de rescate a la profundidad de ruptura
de los cascos de los nuevos submarinos.
En consecuencia, debemos hacer todo
lo posible para asegurarnos que el sub-
marino tenga la capacidad para salvarse
a si mismo.

Cuando se navega a alta profundidad,
la primera y mas efectiva medida para
combatir una inundacién continuada es
disminuir rapidamente la presién del
mar en la filtracidon, e igualmente la pre-
sién que se opone a la expulsién del agua
de los estanques de lastre. Esto se logra,

2
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evidentemente, cambidndose lo mas rapi-
damente posible a una profundidad me-
nor. Para efectuar este cambio de profun-
didad se requiere velocidad, ya sea la ve-
locidad restante cuando se produce una
pérdida de poder, o velocidad propul-
sora, para conducir el buque hacia arri-
ba donde el sistema de soplado de sus
estanques de lastre o el funcionamiento
de sus bombas de achique y estiba sera
mucho mas efectivo. Y ya que una d=s
las mayores necesidades es la velocidad,
debemos estar seguros que le damos al
submarino una amplia oportunidad pa-
ra emplearla.

En otras palabras, debemos estar cier-
tos que a la profundidad de prueba
—profundidad méaxima que se intenta
lograr en una sumergida de prueba—
existe la suficiente cantidad de agua ba-
jo el submarino, que le dé la suficienie
libertad como para emplear velocidad
para subir desde cualquier profundidad
a una que le permita sobrevivir.

Si el buque debiera navegar a media
o alta profundidad en las proximidades
del fondo y muy por debajo de su profun-
didad de prueba, con el casco sometido
a una gran compresién, cualquier coli-
si6n con el fondo podria terminar casi
con toda seguridad en un desastre. En
cambio en otras condiciones tal vez el
buque habria podido soportar la excur-
sién a esa profundidad. Por consiguien-
te, ya que debemos operar fuera del al-
cance de los equipos de rescate, tene-
mos que asegurarnos de que el subma-
Tino opera en un area tan honda que
elimine la posibilidad de una colisién
con el fondo a cualquiera profundidad
a la cual podria recuperarse y sobrevivir.

Como es bien conocido de todos los
navegantes, la geografia de este conti-
nente sefala en el fondo del mar una
planicie, que se extiende desde la costa
oriental hasta 50 a 300 millas, para lue-
go caer abruptamente en rocas subma-
rinas escarpadas de mas de una milla
de altura.

Para las sumergidas profundas con
los submarinos modernos, necesitamos
profundidades que por lo general sean
mayores que las que se pueden encon-
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trar en el banco continental. Por esta
la necesidad de
realizar estas pruebas mas alla del ban-
co continental, pues de otra manera nos
veriamos en la necesidad de realizar
grandes trénsitos para llegar a peque-
nas depresiones del banco, que no son
muy profundas, pero que en todo caso
estan fuera de la capacidad de nuestros
sistemas de rescate y salvamento.

razon, nos vemos en

Cuando esta capacidad se haya desa-
rrollado hasta alcanzar las profundida-
des requeridas para las pruebas de alta
profundidad, con toda seguridad se de-
sarrollaran estas pruebas en aguas don-
de sea posible una operacién de rescate.
No obstante debe dejarse bien en claro,
que el desarrollo de la capacidad de
rescate a grandes profundidades propor-
cionard una mayor seguridad solamente
en determinadas situaciones. Por lo ge-
neral las operaciones normales de los
submarinos nucleares seguiran siendo en
aguas profundas donde no existen las
posibilidades de rescate y salvamento.
Este es un riesgo calculado y conocido
por todos los submarinistas, y no es
mayor al riesgo de los aviadores en to-
das partes del mundo y de innumerables
hombres en otras profesiones.

Volviendo a nuestro relato, a las
09,17 hrs. del 10 de abril de 1963, era
muy poco lo que podia hacer el Buque
Rescate de Submarinos ‘‘Skylark” fuera
de esperar que la pérdida de las comu-
nicaciones fuera una condicién transito-
ria debido a una gradiente de tempera-
tura, o bien, en el caso que hubiese
ocurrido una emergencia seria el ‘Thre-
csher”” pudiera efectuar una aflorada de
emergencia, en cuyo caso el “Skylark”
con su sistema de remolque, sus elemen-
tos contra incendios y los especiales de
control de averias podria auxiliarlo. Es-
te tipo de buque de rescate proporcio-
na un conjunto de elementos para ayu-
dar a un submarino en el caso de un
desastre. L.os buzos de alta profundi-
dad, los mecénicos, soldadores, oxigi-
nistas, torpedistas, contramaestres, he-
rreros, etc., son maestros en sus respec-
tivos oficios y estdn técnicamente capa-
citados para emplear sus habilidades en
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las lébregas profundidades, guidndose

solamente por el tacto.

Aunque mutilado, el ultimo mensaje
indicaba que el “Thresher’ tenia pro-
blemas y que estaba tratando de soplar
sus estanques de lastres, ya fuese para
aflorar o para alcanzar menores profun-
didades a las cuales podria corregir sus
defectos. El “Skylark’™ informé al
“Thresher” inmediatamente gque el area
estaba clara de todo otro buque para
gue aflorase si lo necesitaba. El proce-
dimiento hasta este punto era comple-
tamente normal en el desarrollo de prue-
bas en la mar. La principal obligacién
del escolta es precisamente mantener =l
area clara, con el objeto de que el sub-
marino pueda romper la superficie si
tiene problemas en el control de la pro-
fundidad o aflorar en cualquier momen-
to gue sea necesario, sin previo aviso.

Sin embargo, en este momento no se
vio aflorar al “Thresher”, y cumplien-
do con su rutina el "“Skylark” comenzé
a llamarlo con la sefial de emergencia
al mismo tiempo que iniciaba una re-
busca corta en el 4rea. No obteniendo
contacto con el ‘‘Thresher”, el *‘Sky-
lark’" envié de inmediato un mensaje al
mando operativo informando que habia
perdido el contacto con el ‘‘“Thresher”
v que estaba realizando una rebusca.

En las primeras horas de la tarde el
mensaje era recibido por el Comandan-
te de la Flotilla 2 de Submarinos y se
ordené de inmediato a los mandos de
la costa Este, tanto al Norte como al
Sur de New London, para que despa-
chasen fuerzas para cooperar en la re-
busca y en el rescate a la posicién que
se senalaba.

El USS ““Seawolf” (SSN-575) y el
USS “‘Sunbird” (ASR-15), que opera-
ban en otra area, fueron despachados
de inmediato a las proximidades del
“Thresher’.

El Comandante de la Fuerza de Sub-
marinos de la Flota del Atlantico reci-
bié una lista de todos los buques que
se encontraban dentro de las 100 millas
del punto del suceso, por medio de la
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Central de Informaciones de los Movi-
mientos de la Flota.

Se difundieron mensajes por todos
los canales en que trabajaban los sub-
marinos pidiendo la posicién del ““Thre-
sher’".

L.a Base Aeronaval de Quonset Point,
Rhode Island, despaché un helicéptero
a New London para transportar al Capi-
tan de Navio Frank A. Andrews, USN.,

Comandante del Escuadrén al que per-

tenecia el “Thresher’ —Grupo 2 de
Investigaciones— hasta el USS “Nor-
folk™ (DL-1).

El Comandante Andrews se embarcé
en el “Norfolk” en la mar a las 17,00
horas aproximadamente, dirigiéndose al
méaximo de velocidad hacia el area de
rebusca. Hasta entonces no se habia lo-
grado restablecer contacto con el ‘“Thre-
sher”.

A las 18,40 hrs. el Comandante Su-
plente de la Fuerza de Submarinos de la
Flota del Atlantico, Contraalmirante Law-
son P. Ramage, USN,, salia en un he-
licéptero desde New London para tras-
ladarse a Newport, Rhode Island, don-
de se embarcaria en el USS ‘‘Blandy”
(DD-943), que ya estaba haciendo pe-
tréleo para zarpar hacia el 4rea. Este
destructor zarpé de Newport a las 20,30
horas.

Cuando el Almirante Ramage aban-
donaba Newport en el “Blandy” ya ha-
bian 15 bugques navegando al méximo
andar hacia la dltima posicidn conocida
del “Thresher”’, o se alistaban para ha-
cerlo. Entre ellos habia destructores,
submarinos, fragatas, remolcadores de
alta mar, buques rescate de submarinos,
un buque oceanografico de la Armada
y otro civil, el “Atlantis 1I"" del Institu-
to Oceanografico Woods Hole.

En Newport se ordendé asimismo el
alistamiento del petrolero de flota USS
“Waccaman (AO-109), para que zar-
para el 11 de abril hacia el area de re-
busca para reabastecer a las unidades
qgue participaban en ella. Cooperaban
igualmente en ella aviones navales de
patrulla de los Escuadrones de la costa
Oriental.
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A los familiares méas cercanos de los
tripulantes del “Thresher” se les infor-
mé que el buque habia excedido su ho-
ra de aflcrada.

Ya se habia desestimado la posibili-
dad de que el “Thresher” hubiera roto
el contacto en forma inadvertida, pues-
to que se habia cumplido el plazo para
enviar el mensaje de aflorada. Tampoco
habia respondido a las llamadas que se
le habian hecho y no habia sido visto
ni detectado en las proximidades.

A las 17.00 horas e] USS “Reco-
very” (ARS-43) llegé al area y descu-
brié un reguero de aceite muy préximo

a la tltima posicién conocidad del
*“Thresher'".
A las 18,30 el Comandante de la

Fuerza de Submarinos de! Atlantico de-
cidié comunicar a la esposa del Coman-
dante del ‘“Thresher’’ que no se tenia
noticias del buque y que se habia decla-
rado oficialmente desaparecido. Simul-
taneamente se comunicaba esta misma
noticia a los parientes mas cercanos de
los deméas tripulantes.

En este momento, el Comandante de
la Flota del Atlantico designé como
Grupo de Tarea 89.7 a todo el grupo
de rebusca que se encontraba disemina-
do en el area, asumiendo su mando el
Contraalmirante Ramage.

A las 21,00 horas ya se fue confir-
mando que el “Thresher’ se habia hun-
dido a mas de 1.300 brazas de profun-
didad y que no habia sobrevivientes. Se
habian recogido los suficientes restos
como para precisar el desastre, y el area
de posible aflorada de naufragos se ha-
bia rebuscado lo suficiente como para
estar ciertos de que no habia ningin so-
breviviente. Esperar ain méas para de-
clarar el buque perdido habria sido una
crueldad para aquellos que esperaban
rogando por un posible regreso de al-
guno de los suyos.

El Grupo de Tarea 89.7 tenia ahora
la tremenda tarea de localizar un sub-
marine hundido a gran profundidad vy,

si era posible, examinar el casco por

medio de fotografias submarinas u otros
medios para determinar las causas de
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su hundimiento. Esta fuerza de rescate
tenia una capacidad de rebusca extra-
ordinaria y no seria superada més que
por buques especiales de
oceanografica.

investigacion

La rebusca consistié en un cuidadoso
examen sénico y visual del area alrede-
dor de la tdltima posicién conocida del
“Thresher’’, empleando sonares, son-
dadores y ecosondas. Los destructores
llevaron a tierra los diversos restos en-
contrados para que fueran analizados
en laboratorios especializados y trajeron
nuevos equipos y cientificos para que
participaran en la rebusca.

Treinta y nueve horas después de ha-
berse recibido el tltimo mensaje del
“Thresher’’, el Almirante Ramage em-
barcado en el ‘“‘Blandy’’ estaba en el
area de rebusca con cinco destructores,
dos buques de rescate de submarinos,
un buque de salvamento, dos submari-
nos y el buque de investigacién ‘‘Atlan-
tis II'’, sin contar los numerosos aviones
de patrulla de dos Escuadrones Aerona-
vales.

Ademas se encontraban en ruta hacia el
area el “‘Rockville’” (EPCER-851) con un
eco-sonda de precisién, el “‘Redfin” (SS
272) un submarino con equipos especia-
les v el “Hazelwood” (DD-531) trans-
portando boyas para ser fondeadas a
gran profundidad, como igualmente ins-
trumentos y personal del Instituto Ocea-
nografico Woods Hole para ser transfe-
rido al “‘Atlantis 1I'".

El resultado de este esfuerzo inicial
en la rebusca del ‘“Thresher” fue el si-
guiente:

El USS “‘Recovery” obtuvo un peda-
zo de plastico blanco y muestras de re-
guero de aceite.

El USS ‘Skylark™ recogié varios pe-
dazos de corcho, un trozo de plastico
amarillo y un tarro de polvos de hor-
near. '

El USS “Blandy’ avisté varios pares
de guantes de goma y trozos de plastico
amarillo, uno de los cuales fue recogido
para analizarlo.

El USS “‘Sunbird’’ recuperd varios pe-
dazos de plasticos y dos pares de guan-
tes de goma.
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Entre los instrumentos visibles desde la caimara del batiscafo “Trieste”
estan en un circuito cerrado de televisién, instrumentos de medicién de pro-
fundidad, indicadores de salinidad y de fondo, pantalla de sonar, una can-
tidad de instrumentos acfisticos especializados y las cimaras que estable-
cieron sin ninguna duda que no guedaban esperanzas de determinar exac-
tameute la causa de que el “Thresher” se hundiera méas alld de su profun-
didad maxima.

El USS ““Warrington'’ recogié un guan-
te de goma.

El RS “Atlantis I obtuvo muestras
de agua y del fondo en las proximida-
des del datum. Analizadas por ver si
acusaban radiactividad, no se determi-
né nada sobre los limites normales.

Estos hallazgos confirmaron que la

fuerza de rebusca se encontraba en las
proximidades del “Thresher’.

o

No habiendo sido localizado el nau-
fragio del “Thresher”’, a las 15,20 ho-~
ras del 12 de abril, se decidié reorien-
tar la rebusca a una forma mas detallada
v cientifica, empleando equipos de preci-
siébn y buques especiales. LLos buques de
guerra habian agotado su capacidad ope-
rativa en el area sin haber obtenido
contacto con el casco. El Contraalmiran-
te Ramage recibié érdenes de entregar el
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mando de la fuerza al Comandante An-
drews, embarcado en el DD. '"Warring-
ton”’ para que efectuara la rebusca de
largo aliento. A los buques de guerra se
les ordené reintegrarse a sus respectivos
mandos, mientras los buques especiales
de investigacién comenzaron a reunirse
en el area.

Estas operaciones que duraron aproxi-
madamente dos meses siguieron mas ¢
menos el siguiente plan: el area datum,
de aproximadamente 100 millas cuadra-
das, fue dividida en sectores que fueron
investigados meticulosamente por los bu-
ques presentes. Estos buques, navegando
con toda exactitud, reconocieron los sec-
tores asignados empleando todos los sis-
temas de detecciéon disponibles, tales
como eco-sondas, magnetédmetros, cama-
ras de televisién, etc.

Las informaciones obtenidas eran co-
municadas al Comandante del Grupo
de Rebusca y remitidas posteriormente
al Instituto Oceanografico Woods Hole,
para ser analizadas por personal cienti-
fico reunido alli bajo la direccién del
Capitan de Navio C. B. Bishop, USN.,
que constituyé un Grupo Técnico Ase-
sor del Jefe de Operaciones Navales.

Este grupo de técnicos y cientificos
representaba lo mas granado del pais en
sus respectivos campos de investigacién
o actividades y habjan sido obtenidos
de diferentes laboratorios civiles y mili-
tares. Durante la fase del reconocimien-
to, los buques que participaban en la
rebusca habian sido dotados con equi-
pos cada vez méas complicados, a medi-
da que la comunidad cientifica se iba su-
mando al esfuerzo desplegado por la
Armada.

En el mes de junio, el area ya habia
sido completamente levantada y dibujada
la carta del fondo, el datum estaba se-
nalizado por boyas, los buques navega-
ban por Loran “C” y Decca v un labo-
ratorio fotografico y cartografico traba-
jaba a bordo del USNS *‘Mission Capis-
trano’’ (AG-162). buque equipado es-
pecialmente para investigaciones oceano-
graficas. Se habia fotografiado el fondo,
el que mostraba una gran variedad de
restos, de los cuales existia casi la certe-
za que pertenecian' al “‘Thresher’’, aun-
que el dnico objeto identificado positi-
vamente habia sido un acumulador de
aire de alta presién.
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Durante esta larga rebusca los destruc-
tores de Newport, Norfolk y Charleston
proporcionaron el transporte que se re-
queria desde y hacia el 4rea, para tras-
ladar equipos, correspondencia y perso-
nal. Estos mismos destructores constitu-
veron el puente principal para las comu-
nicaciones entre el Comandante del Gru-
po de Tarea y el Comandante de la
Fuerza de Submarinos de la Flota del
Atlantico.

El 11 de abril se le habia ordenado
al batiscafo ‘‘Trieste’” que se alistara
para participar en la rebusca del ““Thre-
sher’’. Esta nave de investigacién, que
ostenta el record mundial de profundi-
dad de inmersién. se encontraba en
aquel entonces en el Laboratorio de Elec-
trénica de la Armada en San Diego. Fue
alistado rapidamente para su traslado y
enviado a Boston en el USS "‘Point De-
fiance” (LSD-31). Antes de encomen-
darse la rebusca al ‘‘Trieste’” fue nece-
sario considerar y sopesar cuidadosa-
mente varios factores. LLa consideracién
primordial fueron las limitaciones ope-
racionales del batiscafo: poca velocidad
de inmersién, menos de dos nudos de
desplazamiento por el fondo, poca auto-
nomia —no mas de cuatro horas— y
el ancho de rebusca no superior a los
100 pies que se podia esperar, sin con-
tar que es imprescindible inspeccionar-
lo y reabastecerlo después de cada in-
mersién. Por otra parte, se consideraba
que antes que el ““Trieste’’ comenzara
la rebusca, la posicién del ““Thresher”
habria sido fijada con la suficiente exac-
titud como para que existiera una con-
fianza razonable de que se obtendria
éxito en ella.

Ante la expectaciéon de la opinién pu-
blica finalmente le fue encomendada la
rebusca al ‘‘Trieste””, pero en las sumer-
gidas iniciales no fue capaz de propor-
cionar ninguna informacién mas o me-
nos definitiva, que no hubieran propor-
cionado ya los demas bucues. Las ob-
servaciones y fotografias del ‘‘Trieste”
confirmaron si, que la posicién del cas-
co o trozos de casco estaba ovrobable-
mente muy cerca del 4rea de mavor
concentracién de restos, que ya estaba
senalada con toda exactitud.

El “Trieste” regresé a puerto. Cada
uno de los elementos de deteccién em-
pleados, tales como fotograficos, magné-
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ticos, de potencial i6nico, de radiacién,
televisién, o lineas de rastreo habian pro-
porcionado alguna informacién que cons-
titufa un incentivo para continuar la re-
busca, atin cuando ninguno de ellos ubi-
caba exactamente el sitio del hundimien-
to.

En esta tarea uno de los principales
problemas lo constituia la operacién del
elemento de deteccién al extremo de un
alambre de mas de una y media milla de
largo por debajo del buque —muy simi-
lar a hacer planear un cometa en un
punto exacto en el espacio con los ojos
vendados. Tomaba méas de dos horas el
s6lo mantener el buque estacionado ex-
actamente sobre el punto para tomar
una fotografia nitida. Como la fotogra-
fia abarcaba un ancho de solamente 30
pies, era necesario navegar con toda ex-
actitud en alta mar en un radio no ma-
yor de 10 yardas para volver al punto
de enfoque para la siguiente, Esta ope-
racién exigié de los hombres de mar la
meticulosidad propia de un cientifico.

Durante esta fase de la rebusca la Ar-
mada recibié el apoyo de los laborato-
rios oceanograficos méas préximos en la
costa del Atlantico y de todos los cen-
tros de investigacién de la Armada. Ca-
si todos los buques oceanograficos que
operan en el Atlantico fueron emplea-
dos en uno u otro momento y sus dota-
ciones, al igual que el personal cientifi-
co de a bordo, tuvieron un desempefio
que debe enorgullecerlos.

El ““Atlantis 11" del Woods Hole, vie-
jo integrante del equipo oceanografico,
desempefié6 un papel clave desde el co-
mienzo de la operacién, cuando al es-
cuchar el llamado, cayé en direccién al
datum para cooperar voluntariamente en
la rebusca. Durante los dos primeros me-
ses estuvo casli permanentemente en la
mar.

También tuvieron una participaciéon
distinguida el USNS “Gibbs” (AGOR-
1), el USNS “Conrad” (AGOR-3), el
USNS “‘Gillis” (AGOR-4), el “"Rockvi-
lle” (EPCER-851), el USS *"Allegheny”
(ATA-179), el USS “Preserver” (ARS-
8) y el USS “Fort Snelling” (LSD-30).
El trabajo de estos buques bajo el con-
trol operativo del Comandante Andrews
y el desempefio de los méas experimen-

tados investicadores oceanograficos del
pafs, coordinado por el Dr. Arthur Max-

L

LA HIISTORIA DEL SUBMARINO THRESIIER 39

well de la Oficina de Investigaciones Na-
vales, ha sido aplaudido y reconocido
publicamente por la excelente labor de-
sarrollada:

La rebusca terminé oficialmente por
lo menos, en el afio 1963, el 7 de sep-
tiembre, después que el "‘Trieste’” com-
pleté la segunda serie de inmersiones en
las que los fotégrafos habian captado
grandes trozos del naufragio que fueron
indentificados positivamente como partes
del ““Thresher”. Incluso se obtuvieron
fotografias muy claras de la proa que
sefialaba las marcas del calado del sub-
marino. Por estas evidencias era obvio
que el casco no estaba completo y que
no habia ni la mis remota esperanza de
obtener algiin indicio que sirviera para
determinar las causas que motivaron su
hundimiento. La labor desarrollada por
el ‘“Trieste’”” durante estas inmersiones,
v las de la serie anterior, entra en la ca-
tegoria de las leyendas del mar de la
presente época.

El Capitan de Corbeta Don Keach,
USN., Oficial de Cargo del “‘Trieste”,
la tripulacién y la dotacién de manten-
cién del mismo operaron con toda se-
guridad este fragil navio, atn en las mas
adversas condiciones, a fin de desarro-
lar una tarea para la cual la embarca-
cién no estaba disefiada. El haberle otor-
gado la Medalla de Servicios Distingui-
dos de la Armada al Capitan Keach y la
Mencién Naval al *“Trieste” es sélo un
pequefio reconocimiento al coraje y per-
severancia de que dieron muestras.

La opinién putblica supo de inmedia-
to que apenas se tuvo conocimiento de
la pérdida del “Thresher”, la Armada
formé un Tribunal Investigador. Presi-
dente de este Tribunal se nombré a un
distinguidisimo Oficial del Alto Mando,
el Vicealmirante Bernard L. Austin,
USN., Director de la Academia de Gue-
rra Naval y especialista en Submarinos.
Integraron asimismo el Tribunal el Con-
traalmirante L. R. Daspit, USN., Co-
mandante en Jefe del Sexto Distrito Na-
val y ex-Comandante de la Fuerza de
Submarinos de la Flota del Atlantico; el
Capitan de Navio W. C. Hushing, USN,,
Superintendente de Construcciones Na-
vales en Groton, especialista en Ingenie-
ria y de una gran experiencia en disefio,
construccién y reparaciones de submari-
nos nucleares; el Capitan de Navio J. B.
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Osborn, USN., Jefe del Estado Mayor pa-
ra el planeamiento de blancos Estraté-
gicos y primer Comandante del USS
“George Washington”™ (SSBN-598) y el
Capitan de Navio N. C. Nash, USN., Co-
mandante del Escuadrén de Servicios
Auxiliares Ocho y en la actualidad Ayu-
dante del Jefe del Estado Mayor del Co-
mandante de la Fuerza de Submarinos
de la Flota del Atlantico. Se desempe-
né6 como Abogado-Asesor del Tribunal
el Capitan de Navio S. Katz, USN. Este
conjunto de oficiales constituyé induda-
blemente la mejor combinacién de es-
pecialistas en construccién y operacién
de submarinos nucleares, en el que ade-
mas estuvo presente la serenidad de
temperamento y la objetividad necesa-
ria para efectuar esta investigacién. Su
misién principal, fue establecer la cau-
sa de la pérdida del ‘‘Thresher’ si es
que ello fuera posible.

En la actualidad, al término de las in-
vestigaciones realizadas tenemos la ab-
soluta certeza de que esto iaméas podra
establecerse. Sin embargo el Tribunal, con
la acumulacién de pruebas obtenidas,
llegbé a establecer los probables eventos
que condujeron a la pérdida del ‘‘Thre-
sher”’, en base a una suposicién totalmen-
te racional y que resiste todas las objecio-
nes que pudieran formularse.

Asi, es perfectamente aceptable que
ocurriera una falla en uno de los siste-
mas de enfriamiento por agua salada,
probablemente en el Departamento de
M4aquinas. La emergencia debié ocurrir
cuando el submarino se encontraba a la
profundidad de prueba o muy préximo
a ella, que ocasioné en su interior una
violenta rociada de agua, seguida por una
inundacién progresiva. Con seguridad es-
ta rociada produjo sucesivos corto-cir-
cuitos que, afectando a circuitos vitales,
produjeron la pérdida del poder princi-
pal. Probablemente el ‘“Thresher’” soplé
de inmediato sus lastres principales co-
menzando a subir. Este ascenso seria ca-
da vez mas lento a medida que aumen-
taba la inundacién, para luego comen-
zar a hundirse lentamente. Luego, al al-
canzar la profundidad de resistencia de
su casco, ha sido destrozado por la pre-
sién exterior precipitandose al fondo del

mar.
El Tribunal escuché el testimonio de

120 declarantes entre civiles y militares
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durante las ochos semanas en que sesioné
en el Astillero Naval de Portsmouth,
New Hampshire. Se reunieron 1.700 pa-
ginas con las declaraciones y se foliaron
en el proceso 225 cartas, dibujos, ofi-
cios, fotografias, directivas y otros do-
cumentos relacionados con el hundi-
miento, incluso algunos despojos presen-
tados como pruebas.

La investigacién del Tribunal abarcé
hasta los menores detalles sobre el dise-
no y construccién de este tipo de subma-
rino, sus operaciones al ser puesto en ser-
vicio y las modificaciones introducidas
posteriormente en los Astilleros. Des-
pués de este exhaustivo examen, el Tri-
bunal declaré que en su opinién “‘el di-
seno basico del submarino tipo ‘“‘Thres-
her” es bueno y que con las mejoras que
se le han introducido se ha obtenido un
submarino altamente eficiente''.

No obstante el Tribunal, en su dicta-
men final, recomienda la necesidad de
revisar cuidadosamente el disefio, cons-
truccién y pruebas de los sistemas vita-
les del submarino tales como el aire de
alta presién y los de enfriamiento por
agua de mar, como igualmente la revi-
sién de los procedimientos de operacién
y de emergencias, con el propésito de
dar mayor capacidad al control de ave-
rias para actuar ante situaciones de inun-
daciones.

La Armada acepté de inmediato estas
recomendaciones, dictando las medidas
correspondientes para satisfacerlas.

Una de las mas importantes incluye
el desarrollo de una nueva técnica para
inspeccionar y probar la estanqueidad de
las canerias de alta presién. En todos
los submarinos norteamericanos se em-
plea la soldadura de plata en las cafie-
rias de agua salada. En el pasado estas
soldaduras eran probadas visualmente,
a golpes con macetas, quimicamente pa-
ra analizar la aleacién de los metales e
hidrostaticamente. Todas estas pruebas
le fueron hechas al ““Thresher’’ en forma
satisfactoria antes de que se hiciera a la
mar. Sin embargo, una de estas soldadu-
ras tan meticulosamente probadas causé
la pérdida de este submarino.

Con esta experiencia se vio la necesi-
dad de disponer de una nueva técnica,
que asegurara la integridad de este sis-
tema tan critico. Con un gran futuro se
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vislumbra la aplicacién de una técnica
basada en principios ultrasénicos, que
habia sido empleada hace ya varios afios
en las inspecciones y pruebas de los cas-
cos de los submarinos ¥y que ahora se ex-
tenderd hacia los principales circuitos.
Para ello se requiere entrenar a nuevo
personal para que operen los equipos
ultra-sénicos, lo que evidentemente aca-
rrearad atrasos inevitables en las fechas
de construcciones e intervalos de reco-
rridas generales de los submarinos.
Todos los programas de seguridad de
los Astilleros tanto privados como nava-
les han sido ampliados y se les ha dado
mayor importancia. Por ejemplo, a la di-
visién de seguridad se le dio poder para
suspender y descalificar a cualquier tra-
bajador que viole los controles de pro-
ceso y las instrucciones normativas que
estan establecidas. Se desarrollard una
revisién regular y sistematica que sera
informada a la administracién. El Bu-
Ship supervigilard el programa comple-
to y con esto se espera una mejora subs-
tancial en la seguridad de produccion.

Los sistemas de soplado de lastres
principales han sido modificados y se
han efectuado pruebas en inmersién pa-
ra asegurar la eficiencia de este sistema
vital. Se han realizado estudios en com-
putadores para analizar el efecto de las
inundaciones a grandes profundidades y
cémo contrarrestarlas para aflorar. Se
han revisado cuidadosamente los proce-
dimientos para operar a alta profundi-
dad, estableciéndose nuevas técnicas don-
de ha sido necesario. Se ha puesto ma-
yor énfasis en los sistemas de control de
averias y en el entrenamiento de recu-
peracién de las condiciones normales de
los submarinos que se efecttia en la Es-
cuela de Submarinos v en las Fuerzas de
Submarinos de las Flotas del Atlantico
y del Pacifico.

Para los buques de rescate de Subma-
rinos se han ordenado mejores sistemas
de comunicaciones y se introduciran me-
joras en diversos equipos en los préxi-
mos meses.

Los estudios sobre disefio de los siste-
mas de enfriamiento por agua de mar
que se habian iniciado algin tiempo
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atras, han sido acelerados. Estos estudios
permitirdn una reduccién substancial en
la cantidad de cafierias de agua de mar
que se requeriran en la construccién de
los nuevos submarinos. Se espera que
dentro de poco llegaran a suprimirse
totalmente.

Ademas se ha propuesto la ereacion
de un Centro de Seguridad de Submari-
nos. En este Centro trabajaria un grupo
de expertos representantes de todos los
campos de la técnica relacionada con
submarinos, asesorados por equipos ana-
liticos v estadisticos. Desde este centro
de estudios esperamos que salgan ideas
que mejoren nuestro potencial operativo
v sus equipos de técnicos anuncien con
antelacién las fallas que podrian produ-
cirse. También ayudaran a mejorar nues-
tra capacidad de rescate. El tamaho de
nuestras Fuerzas de Submarinos y la
complejidad de nuestros Submarinos ha-
cen necesario tal centro de trabajo y, con
mayor razén aun, si esperamos ir mejo-
rando cada vez maés el nivel de seguridad
que mantenemos en la operacién de ellos.

Aunque estemos muy interesados en
los submarinos del mafiana, nuestra prin-
cipal atencién estd dirigida a los del
presente. En los afios venideros continua-
remos velando por el constante progreso
en el disefio, desarrollo y operacién del
arma de submarinos y en el entrenamien-
to de quienes la operan. Aquellos que
se hagan a la mar en el futuro tendran
una deuda impagable con el ““Thresher”
por los conocimientos inapreciables que
se han obtenido de su tragica pérdida.

Si bien es cierto que la mar cobra siem-
pre su tributo humano, no es menos
cierto que ninguna nacién maritima ha
sobrevivido a menos que sus hombres,
voluntariamente, hayan vuelto al com-
bate en naves mejores y luego de haber
aprendido las lecciones de los errores
pasados. Nuestras Fuerzas de Submari-
nos no perderan la herencia recogida del
“Thresher’. Continuaremos desplazando-
nos por las profundidades del mar y ex-
tendiendo nuestro dominio hasta donde
cea necesario para apovar los intereses
de nuestra Patria y los del Mundo Libre.

Del “Proceedings™, marzo de 1964,




LAS FUERZAS ®
SUBMARINAS
SOVIETICAS

Por
HUAN

Capitan de Corbeta
(De la Armada Francesa)




“Los rusos no han olvidado jamas las pérdidas sufridas
en las guerras de 1904 y 1941, como resultado de ataques
por sorpresa, y se dan cuenta de que la potencia de la
armas actuales harian tales ataques aiin mas eficaces”.

l-a existencia de centenares de sub-
marinos soviéticos ha sido una caracteris-
tica del ditimo periodo de posguerra. La
razén de su existencia estd suficientemen-
te clara para todos aquellos que recuer-
den gue los “Uboote” del Almirante
Doenitz llegaron casi a ganar la batalla
del Atlantico, lo que hubiera significado
para Adolfo Hitler el titulo de “Vence-
dor de la 22 Guerra Mundial”.

Desde el fin de la Gltima guerra, el
desarrollo de la técnica ha incrementado
la potencia del submarino mas rapida-
mente que la de sus adversarios de su-
perficie, dando lugar a que, gracias a la
energia nuclear, pueda permanecer su-
mergido durante mas tiempo, navegar a
mayores velocidades, bajar a profundida-
des mas grandes y aprovechar el elemen-
to sorpresa mucho mejor de lo que lo ha-
bia hecho en el pasado.

Hasta la llegada de la era atémica, la
mar ha sido una barrera de proteccién
para las ciudades de las potencias mariti-
mas. Hoy en dia, los cohetes han acorta-
do tanto las distancias que ella ha deja-
do de ser proteccién, y aunque sigue
siendo el medio indispensable para el co-
mercio entre las naciones de Occidente,
también ha pasado a ser zona de manio-
bra para sus enemigos, tanto en sus flan-
cos como en su retaguardia.

A partir del final de la 2% Guerra Mun-
dial, la URSS. ha demostrado cuanto de-
sea una flota poderosa. La obsesién del
pasado, la amenaza de resultar cercada
por el capitalismo, la universalidad de las
contiendas y el desarrollo de la guerra
fria, han contribuido a hacer revivir el
anhelo de poder naval ruso.

La construccién de nuevos buques de
guerra se inicié con el primer plan quin-
guenal de la posguerra, exigiéndose un
enorme esfuerzo de la industria pesada

para neutralizar el retraso en que se en-
contraba el poder naval soviético. Pero
al terminar la construccién de un millén
y medio de toneladas de buques en diez
afos, la URSS logré colocarse en el se-
gundo puesto entre las potencias navales
mundiales. Esta construccién masiva de
buques esta de acuerdo con las concepcio-
nes marxistas. Asi mientras las ideas del
Almirante Doenitz correspondian a una
estrategia convencional — definicién de la
misién, eleccién del punto de aplicacién
del esfuerzo, concentraciéon y economia
de fuerzas, conservacién de la movilidad,
intento de lograr la sorpresa— los mat-
gistas han empleado nuevas teorias que
ellos consideran superiores a la ‘‘estrate-
gia capitalista’".

“Sglo el marxismo permite el desarro-
o de una ciencia militar exacta, declaré
el Mariscal Voroshilov hace mas de diez
afios. Desde entonces, e igual que a la
economia, han tenido que aplicar a la es-
trategia las normas del materialismo dia-
léctico para formar un conjunto homo-
géneo.

De acuerdo con el marxismo, el fac-
tor decisivo en una guerra es la poten-
cia industrial, mas bien que la capaci-
dad de la fuerza militar. Si la ciencia
militar soviética tuviera que desarro-
llarse sin seguir las normas del materia-
lismo dialéctico, dejaria de tomar en
consideracién los problemas politicos ¥
sociales, de lo que ellos deducen que
no seria correcta. Por el contrario, ba-
jo el sistema marxista los clentificos mi-
litares pueden trazar sus planes con cla-
ridad y crear una estrategia global.

En el caso de la Armada, la doctrina
marxista se basa en este gran principio:
“Obtendra la victoria el empleo masivo
y combinado de armas efectivas y eco-
némicas que sean faciles de producir’.
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Para comprender la evolucién de la
flota submarina soviética, es necesario

conocer estos conceptos.
Los Submarinos

Se sabe que al final del tercer plan
quinquenal, en 1943, la Unién Soviéti-
ca disponia de unos 325 submarinos y
que en 1941, cuando Hitler atacé Rusia,
los soviéticos tenian en servicio cerca de
250; mas de lo que ninguna otra nacién
tenia en aquel tiempo.

Las operaciones realizadas durante la
guerra costaron a Rusia la pérdida de
100 submarinos y la reduccién de la ca-
pacidad de sus arsenales, lo que sélo le
permitié, en los primeros afios de la pos-
guerra, terminar un determinado nimero
de cascos que habian quedado abando-
nados temporalmente. La situacién que
se plante6 con la aparicién de la guerra
fria fomenté la construccién de subma-
rinos, por constituir el arma méas eficaz
y de mas facil construccién.

Ademaés, los rusos disponian de un
excelente prototipo para la produccién en
masa, el XXI alemén, asi es que en efec-
to, los primeros submarinos aparecieron
ya al final del primer plan quinquenal
de la posguerra, en 1950.

Al principio, la construccién fue mas
bien lenta, a pesar de emplear técnicas
de produccién en serie, acelerandose
mas adelante, hasta el punto de llegar en
1959 a fabricar 60 submarinos al afo.
Como el desarrollo técnico y econdémico
de la industria continuaba siendo débil,
los soviéticos tuvieron que contentarse con
submarinos convencionales, necesitando
cierto tiempo para llegar al nivel en que
se consideraron capacitados para poder
introducir verdaderas innovaciones, de
acuerdo siempre con las concepciones del
materialismo dialéctico. Hoy estamos
siendo testigos de los primeros frutos de
este periodo, que se inicié en 1959.

Esta nueva era ha traido consigo los
primeros submarinos nucleares, la modi-
ficacién de la mitad de los submarinos
convencionales grandes en portacohetes
estratégicos (que ahora constituyen el

15% de la flota submarina) y la amplia
utilizacién de armas modernas, equipos
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de deteccién y de comunicaciones, com-
pensando asi el importante retraso que
tenian los soviets en cuanto a medios es-
tratégicos y tacticos a flote.

No obstante, la transformacién de to-
da su flota submarina en otra de propul-
sién nuclear estd ain muy lejos, ya que
aunque el cohete ha destronado al ca-
fién, el uranio no ha substituido atin al
petréoleo. Pero por ser el submarino nu-
clear el tnico sistema de armas ~apaz de
operar debajo de] hielo, la URSS no po-
dia permanecer en el grupo dr ios que
“no lo tienen” y dejar que tal vosibili-
dad se encontrara sélo en manos de los
capitalistas.

Submarinos Nucleares

La fuerza soviética de submarinos nu-
cleares es pequena, en contraposicién a
lo que dice la propaganda oficial.

Desde 1958 han sostenido que tienen
mayor numero de submarinos nucleares
que los norteamericanos y que sus bu-
ques son mejores. La légica occidental
se asombra de tales declaraciones, pero
hay que recordar que para el eslavo no
hay gran distincién entre lo que desea
tener y lo que realmente tiene. Haremos
notar, sencillamente, que siguen mostran-
dose refractarios a ensefiar esas maravi-
llas de las que tanto hablan.

La construccién de submarinos nuclea-
res empezd en 1956 en los grandes as-
tilleros de Severodvinsk, en el Mar Blan-
co, bien alejado y protegido de ojos
curiosos. Con objeto de no perder tiem-
po, decidieron fabricar tres inmediata-
mente y continuar luego con otros tres.

Estos submarinos, con un desplaza-
miento de 3.000 toneladas en superfi-
cie, estan movidos por un reactor de
agua a presién (220 libras a 530° F)
que da 25.000 CV en e] eje.

Al mismo tiempo se inicié la construc-
cién de un submarino nuclear armado
con cohetes. Desde entonces, ocho de
ellos han pasado las pruebas y han en-
trado en servicio.

Esta produccién da disminuido su rit-

mo original y no han construido ningtn
prototipo como hicieron con sus series
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de submarinos convencionales W.Z.Q.
Ahora, en cambio, procuran conseguir
mejor rendimiento del reactor para com-
pensar el mayor desplazamiento de estas
unidades. También han reducido la pro-
teccién contra las radiaciones, teniendo
como proximo proyecto la construccién
de reactores de neutrones rapidos.

Gracias a este esfuerzo, los SSBN
(submarinos nucleares portacohetes) han
logrado un desplazamiento similar al
“Nautilus™’, pero sus cohetes, idénticos a
los que llevan los convencionales del tipo
G, sélo tienen un alcance de 500 millas,
francamente inferior al del Polaris.

Cuando se empezb a poner en servi-
cio estos submarinos ocurrié un suceso
curioso. En 1962, el Capitin de Segun-
do Grado, que equivale a Capitan de
Fragata, Lev Zyiltsov, Comandante de
uno de ellos, el “Leninsky Komsomol”,
recibié del Primer Ministro Khrushchev
la condecoracién de Héroe de la Unién
Soviética, reservada solamente a quellos
que arriesgan su vida. No se dieron razo-
nes, pero se asegura que el buque man-
dado por Zyiltsov, llegd en dos ocasio-
nes a la “‘profundidad limite”. Ahora se
estan llevando a cabo numerosas prue-
bas, especialmente de autonomia, y de
sus resultados se determinaran las futu-
ras caracteristicas de la nueva serie de
submarinos nucleares. La asignacién eco-
némica actual es ain demasiado pequena
para su fabricacidén en serie, por lo que
la URSS. prefiere construir submarinos
portacohetes balisticos no nucleares, que
son mas baratos. Esta es la razén de que
estemos siendo testigos de un incremento
relativamente lento del ntimero de sub-
marinos nucleares rusos (tres cada afo),
ya que en cualquier caso, los soviets no
desean que los Estados Unidos se adelan-
ten demasiado.

Submarinos Convencionales

Ademas de los pocos submarinos nu-
cleares mencionados, la flota submarina
soviética estd compues:ta de tres tipos
fundamentales. El Z, de gran radio de
accién; el W, de ataque, y el Q, de sub-
marinos costeros. Esquematicamente, esta
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divisién en tres tipos estd de acuerdo
con el principio marxista de que todas
las lineas de defensa deben ser triples
en profundidad, siendo la segunda la
principal. Los rusos siguen este principio,
incluso en cuanto a cantidad, pues el ti-
po W, con sus modificaciones es el mas
numMeroso.

Los primeros submarinos del tipo Z
aparecieron en 1954, En 1960, los so-
viets tenian una docena aproximadamen-
te. Este nGimero, pequeno para los so-
viets, indica dificultades que parecen re-
sidir en el sistema de propulsién vor tur-
bina Walter de peréxido de hidrégeno.
(Dicha turbina, desarrollada en Alema-
nia al final de la 2? Guerra Mundial,
proporciona una alta velocidad en in-
mersién durante pequenos periodos de
tiempo. Se trata de un sistema dificil de
mantener y manejar, dejado atras por la
propulsién nuclear). Construyeron en to-
tal 25 submarinos Z y los han moderni-
zado cambiando las turbinas Walter por
motores diesel. Se aproveché la oportu-
nidad para dotarlos de ‘‘vela’” aerodina-
micas e instalarles nuevos equipos. Con-
virtieron también a 6 de estos en porta-
cohetes, alargando la “vela’” para colo-
car en ella 2 cohetes de 500 millas de
alcance.

Desplazan 2.000 toneladas en super-
ficie y 2.700 en inmersién. Su velocidad
en inmersién es de 16 nudos, miden 300
pies (92 m.) de eslora y llevan 8 tubos
v 24 torpedos de reserva (ademas de 8
en los tubos).

Mientras se llevaba a cabo la conver-
si6n de los submarinos Z, los soviets es-
tudiaron una modificacién de su proyec
to, el tipo F, el primero de los cuales
aparecié en 1958. Construidos a razén
de seis a ocho anuales, el ntmero 18
fue botado en abril de 196! y a comien-
zos de 1963 habia ya 34 en servicio. La
construccién de los submarinos del tipo
Z se ha detenido, pero en 1962 se se-
gujan construyendo los de la F, que son
buques de gran radio de accién, con au-
tonomia suficiente para permanecer en
la mar hasta cuatro meses. Su vela es
hidrodindmica y su velocidad de nave-
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gacién con ‘‘snorkel’”’ superior a la de

los Z.

Los submarinos convencionales
mas recientemente han entrado en ser-
vicio son los del tipo G. Aparecieron en
1960 y al igual que los F, son una mo-
dificacién mejorada de los Z. Hay en
servicio 20, construidos todos ellos en
los astilleros del Mar Blanco. Llevan tres
cohetes balisticos de 500 millas de al-
cance, colocados en la torreta, cuya lon-
gitud de 40 pies (15 m.) les hace tencr
una silueta facilmente reconocible. Estos
submarinos, de 328 pies (100 m.) de
eslora, desplazan 3.000 toneladas en su-
perficie y su velocidad en inmersién es
de 16 nudos. El radio de accidén es de
unas 30.000 millas. En comparacién con
los SSBN norteamericanos, no resultan tan
silenciosos ni tan rapidos, pero si mas
baratos y menos complicados. El que
lleven menos cohetes queda compensa-
do, en parte, por el mayor nimero de
ellos en servicio. Hay cerca de dos de
éstos por cada SSBN norteamericano.
Por esto, su vulnerabilidad es relativa-
mente menor, ya que una determinada
cantidad de cohetes estd distribuida en
mayor numero de submarinos. No obs-
tante, el alcance del cohete soviético es
muy inferior al del Polaris. Su precisién
es del orden de la milla.

que

Dandose perfecta cuenta de lo atra-
sada que se encuentra, la Armada sovié-
tica ha hecho y contintia haciendo gran-
des esfuerzos para acortar distancias, lo-
grando con log misiles de 500 millas de
alcance cubrir la mayor parte de las ne-
cesidades, ya que las tres cuartas par-
tes de las zonas industriales de los ene-
migos en potencia de la Unién Soviética
estan a menos de 150 millas de Ja costa.

Los submarinos del tipo W han sicdo
desde hace mucho tiempo la columna
vertebral de la Flota soviética, habiendo
salido el primero de ellos en 1952. Ahora
quedan unos 200 de ellos en servicio, los
cuales como estdn quedando anticuados
han sido sometidos a un proceso de mo-
dernizaciéon. Con sus 1.200 toneladas en
superficie y 1.600 en inmersidn, se pare-
cen enormemente a los XXl alemanes,
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con ciertas mejoras introducidas por los
soviets (por ejemplo, se les ha afiadido
tubos popeles, aunque sin torpedos de
reserva para ellos). Su casco tiene 224
pies (68 m.) de eslora y su velocidad
en inmersién es de 25 nudos. Llevan
seis tubos lanzatorpedos de 21 pulga-
das, con una capacidad de reserva de
18 torpedos.

Algunos de los submarinos de este ti-
po estidn ahora provistos de dos proyec-
tiles dirigidos en un montaje a popa de
la torre. Estos buques convertidos tienen
que salir a superficie y orientar el monta-
je para lanzar sus cohetes de corto al-
cance (30-40 millas). A pesar de todo,
estos cohetes son superiores a los torpe-
dos no sélo porque pueden alcanzar a
blancos situados a distancias mas gran-
des, sino porque se pueden utilizar tanto
contra blancos en superficie como contra
blancos en tierra.

Los submarinos exploradores, o
“pickets”’, del tipo R, son una modifi-
cacién de los W. Se han construido unos
12. Su desplazamiento en superficie es
de unas 1.400 toneladas, su velocidad
en inmersién de 15 nudos y pueden lle-
var 6 tubos de 21 pulgadas.

Por no ser posible dotar de propul-
siéon nuclear a todos los submarinos de
la flota, los soviets han continuado desa-
rrollando sus fuerzas convencionales. En
un nuevo proyecto, de tipo X, cuyo ob-
jeto es substituir a los del tipo W. los ru-
sos han desarrollado un submarino con
gran capacidad de maniobra, econdémi-
co y apto para la construccién masiva
en serie. Este proyecto, con un casco ti-
po “‘Albacore’, incluye cohetes tacticos
similares al Subroc norteamericano que
se pueden lanzar en inmersién, desde
profundidades inaccesibles a los medios
de deteccién de los buques antisubmari-
nos.

Para los teatros de operaciones en los
que no se pueden emplear submarinos
oceanicos, los soviets han desarrollado
un tipo de submarino mediano, de los
que tienen 50, con un desplazamiento de
unas 650 tons. en superficie y 850 en in-
mersién. Estos submarinos, del tipo Q,
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alcanzan, debido a su forma hidrodina- parte de los buques de esta clase pare-
mica, una velocidad en inmersién de cen estar amarrados.

hasta 16 nudos. Tienen tres hélices, es- Finalmente, hay unos 30 anticuados
tando la central accionada por una tur- de los tipos K, L, S ¥y SH, que se utili-
bina Walter de peréxido de hidrégeno  zan como buques-escuela. También es po-
que le permite alcanzar los 20 nudos du-  sible que se utilicen algunos submarinos
rante un periodo limitado de tiempo. El  pequefios de la clase M, aunque la ma-
sistema no ofrece confianza y la mayor yor parte han sido ya dados de baja.

CARACTERISTICAS DE LOS SUBMARINOS SOVIETICOS

TIPOS | ssv| x| @ F z R w | Q
d

Vimero que hay de cse tipo .. 5 6 20 34 25 12 200 50
Deplazamiento (superficie) ..§  3.000 1.500 3.000 2.600 2.000 1.400 1.200 650
Desplazamiento (inmersién) ] 4.500 2.000 4.200 3.700 2.700 1.800 1.600 850
Bslora en pies .. .. . .. . 328 262 328 | 305 305 221 220 184
Mangn on pies .. .. . . - 33 30 26 26 26 23 22 20
Calado en pies .. .. .. .. .. 2] ; 17 20 18 18 16 15 14
Velocidad (superficie) .. .. . 23 18 18 20 20 17 17 20
Veloeidad (inmersion) .. .. - 25 18 16 | 16 16 15 15 16
Cota maAxinue en pies .. .. .. 750 000 750 1! 450 450 450 450 450
Namera de hidlices .. .. .. .. 2 2 “ 2 1 4 2 2 2 3

\ !

Armamento colictes .. .. .. . 6 tic. 1 3 :
TUBOS .« . or e e e e e 6| ai 8\ 8 8 | 4 6 4

| | ‘
— A Prof .. . e e e e ('»i G'} G‘ 6 6 4 4 4
T 110] £ S “}i Ui Zi 2 El 0 2 0
— Torp. reserva .. .. .. .. | 52 E 12 :‘ 24 ‘ 24 24 ‘ 16 18 10
Autonomia en miltas ... .. — “ 25.000 ‘ 30.000 .: 30.000 | 30.000 \ 20.000 | 15.000 | 10.000
Dotacion .. .. .. .. . . .- o0 ‘ 65 95 ; 70 l’ 70 60 60 40
Afio conienzo primer buque .. 1958 1 1963 1958 11 1956 ’I 1951 | 1959 1950 1956
Afio terminueién primer bugue 1961 ! — 1960 “ 1958 ] 1954 | 1961 1952 il 1958

i |
Afio terminacion dltimo buaque — ‘ —_— — 1 1963 2 — V\ 1963 [i 1959 | 1962
| | l l |
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Todos los submarinos soviéticos tie-
nen doble posibilidad en cuanto a ar-
mas. Pueden llevar torpedos o minas.
Algunos pueden conducir una dotacién
mixta de minas y torpedos.

Submarinos de los Paises Satélites

China ha recibido 20 del tipo W, In-
donesial 2 y Egipto 8. Se trata méas bien
de submarinos anticuados que no han
pasado por el ultimo ciclo de moderni-
zacion antes de la entrega. Polonia tie-
ne 12 y tanto Rumania como Bulgaria
disponen también de algunos de tipo an-
tiguo (6 y 4 respectivamente).

Todas estas flotas de submarinos, con
la excepcién quiza ‘de la China (que
estd ahora siendo modernizada e incre-
mentada), representan un potencial muy

débil.
Programas de Construccién

La construccién de submarinos en la
URSS esta dividida por regiones, de
acuerdo con las Flotas correspondien-
tes. Los trabajos se efectian bajo la su-
pervisién de un grupo de inspeccién en
cada Flota, que tiene por Jefe a un Ca-
pitin de Navio. Este, a su vez, depende
directamente del Almirante Comandante
en Jefe del Teatro de Operaciones corres-
pondiente.

Cuando terminan los trabajos princi-
pales, se nombra al Comandante y un
nicleo de la futura dotacién. También
se le asigna a cada buque un Oficial de
Maéquinas, pero que depende directamen-
te del Jefe de la empresa constructora.

El Capitan de Navio, supervisor, ga-
rantiza que se cumplan las especifica-
ciones del proyecto y que se entrene a
la dotacién ntcleo, para lo cual la em-
presa constructora le hace entrega con
anterioridad del material necesario para
la instruccién.

Al empezar las pruebas embarca la

Comisién encargada de aceptarlas. FEl
Presidente de esta Comisién es un Capi-
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tan de Navio. Las pruebas duran aproxi-
madamente un mes.

Una vez terminadas, se firma la do-
cumentacién de entrega del buque por
la Comisién y el constructor. El subma-
rino pasa a depender de la Flota y en-
tonces se le asigna un ndmero. Se fes-
teja con una ceremonia la llegada a su
nueva “‘Brigada” y es en este momento
cuando el Comandante del Grupo de
Construccién ordena izar la bandera y
gallardete.

Los programas de submarinos nuclea-
res y de cohetes, sin tener en cuenta el
costo de los programas de estudios, com-
binados con la construccién de 500.000
toneladas de submarinos convencionales,
le han costado a la Unién Soviética cin-
co billones de délares en un periodo de
varios afnos (suponiendo el precio de la
tonelada de submarino convencional a
diez mil délares).

Sumando el dinero
construccién de buques de superficie v
en el desarrollo de sistemas de armas
nuevos, se llega a la conclusién de que la
cantidad total invertida por la Armada
soviética desde el final de la 22 Guerra
Mundial es de unos 50 billones de déla-
res. Este gasto es sélo una parte propor-
cional del empleado por las Fuerzas Ar-
madas y no incluye el costo de manteni-
miento de la Armada, reparaciones, ba-
ses y buques auxiliares. (El presupuesto
de las Fuerzas Armadas, que en 1962
fue incrementado en un 30%, de 9 a
13 billones de rublos, ha crecido sélo li-
geramente en 1963, hasta 13,5 millones
de rublos). No obstante, es el mayor
.presupuesto que ha tenido la URSS. La
aparicién de los cohetes y de la energia
nuclear ha dado lugar a un fuerte au-
mento de los costos y ha traido consigo
el aumento, en progresién geométrica,
de la necesidad de entrenamiento de los
técnicos. Hoy dia cerca de la mitad del
precio total de un submarino moderno

invertido en la

corresponde a sus equipos. As{ se puede
comprender facilmente que la Unién So-
viética, con su economia apurada al li-
mite, prefiera la construccién de submari-
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nos convencionales portacohetes a los nu-
cleares ya que son mucho més baratos.

La Unién Soviética no tiene intencién
de incrementar su Flota submarina, ni en
tonelaje ni en numero, sino en calidad.
En el futuro, todo aumento en tonelaje
por nueves submarinos serd compensado
con la retirada de servicio de unidades
mas viejas. No obstante, su numero
serd grande, porque tanto la
teoria marxista

siempre
historia rusa como la
abogan por el nimero.

Armas y Rendimiento

Una caracteristica importante de los
submarinos soviéticos es su ‘‘standari-
zacién” y la posibilidad de intercambio
de armas y elementos.

La teoria de la ‘‘standarizacién’ se
funda en Ia necesidad de que el niimero
de buques sea elevado, lo que influye
notablemente sobre su economia. De es-
ta forma, con objeto de reducir el costo
crecienie de la construccién, los soviéti-
cos pueden recortar en los presupuestos
.de experimentacién. Los equipos estan
prefabricados y producidos en serie y al-
gunos elementos (al principio cafiones y
ahora cohetes y sistemas de propulsién)
son similares a los utilizados en buques
de superficie y en otras fuerzas armadas.

Durante los dos primeros planes quin-
.quenales después de la 2% Guerra Mun-
dial, los soviets construyeron buques en
los que se incluyeron las principales ex-
periencias obtenidas sin introducir inno-
vaciones. Adoptaron compromisos entre
las experiencias de guerra de los alema-
nes y las suyas propias.

De esta forma aparecieron en los sub-
marinos soviéticos los cafiones de 127
mm. y los de 25 mm. Las torretas se hi-
cieron mas hidrodindmicas que las de
los submarinos de anteguerra, aunque
sin llegar a adquirir la forma de “vela”
actual. Las técnicas de deteccién conti-
nuaron siendo mediocres, por no decir
inadecuadas. Se ordendé al mismo tiem-
po ¢l estudio de las nuevas técnicas em-
pleadas por los occidentales y las opera-
ciones de las flotas de las potencias na-
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vales principales para adelantar en los
campos en los que la experiencia so-
viética era relativamente pobre.

Desde 1959 la Armada soviética ha
[levado a cabo un esfuerzo prodigioso
en la modernizacién de sus relativamen-
te nuevos submarinos y desguace de los
de anteguerra. lgual que en los paises oc-
cidentales, se han hecho méas hidrodina-
micas las ‘‘velas”” y han aparecido nue-
vos equipos de sonar, con grandes do-
mos sobre las proas de los buques de
los tipos F, Z y R. Se ha observado un
gran progreso en cuanto al desarrollo de
los torpedos, especialmente en los acis-
ticos. Se dice que tienen en servicio tor-
pedos magnéticos contra buques de su-
perficie y submarinos. Recordemos que
durante la guerra pasada, la Armada so-
viética sélo dispuso de torpedos de aire.

Hay torpedos de liquido de 50 nudos
de velocidad y 13.000 yardas de alcan-
ce. Los torpedos actisticos, accionados
eléctricamente, alcanzan una velocidad
de 25 de nudos (se trata de torpedos
aclsticos pasivos). Los cohetes estraté-
gicos tienen cabeza de combate de hidré-
geno, habiendo afirmado el Almirante
F. V. Zozulia, Jefe de] Estado Mayor
del Comandante en Jefe de la Armada,
que estos cohetes se han lanzado desde
debajo del agua. Los cohetes tacticos
tienen alcances de entre 6 y 40 millas.

En cuanto a minas, todo el mundo co-
noce la experiencia que tienen los sovié-
ticos en este campo. lienen artefactos
muy poderosos, pero su simplicidad las
hace rozar los limites de lo “anticuado’™
para los cdnones occidentales. No obs-
tante, su simplicidad no impide que se
trate de armas con gran poder de des-
truccién.

Vemos, pues, que la Flota submarina
soviética estid constituida por buques mo-
dernos que, en general, tienen menos de
diez afnos. Los submarinos, considerados
en conjunto, son comparables a los nor-
teamericanos del tipo ‘“Tang” (del que
existen 7 en servicio) o a los ‘‘Porpoise”
britanicos (8 submarinos). Los construc-
tores soviéticos han perseguido en el
proyecto las cualidades militares

4
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mas importantes de potencia, simplicidad
v gran autonomia.

Las ccndiciones de habitabilidad son
espartanas y con el peso y espacio aho-
rrado de esta forma han conseguido
aventajar a los occidentales en cuanto a
radio de accién y namero de torpedos
de reserva.

Durante la guerra pasada los subma-
rinos soviéticos sufrieron precisamente
de esos dos males, ya que, por un lado,
sus patrullas no podian exceder de cua-
renta dias, y por otro, no disponian de
medios suficientes para realizar mas de
seis ataques seguidos. Los pequenos sub-
marinos del tipo M sélo tenian autono-
mia para una semana y no llevaban mas
de dos torpedos, cuando una mayor au-
tonomia y un mayor nimero de torpe-
dos a bordo quizi les hubiera permitido
aprovechar mas blancos. Por otra parte,
debido a su escasa autonomia, tuvieron
que atravesar con demasiada frecuencia,
en las entradas y salidas, los accesos a
los puertos que los alemanes vigilaban
haberlos mi-

sin descanso, ademas de

nado profusamente.

El Almirante retirado 1. S. Isakov se
ha expresado enfaticamente en favor
del incremento del nimero de torpedos
de reserva, con objeto de mejorar la efi-
cacia de los submarinos de gran autono-
mia. También ha hablado de la necesi-
dad de que los submarinos se abastezcan
en la mar igual que lo hicieron los sub-
marinos alemanes. En 1960, el periodico
“Pravda’ anuncié que un submarino so-
viético habia permanecido en inmersién
ochenta dias seguidos.

La URSS sufre de falta de proyectis-
tas de calidad, lo que se traduce en que,
a pesar de todos los esfuerzos, los sub-
marinos soviéticos son muy ruidoses, so-
lo pueden aumentar su velocidad muy
lentamente y en general disponen de ar-
mas y equipos inferiores a los de sus
contemporéaneos occidentales.

No obstante, la préxima entrada en
servicio de los nuevos submarinos del ti-
po X va a proporcionar a la URSS un
submarino convencional superior a sus
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contemporaneos occidentales gracias a su-
potencial de fuego, en el que se inciuyen
cohetes lanzables desde debajo del agua.

Despliegue de los Submarinos

El despliegue depende, en primer lu-
gar y principalmente, de las condiciones
climatolégicas y meteoroldgicas. Los me-
jores astilleros estan en el Mar Baltico y
y en el golfo de Finlandia, pero estos as-
tilleros se encuentran cerrados por los
hielos durante todo el invierno, lo que,
entre otras cosas, dificulta el mantener
a los buques del Baltico en perfecto alis-
tamiento para la guerra. Este pasado afio,.
que fue especialmente crudo, todos los
puertos quedaron cerrados por los hie-
los y los trabajadores de los astilleros.
tuvieron serias dificultades debido al in-
tenso frio reinante. Por otra parte, el
frecuente paso de submarinos por los es-
trechos daneses (los Belts) hacia el Nor-
te, pone de relieve la gran atencién que
Ja URSS presta al Artico, océano que
tiene algunos puertos abiertos todo el
afio, no sujetos a las interferencias poli-
ticas o militares de los occidentales como
lo estan los del Baltico.

Desde el Artico,
por la derrota del Norte, los soviets en-
vian buques al Pacifico durante los cor-

peridédicamente, ¥y

tos periodos de verano. Ademas es posi-
ble, excepto durante el invierno, trasla-
dar buques del tipo W, o menores, des-
de el Mar Negro, pasando por el Baltico
hasta el Artico.

En 1941, por ejempio, siete submari-
rnos del tipo K de 1.400 toneladas pasa-
ron hasta el Baltico por el canal de Sta-
lin, reuniéndose en este mar varios sub-
marinos tipo S de 800 toneladas, cons-
truidos en Gorki, al este de Mosc, des~
pués de atravesar los sistemas de nave-
gacién del Volga y del Marinsk. La
URSS continda desarrollando su sistema
de navegacién fluvial. Se estd constru-
yendo ahora una nueva ruta desde Ni-
kolaiev, en el Mar Negro, hasta Klaipe-
da, en el Baltico, que aprovecha los rios
Dnieper, Pripet y Neman. De esta forma

se acortara una vez mas la distancia en-
tre el Mar Negro y e} Mar Baltico. Neo-
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obstante, hay que hacer constar que to-
dos estog canales estan cerrados en el
invierno por los hielos.

El despliegue de la Fuerza submarina
es el siguiente:

SS.
S8, Tstr. S

At y ¢
Baltico .. .. .. 70
Artico .. ... .. 30 110
Mar Negro .. .. 30
Pacifico .. .. .. 10 110
Total: 40 320

El ndmero total de submarinos es in-
ferior al de 1960, pues desde entonces
se han desguazado muchos de los anti-
guos, lo que ha dado lugar a la reduc-
cion del ndimero de unidades destacadas
en el Baltico y a otra atin mayor, de las
del Mar Negro. La nueva distribucién
de fuerzas ha sido favorable a los tea-
tros del Atlantico y del Pacifico.

Si hubiera continuado el ritmo de pro-
duccién que logré la URSS en 1950, los
rusos dispondrian hoy de 600 unidades,
pero el advenimiento de los submarinos
de propulsién nuclear y de los de cohe-
tes balisticos, mucho mas caros y mas
complejos, han moderado extraordina-
riamente, tal como ya se ha indicado, el
ritmo de construccién.

El apoyo logistico que necesitan los
submarinos aumenta, naturalmente, con
su edad y con su actividad. El programa
industrial soviético precisa de una com-
pleta coordinacién entre los astilleros y
las fabricas que suministran piezas para
la modernizacién y el entrétenimiento
de submarinos. Normalmente se encuen-
tran 60 en dique seco y otros 60 en re-
paraciones. Estos trabajos exigen aproxi-
madamente 12.000 obreros especializa-

dos.
Astilleros

La URSS, que limita al Norte y al
Este con dos océanos de caricter tipica-
mente artico y al Sur y Oeste con dos
mares cerrados y sin posibilidades faci-
les de trasladarse de uno a otro, ha te-
nido necesidad de preparar en cada uno

de los teatros elementos adecuados para
la construccién y reparacién. No obstan-
te, igual que en la época imperial, el Bal-
tico, con sus factorias de Leningrado,
continta siendo la zona principal de
construccién de submarinos, con su cen-
tro en los astilleros de Sudomerk.

Ha sido en estos astilleros en los que
se han construido todos los prototipos.
Leningrado no construye para el Baltico
solamente, sino que también porporcio-
na submarinos a las flotas del Artico y
del Lejano Oriente. Cada afio, la lega-
da del verano anuncia la salida de con-
voyes desde esta ciudad hacia aquellos
teatros.

Otra zona de construccién, segunda
en importancia, es la de Nikolaiev, en
el Mar Negro. Su capacidad es aproxi-
madamente igual a la de Leningrado.
En el Artico, las nuevas construcciones
estan concentradas en Severodvinsk (an-
tiguamente Molotov), en el Mar Blanco.
Debido a los extremados rigores del in-
vierno en esta zona, los trabajos se lle-
van a cabo en cobertizos que proporcio-
nan proteccidon contra los elementos v
contra el espionaje. En el Volga estan
los astilleros Gorki, que, desde 1941,
se han dedicado a construir submarinos
de tipo medio para aguas europeas. En
el Pacifico los principales astilleros para
nuevas construcciones de submarinos es-
tan en Komsomolsk, en el rio Amur.

Estos centros estdn separados por dis-
tancias considerables unos de otros, asi
como de los principales centros indus-
triales de la URSS. En cada teatro ma-
ritimo, todas 'las construcciones estidn
concentradas en unos astilleros, lo que
representa innegables ventajas para el
desarrollo de los programas, pero tam-
bién causaria graves inconvenientes en
caso de guerra.

Bases Méviles

Durante la dltima posguerra, el con-
siderable aumento del nimero de sub-
marinos, asi como de otros tipos de bu-
ques, ha creado en la URSS Ja necesidad
de desarrollar los medios de apoyo lo-
gistico. Se ha emprendido un gran es-
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fuerzo, y debido a que sus puertos son
insuficientes, la URSS ha preferido
orientarse hacia el apoyo con bases m6-
viles. Habian adquirido cierta experien-
cia con tales bases durante la guerra, y
esta solucién permite una buena dispesx-
sién ante el peligro de ataques nuclea-
res.

Después de la guerra, los soviets em-
plearon algunos bugues alemanes captu-
rados (el “Kuban” y ‘‘Pay Sherd”) y
convirtieron otros mercantes en bugques
de aprovisionamiento (como los de la
clase ““Atrek’’, construido en Alemania
Oriental). Desde 1958 ha aparecido un
buen numero de bugues especiales: pe-
troleros de diferentes desplazamientos,
buques-taller, de remolca-
dores y buques madre de submarinos.

salvamento,

Estos bugues madre, construidos espe-
cialmente como tales, que llevan nom-
bres de
caidos durante la guerra (como el “Ko-
telnikov’'), desplazan 6.000 toneladas
y tienen unos 400 pies (120 m.) de es-
lora. Son relativamente rapidos, 20 nu-
dos, y llevan 4 cafiones antiaéreos de

Comandantes de submarinos

100 mm. en montajes sencillos y 8 de
45 mm. en montajes dobles. Su equipo
electrénico es bastante avanzado. Se
les ha instalado una potente gria en la
proa gque permite levantar equipos pe-
sados, tales como los empleados en el
salvamento de submarinos. De esta for-
ma, un solo bugue puede hacer de ma-
dre de dos divisiones de submarinos,
compuestas de seis bugues cada una.

En total, las fuerzas méviles de apoyo

jogistico a submarinos que tienen los
soviets, son:
Cierto numero de diques secos de

10.000 toneladas, capaz cada uno de
ellos para siete submarinos simulténea-
mente.

Once buques taller del tipo “Neva',
construidos en Archangel en 1957, con
una dotacién de 200 hombres. Otras ca-
racteristicas son: 2.500 toneladas, 2.000
HP de potencia en ejes y 12 nudos.

Ocho bugues de aprovisionamiento a
submarinos, consiruidos en Alemania
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Oriental en 1955, ““Amburav’’, ‘Ararat’,
“Soldek”, “Kommuna' y otros (3.500
toneladas, 2.000 HP con ejes, 13 nudos,

radio de accién 3.500 millas).

Seis buques madre de submarinos,
“Angora’, “‘Donetz”’, “Neman', "Ku-
ban”, ‘Volga” y “Pay Sherd’’, de unas
3.500 toneladas, convertidos de buques
mercantes capturados.

Doce buques de Ia clase 551 (2.000
toneladas, 18 nudos), construidos a par-

tir de 1958.

Seis buques madre de la clase “Kotel-
nikov’", construidos en 1959.

Los bugues de construccién mas re-
ciente tienen casco reforzado para ope-
rar en aguas articas y se encuentran es-
tacionados principalmente en el Artico
y Pacifico. También algunos de los bu-
gues auxiliares, como petroleros y remol-
cadores, aun formando parte de la flota,
realizan operaciones periédicas con los
submarinos.

La investigacién ocednica la lleva a
cabo un importante grupo de 16 buques
hidrograficos e innumerables bugues pes-
queros, apoyados por un submarino ti-
po W portador de equipos especiales
(el “'Severianka’), asi como un batisca-
fo de gran profundidad.

Almirantes y Ascensos
Organizacién de la Flota Submarina

Tedricamente, tanto los submarinos co-
mo los buques de superficie de la Flota,
disponen de igual apoyo y consideracién
por parte del Estado Mayor. Sin embar-
go, en la realidad y por varias razones,
existe una continua lucha encubierta en-
tre estos 2 grupos. Entre las razones que
podemos percibir estd la de que Rusia
siempre ha sofiado con ser una gran po-
tencia naval. Este profundc deseo carac-
teriza a los Oficiales de los buques de
superficie que siempre han tenido y son
los gue contintdan teniendo, las mejores
calificaciones. Mientras los submarinistas
tienen en Rusia reputacién de valientes,
los Oficiales de los buques de superficie,
es curioso, son los que disfrutan de ma-
vor prestigio.
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En la Armada soviética, méas que en
ninguna otra Armada del mundo, hay
firmemente establecido un sistema de
castas y esta es la razén de que los Ofi-
-ciales de los buques de superficie, que al
principio se encontraban ‘‘arriba’’, conti-
nien estando ‘‘arriba’’. l.os Almirantes
que hoy dirigen la Armada soviética pro-
vienen casi todos de los buques de su-
‘perficie.

Por otra parte, y como resultado de
la politica interna soviética, estos man-
dos navales son en su mayor parte ucra-
nianos o surenos que durante la guerra,
sirvieron a las oérdenes de Khrushchev
cuando éste era Comisario Politico en el
frente’ del Sur. Este frente incluia a la
Flota del Mar Negro, Flotilla del Mar
de Azov y Flotillas del Mar Caspio y
rios Volga y Danubio. Este fenémeno
“Khrushcheviano’ se observa en todas
‘las fuerzas armadas.

El Comandante en Jefe de la Armada,
el Almirante de la Flota, de cincuenta y
tres afios de edad, Sergei G. Gorchkov,
que ascendi6é a Almirante a los treinta y
un afos, mandé la Brigada de Cruceros
del Mar del Norte en 1941; fue después
Comandante de la Flotilla del Mar de
Azov, hasta que se pudo expulsar a los
alemanes de ese mar, y a continuacién,en
1944 y 1945, mandé la Flotilla del Da-
nubio, durante e! avance soviético hacia
el Oeste a través de los Balcanes. Duran-
te mucho tiempo, su Segundo, el Jefe
del Estadc Mavor de la Armada, fue un
cosaco, el Almirante Arseniy Golovko,
antiguo Comandante en Jefe del Artico.

A la muerte de Golovko, que tuvo
lugar hace poco, ocupé su puesto el Al-
mirante F. V. Zozulia, ucraniano. anti-
guo Jefe de Estado Mayor de la Flotilla
del Mar Blanco y antiguo Comandante
de la Flotilla del Mar Caspio. E1 Almi-
rante Vitaly A. Fokin, que durante la
guerra fue Comandante de Destructores
en el Artico y mas adelante Cemandante
de la Flota del Pacifico. es el Segundo
Jefe del Estado Mayor de la Armada.
Excepcién a la regla, este Almirante na-
cié a 200 millas de Moscd, no es ucra-
niano ni sureno ni sirvié a las érdenes
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de Khrushchev durante la guerra. El ter-
cero en el Mando y Jefe de Instruccién
es el Almirante V. N. Ivanov.

El cuarto, y Jefe de submarinos, es

un submarinista, el Almirante . D. Eli-
siev, participante en la guerra civil espa-
nola, igual que otros muchos Oficiales
de la Armada rusa, incluido el Almiran-
te Kuznestov, que actué como Coman-
dante en Jefe de las Fuerzas Navales re-
publicanas espafnolas y que méas adelante
fue Jefe de la Armada soviética. El Al-
mirante V. K. Vinogradov, antiguo Je-
fe de submarinos, también submarinista.
es ahora Jefe de Escuelas. El nidmero
cinco es otro utraniano, el Almirante
G. L Lievtchenko, un Comisario Politico
cuya hoja de servicios se remonta a los
dias de la revolucién de 1917.

l.os dos Almirantes asignados a la
Jefatura de Submarinos sirvieron en el
Mar Negro como Comandantes de sub-
marinos. Se trata de los Comandantes

V. M. Prokofiev y N. P. Bielorukov.

Cuando se escribe este articulo, a prin-
cipios de 1963, el Gnico submarinista con
un Mando de Flota es el Vicealmirante
S. S.Tchursin, Comandante en Jefe del
Mar Negro. Terminé la guerra como Co-
mandante de una Brigada de submarinos.
El Comandante en Jefe del Artico, Al-
mirante V. l. Kasatonov, estuvo en sub-
marinos, pero los dejé en 1940. Durante
la guerra, este Almirante estuvo en el
Estado Mayor de la Armada.

Lz fuerza de submarinos de la URSS
estd organizada en Divisiones de seis bu-
ques. De cuatro a seis Divisiones forman
una Brigada. Cada Brigada disfruta del
apoyo de Bases Fijas y de Escuadrones
de Servicios Moéviles. Cada Flota rusa
tiene asignada una o maéas Brigadas de
submarinos de los tres tipos, crucero, a-
taque y costeros. Independieniemente de
estas Brigadas, hay Divisicnes de subma-
rinos portacohetes de gran radic de ac-
cién, que operan directamente a las 6r-
denes del Comandante en Jefe de la
Armada, a trdves del Estado Mayvor de
la Armada. En la Armada rusa no exis-
te un Comandante de submarinos con
los privilegios de que disfrutaba el Al-
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mirante Doenitz en la 2? Guerra Mun-
dial.
Cada una de

las Flotas principales

mantienen parte de sus submarinos bajo
su mandeo y los restantes los pone a dis-
posicién del Estado Mayor de la Arma-
da.

En cada Flota, el Almirante tiene la
adiestramiento ¥

responsabilidad  del

MARINA (ENLERO-FEBRERO®

En el nivel Brigada es en el que se
efecttian los enlaces con la Aeronautica
Naval v con el Servicio de Informacion.

Submarinos, La Armada, Las Fuerzas
Armadas

Durante el periodo de posguerra, los
submarinos no fueron un servicio favo-
recido. Cuando aparecicron [os porta-

debido a gue sus puertos son insuficientes, la U. R. S. S. ha preferido orientarse

hacia el apoyo con bases moéviles. ..

vy esta solucién permite una buena dispersién ante

¢l peligro de atagues nucleares. Este es el buque nodriza de submarinos Kotelnikov, en
wia visita realizada a Suecia en 1962. Tiene capacidad para abastecer a doce submarinos.

mantenimiento de sus submarinos. La
Direccién de las Escuelas depende di-
rectamente de Moscii, mientras que las
bases son abastecidas por las Fuerzas de
Servicios.

L.a doctrina la establece el Consejo
Militar de Defensa Nacional {del cual
es miembro el Comandante en Jefe de
la Armada) y la cjecuta el Estado Ma-
yor de la Armada por medio de directri-
ces a ios Comandantes de las Flotas.

La Direccién politica de la Armada
se ejerce en los eslabones superiores vy
en los Estados Mayores hasta el nivel
Divisiéon. A bordo, cada Comandante es
el encargado de la organizacién politica
de su dotacién. El Comisario Politico de
la Brigada o Divisién, al igual que un
Comandante de una Brigada o Divisién,
embarca solo periédicamente.

cohetes “Kildin” y “Krupny', parecia
més provechosa la carrera para los des-
tinados en ‘‘cohetes’.

En la actualidad, transforma-
cién del subruarino v la energia nuclear
combinada con los cohetes ha dado lugar
a gue el Capitdn de Fragata Yiltsov, un
Comandante sobresaliente, vea su foto-
orafia en todos los periddicos y logre
asi una popularidad y publicidad equi-
valentes a las que pudiera esperar un
astronauta. No obstante, los mejores
oficiales siguen prefiriendo el servicio
en buques de superficie.

la

Esto puede cambiar. El Presidente del
Soviet Supremo, Nikita Khrushchev, estu-
vo presente en las maniobras de verano
de la Flota del Norte en 1962 e hizo el
siguiente comentario publico: "La Flota
submarina es hoy nuestro orgullo. Es la.
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garra alejada de la URSS, gracias a sus
cohetes, y su eficacia ha sobrepasado a
la de los buques de superficie.

Hasta hace poco, la Armada soviética
habia sido solamente un auxiliar del
Ejército, y en ella las Fuerzas submarinas,
al igual que la Aviacién Naval, no eran
consideradas como de especial importan-
cia. La aparicién de los cohetes le ha da-
do nueva vitalidad, en particular a los
submarinos. Desde entonces su potencia
ofensiva es considerable, y en las deci-
siones politicas se tiene en cuenta su em-
pleo mucho mas de lo que se le tenia an-
tes. Debido a ello se cred el empleo d=
Almirante de la Flota para el Comandan-
te en Jefe de la Armada, que ahora se
encuentra, en cuanto a categoria y favor,
inmediatamente detras de los Mariscales
del Ejército y delante de los Mariscales
Especiales (Tropas de cohetes, Artilleria,
etc.). Aun asi, su influencia sigue siendo
pequena, y es el tinico Oficial de Marina
que forma parte del Comité Central del
Partido Comunista, que cuenta con 300
miembros en total, y de ellos, 81 Gene-
rales y Mariscales.

Oficiales y Dotaciones
Personal y Escuelas

LLa Flota submarina soviética tiene unos
50.000 hombres, de un total de 600.000
con que cuenta la Armada. Los 5.000
Oficiales, incluidos en este ntimero repre-
sentan la cuarta parte de su escalafén.
Proceden de la Escuela Naval, cuyos
Aspirantes, a su proceden de
Marineria y Suboficiales en un 50 por
ciento, nutriéndose la otra mitad de
Universidades y del Colegio de Nagimov
para hijos de Oficiales caidos en acto de
servicio. El limite de edad es en ambos
casos de veintitrés anos. E] joven Oficial
del Cuerpo General o de MAquinas, al
presentarse voluntario para submarinos,
pasa a una de las Escuelas de Submari-
nos de Archangel, Leningrado, Sebasto-
pot o Vladivostok, de cada una de las
cuales salen unos 200 Oficiales al ano.
Desde 1951, el curso ha consistido en
ocho meses de ensenanza basica, dividi-
da en dos pericdos, y un examen practico
en la mar para terminar. Una vez pasado
este examen, el candidato es seleccionado
para realizar el curso superior, que cons-

vez,
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tituye la admisién definitiva en las Fuer-
zas submarinas, en las que va a perma-
necer durante toda su carrera, Probable-
mente empezara como Oficial Torpedista
o, como dicen ellos, Oficial de Minas.

Con el tiempo pasa a ser Oficial de
Derrota y mas adelante Segundo. Es
preceptivo haber desempefiado estos dos
destinos para ser admitido al Curso de
Comandantes de submarinos.

Un nuevo Comandante, un Capitan-
Teniente (equivalente a Teniente de Na-
vio), inicia normalmente su mando con
un pequefio submarino costero o con uno
viejo del tipo W, que no tendri un pro-
grama de operaciones tan recargado co-
mo los nuevos. Este mando conduce al
ascenso a Capitan de Tercer Grado (Ca-
pitan de Corbeta). Los Capitanes de Se-
gundo Grado (Capitin de Fragata),
mandan generalmente les grandes sub-
marinos de los tipos G, F o Z. L.os Capi-
tanes de Fragata que actualmente estan
mandando eran en la guerra Guardiama-
rinas, adquiriendo durante ella experien-
cia de patrulla de guerra.

Entre dos mandos sucesivos, se destina
a los Oficiales a Planas Mayores de Bri-
gadas, Escuelas, Grupos de Adiestramien-
to o Academias. Después de un segundo
mando de mar son seleccionados para
Comandantes de Divisién. Los mandos
de las Brigadas los ejercen Contraalmi-
rantes o Capitanes de Navio. Agregados
a las Brigadas hay numerosos Jefes de
Estado Mayor, Oficiales de Enlace, de
Escuelas, Arsenales y otros encargados
de inspeccionar las pruebas de bugques.
Los Oficiales que han llegado a un punto
a partir del cual parece que no van a as-
cender mas (no existe un limite de edad
fijo, se trata sencillamente de productivi-
dad) se emplean en trabajos de propa-
ganda (Dosaaf, organizaciones de Ma-
rinos retirados, publicacién de folletos de
propaganda), o estudios {analisis, o quiza
historias de guerra para exportacién al
extranjero).

Los principales mandos de submarinos
los ejercen antiguos Comandantes del
tiempo de guerra, como el Vicealmirante
G. L. Schedrin, Héroe de la Unién Sovié-
tica, en el Lejano Oriente. Los Directo-
res de las Escuelas son viejos Contraal-
mirantes. Asi, la Escuela Superior de Na-
vegacién Submarina la manda el Contra-




El alejarse miles de millas hacia costas hostiles, dejande atrds a la familia, no ha
atraido nunca al obrero o al campesino ruso. Y, sin embargo, lo hace, comc atestigua
esta fotografia de un submarinoe G tomada en aguas del continente americano,

almirante M. I. Egipko, cue fue Coman-
dante de la Primera Brigada de Subma-
rinos en el Baltico en 1941.

El sistema de ascenso, fundado en la
opinién del Comandante y en la reco-
mendacién del Comisario Politico, es de
particular interés. Debido a que en la
mayor parte de los bugues el Coman-
dante es al mismo tiempo Comisario
Politico, si uno desea llegar a ser Co-
mandante debera esforzarse en que sus
ideas politicas sean agradables a su Co-
misario.

La expansién de la Flota, posterior a
la guerra., ha sido motivo de un mayor
nimero de destinos, no obstante lo cual,
las probabilidades de ascenso para los
Oficiales jévenes contindan siendo pe-
quefias. La edad media del grupo de
Almirantes actuales es de cincuenta afios
y su longevidad potencial (algunos de
ellos han llegado a Contraalmirante ha-
ce més de quince afos), unida al anun-
cio efectuado hace algunos anos de la
reduccién de unidades v de personal,
hacen que el futuro de los jovenes Of

ciales no se presente especiaimente bui-
llante. (En los primeros raeses de 1963,
los Estados Unidos manifestaron su con-
viccién de que estas reducciones no se

Fobiar Yevado a cabo). Por todo ello,
existe cieria dificuitad en retener a les
Oficiales. l.as navegaciones sin
tocar puerto, a veces en zonas de con-
diciones desagradables, la lentitud en
los ascensos vy la escala de sueldos, in-
ferior a la de sus equivalentes civiles,

largas

crean problemas en la retencién de los
Oficiales jévenes maéas brillantes. Como
las  Armadas occidentales

cierta familiaridad con

es natural.
tienen iambién

este preblema.

Se rodea ahora de cierta aureola a
los que realizan viajes lejanos. Se con-
cede ura medalla a los cruceros de mu-
cho tiempo. Antiguos Comandantes de
submarino: gue se distinguieron duran-
te la guerra exaltan el patriotismo sovié-
tico, glorifican los logros de la guerra
submarina v hablan del atractivo de un
viaje ai Artico, ''‘podercso bastiéon ex-
rerior del pais del socialismos’.
esto, iguai que en Occi-
no impide que la juventud espe-

Pavo tode
dente,
cule con iz idea dz que un ingeniero ci-
vil tiene méas posibilidades de alcanzar
el 4xito en !a vida ademéas de estar me-

jor pagado gue un Oficial de Marina.
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El tiempo de servicio para la Marine-
ria es de cuatro anos. No obstante, du-
rante e] asunto de Cuba, en octubre de
1962, se retuvieron las quintas que cum-
plian en aquella época. La publicacién
soviética “‘Estrella Roja’’, de 31 de oc-
tubre de 1962, incluia un articulo en el
que se hacia mencién del gran descon-
tento a que habia dado lugar tal accién.

En principio, todos los submarinistas
son voluntarios. El periodo de entrena-
miento inicial es relativamente largo
—dos anos—, como siempre ha sido en
Rusia, dada la naturaleza poco ‘‘sofisti-
cada’ de los reclutas. Durante el servi-
cio hay bastante estabilidad en los des-
tinos. Para el ascenso a Cabo es preciso
seguir cursos avanzados.

Los 6rganos de propaganda han sa-
cado mucho partido de ciertos Cabos
que se distinguieron durante la guerra,
algunos de los cuales fueron ascendidos
entonces a la categoria de Oficial.

Hablando en general, la creacién de
una marineria eficaz (gque necesaria-
mente es un proceso lento) se lleva a
cabo dogmaéticamente y de una forma
bastante poco practica. Los mejores
consejos no son capaces de nada ante
la tradicional negligencia eslava. Cua-
renta afios de propaganda no pueden
hacer cambiar unas caracteristicas na-
cionaleg durante 2.000 anos.

Los principales defectos rusos son la
falta de iniciativa y, lo que es mas im-
portante, la falta de interés del pueblo
hacia las cosas de la mar.

forjadas

Con objeto de retener en servicio a
los Cabos y Suboficiales, desarrollar su
sentido de la autoridad y, al mismo
tiempo, asegurarse e] personal de Mari-
nerfa y Suboficiales con experiencia, Jos
soviets recomiendan que los Oficiales
compartan con ellos la responsabilidad
en todo lo posible (lo que no deja de
ser una tarea dificil). El ntmero de los
que se reenganchan no es suficiente;
otro problema que la Armada soviética
comparte con las occidentales.

Desde 1961, ios sueldos militares se
han incrementaco entre un 60 y un
807, ademas dc¢ una paga de produc-

tividad. El resultado ha side una mejo-
ra en cuanto a permanencia del perso-
nal, pero desde entonces también han
aumentado los precios de los bisnes de
consumo.

El punto débil en el ejercicio del
mando es la dualidad de responsabili-
dades inherentes a la estructura politico-
militar, lo que trae como resultado el
debilitamiento de la autoridad de man-
do y, en muchos casos, su inhibicién en
cuanto a dar érdenes necesarias. Para
dificil admaitir
que algunos militares puedan ser supe-
riores a ellos
mente los

los hombres politicos es

en ciencia militar. Sola-
hombres conducidos por el
Partido pueden gestar y desarrollar la
tactica y estrategia adecuadas.

La influencia de los pocos héroes na-
vales de la guerra pasada continia sien-
do débil en una nacién continental, en
la que se mira a la mar como una fron-
tera y no como un camino.

Al alejarse miles de millas hacia cos-
tas hostiles dejando atras la familia, no
ha atraido nunca al obrero o al campe-
sino ruso. En estas condiciones no es
pinguna sorpresa que el nuevo hombre
de la patria soviética no sea un super-
hombre y que frecuentemente la prensa
denuncie a holgazanes v borrachos ha-
bituales, asi como la falia de espiritu
de iniciativa y de orgullo personal en el
trabajo.

Instruccion en Tierra y a Flote

Fn determinadas
adiestramiento en

Especialidades, el
tierra o a bordo en
puerto se hace de una forma abreviada.
Entre tales Especialidades se encuentra
el sonar, radar y el tangue de escape
(de unos 40 pies (12 m.) de altura).
En todas las dotaciones hay, por lo me-
nos, un equipo de dos buceadores entre-
nados en salir al exterior del casco por
los tubos lanzatorpedos
cota periscopica,

navegando a
para reparaciohes de
hélices, timones o antenas. Estos espe-
cialistas también pueden ser enviados a
tierra para realizar en secreto misiones
de sabotaje, enlace o espionaje. Su entre-
namiento empieza en puerto. También
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aqui se trata de una leccién aprendida
en la guerra, durante la cual, en nume-
rosas ocasiones tuvieron Qque permane-
cer submarinos en superficie para tratar
de reparar timones o hacer frente a fa-

llas eléctricas.

También en puertc o en dependen-
cias de tierra se efectian inmersiones de
entrenamiento, ejercicio de seguridad
interior, de contraincendios en compar-
timientos de submarinos sin luces, lar-
gas horas de ejercicios fisicos (ya que
la fatiga es experiencia comun en los
viajes prolongados) e instruccién sobre
materias maritimas y politicas. Los Co-
mandantes realizan
mesas calculadoras de ataques con tor-
pedos y cohetes.
tencias entre dotaciones. La ‘‘substan-
ciosa experiencia’’ de la guerra se co-
menta normalmente como testimonio de
lo que espera a los submarinistas. Todos
estos ejercicios e instrucciones tienen
por objeto la adquisicién de reflejos se-
guros y rapidos.

En la mar, el adiestramienio esta
orientado especialmente a mantener |a
cota de navegacién, especialmente en
los submarinos grandes, deteccidon de
minas (los rusos tienen algunos malos
recuerdos de la guerra pasada en este
campo), deteccidén de buques enemigos
con sonar y acoplamiento de las dota-
ciones. De todo Oficial se espera que
durante un ataque tome decisiones con
gran rapidez. Incluso el moderno cuarto
Oficial debe ser capaz de iniciar un ata-
gue sin acudir para nada al Comandan-
te. Los Oficiales deben saber lanzar
torpedos con precisién, efectuar la eva-
sidon correcta al ser atacados y estable-
cer un enlace eficaz con los submarinos
de apoyo. En el verano toda esta acti-
vidad es sometida a un examen durante
un corto pero intenso programa de ope-
raciones.

ejercicios en las

Se organizan compe-

En la formacién de dotaciones para

submarinos nucleares son mas exigentes
que para los convencionales y el adies-
tramiento dura mas tiempo. Aunque no
ha sidoc muy dificil encontrar
Oficiales voluntarios, la
personal de Marineria y Suboficiales re-

buenos
seleccién del

MARINA
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sulta muy ardua, ya que es muy dificil
encontrar gente con los necesarios co-
Esta dificultad se
soslaya en parte, incluyendo en las do-
taciones un gran numero de Oficiales.

nocimientos bésicos.

El adiestramiento de estas dotaciones
dura dos anos, durante los cuales el per-
sonal toma parte en un curso teérico en
el que los profesores civiles o alumnos
sobresalientes que han pasado a ser pro-
fesores (por ejemplo, . A. Timofeiev,
héroe de la Unién Soviética). Después
del curso, la dotacién embarca en un
submarino en pruebas o que se halle ya
en servicio. Tanto en la construccién co-
mo en las pruebas, toman parte Ingenie-
ros civiles.

Hablando en general, la disciplina y
preparacidén para operaciones de com-
bate son buenas. Aunque las dotaciones
tienen curiosidad, no son especialmente
agresivas. Ademaéas, sufren de falta de
contacto con otras Armadas.

El nombre de ‘‘Podvodnik” (subma-
rinista) continla siendo un elogio. Es
mas, en la Flota submarina es donde se
encuentra el mayor porcentaje de miem-
bros del Partido Comunista (aproxima-
damente, 707 de los que hay en la

Armada).

Hay pruebas de la diligencia de estos
hombres, pero ¢es suficiente la diligen-
cia para formar dotaciones valiosas y
buenos marinos? Los soviets se esfuer-
zan en ello. Abundan las Escuelas y los
cursos y, una vez maés, han adoptado la

méaxima del Almirante Majarov, '‘en ca-
sa en la mar’.
Fl adiestramiento de los submarinos

exige varios cruceros y patrullas sin to-
car puerto y sin contacto con otras fuer-
zas, excepto raros encuentros con pes-
gueros soviéticos de altura. Estas misio-
nes tienen por objeto marinar las dota~
ciones y hacerlas conocer los riesgos de
las patrullas en tiempo de guerra. '

Aunque el Oficial de Marina soviéti-
co ha mejorado sus conocimientos téc-
nicos, tantc sus conceptos estratégicos
como sus normas tacticas, adaptados a

la ciencia naval marxista, pareceran a
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un occidental verdaderamente
dentes, porque para los soviets, en la
guerra, todo estd previsto; pero si ocu-
fre un acontecimientc no planeads,
¢qué se hace? La agresividad y audacia
de los Oficiales varia. Es cierto que la
unidad tactica de que disponian los lo-
bos de Doenitz les falta en general, pe-
ro en cambio la cualidad excepcional de
los submarinistas rusos es su capacidad
de aguante en condiciones dificiles.

soypren~

Adiestramiento en la Flota

El adiestramiento se organiza en pro-
gramas anuales. El Estado Mayor de Ia
Flota establece los fines y controla el
desarrollo. Las en la mar,
que durante el invierno esta cerrada por
el hielo, comienzan en la primavera y
terminan con las grandes maniobras de
otofio, en septiembre y octubre. Todos
los buques han de efectuar una serie de
ejercicios tacticos, procurando alcanzar
la calificacién de ‘‘otlichniy’” (excelen-
te), lo que logran si los llevan a cabo
en forma satisfactoria. Esta calificacién
permite al submarino llevar una estrella
en el puente duranie todo el aho si-
guiente. En invierno, el adiestramiento
se realiza a bordo atracados a un mue-
lle o en dependencias en tierra.

operaciones

Se recomienda a los Comandantes
que sigan las innovaciones tacticas so-
viéticas y extranjeras, discuntiéndolas en
colectividad. Se considera que las mejo-
ras de las tacticas no deben ser obra ex-
clusiva de Oficiales antiguos.

Los Comandantes de Divisién tienen
la misién de planear ejercicios reales o
analizar su resultado, objeto de
comparar sus submarinos con los de
otras Divisiones y estimular asi a las do-
taciones a mayor esfuerzo.

con

Los ejercicios se llevan a la préctica
en la mar lo antes posible. Se da gran
importancia a la navegacién, debiendo
los Comandantes comprobar la actividad
de sus Oficiales de Derrota sin confiar
en ellos por entero. Ademas, con obje-
to de desarrollar su iniciativa y sentido
de la decisién, deben acostumbrarse a
operar sin recurrir a su Comandante de
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Divisién, va que, en combate, el confiar
en el apoyo de otros resulta peligroso.

lLos ejercicios se organizan de acuer-
do con tablas preestablecidas. Por ejem-
plo, inmersién, navegacién silenciosa,
calculo de condiciones de propagacién
actstica, eleccién de frecuencias de ra-
dio y potencias, con cbjeto de eniazar
al primer intento, lanzamiento de torpe-
dos desde todos los angulos y ataques a
los bugues, escoltados o no escoltados.

El empleo del periscopio esta cada
vez méas limitado y el lanzamiento se ha
de efectuar a distancias comprendidas
entre 1.800 y 3.600 metros (2.000 a
4.000 yardas).

Para tener éxito en un ataque, las ins-
trucciones soviéticas exigen de un Co-
mandante de submarino: a) audacia; b}
precisién en la navegacion; c) estima-
cién exacta del enemigo; d)
miento de la zona; e) informacién per-
fecta de los métodos empleados por el
enemigo, y f) confianza en su propio
buque y equipos. Cuando se cumplen
todas estas condiciones, est4 previsto que
la situacién se vuelque a favor del sub-
marinista soviético, asegurando la vic-
toria. La perfeccién en la técnica de
ataque conduce a la perfeccion en el
despliegue, aproximacién y sorpresa, lo
que a su vez garantiza el éxito. Los erro-
res llevan a la pérdida del contacto y,
por tanto, al malogro del intento.

conoci-

A los Comandantes de unidad se les
recuerda regularmente que deben con-
denar la pasividad. Lo que cuenta no
es el resultado final del ejercicio, sino
su calidad. Es necesario el control sobre
los Comandantes, pero la misién del
Comandante de Divisién sigue siendo el
planeamiento y direccién de las opera-
ciones de los buques a sus 6rdenes. To-
do se debe ejecutar de acuerdo con un
plan y solamente son de gran valor los
ejercicios en la mar. Estos reglamentos,
que se repiten incesantemente y cuyo
fin es no dejar nada al azar, no son es-
pecialmente favorables para el desarro-
llo de la iniciativa. Asi, el Comandante
puede denunciar la pasividad, pero al
mismo tiempo se contenta con seguiY
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ciegamente un plan determinado. En
pocas palabras, aprecia la iniciativa, pe-
ro en cuanto a él mismo prefiere un ri-
gido control. Si los submarinistas sovié-
ticos han de saber apreciar y aprovechar
las situaciones tacticas, que tan continua-
mente varian en la mar, el sistema mar-
xista habra de cambiar. Al menos, en
cuanto a su aplicacién a la guerra.

Los Submarinos y la Estrategia Soviética
Influencia Histérica

La doctrina naval soviética ha cam-
biado poco, a pesar de los fracasos ex-
perimentados en 1941-45. La reorgani-
zacién posrrevolucionaria de las Fuerzas
Armadas se llevé a cabo basiandose
principalmente en criterios politicos v
sociales. Por ejemplo, a los Oficiales se
les eligié fundamentalmente segln sus
ideas politicas.

Otro aspecto de la doctrina naval so-
viética es que sus fuerzas no han de lu-
char nunca solas. La guerra naval es so-
lamente una parte de la guerra general;
las fuerzas navales deben apoyar y ser
apoyadas por los demés Ejércites. En
la mar se supone que han de luchar jun-
tos contra el enemigo toda clase de bu-
ques y armas, en lo que ellos llaman
“mazaso combinado’’. Ademas, como
no se puede dejar nada al azar, debe
conocerse todo lo que puede influir en
la guerra, la mar, las costas, las corrien-
tes, el tiempo, etc. Esta es probable-
mente la génesis del gran esfuerzo ocea-
nografico soviético.

La nueva versién rusa de la doctrina
naval, a pesar de sus esfuerzos por re-
volucionar la guerra en la mar, se pare-
ce mucho a las normas antiguas adapta-
das a las condiciones actuales. Los so-
viets contintan bajo la influencia de la
guerra ruso-japonesa de 1904-1905 v
ttenen la intencién de combatir desde
posiciones previstas. En 1941, la sorpre-
sa provocada por la brutalidad de la
ofensiva germana, la pérdida de wvalio-
sos arsenales y la inferioridad técnica
en magquinaria, equipos contraincendios,
torpedos y minas, situé a la Flota sub-
marina soviética, que tanto entonces co-

MARIXNA (EXERO-FEBRERO

mo ahora era la mayor, en una situaciéon
dificil. Aunque dicen que sus submari-
nos hundieron 700.000 toneladas de bu-
ques o mercantes enemigos en 800 patru-
llas de guerra (de un total de unos 80
millones que circularon por delante de
sus periscopios), la realidad es que no
lograron cortar el suministro sueco a
Alemania, sin el cual Hitler no hubiera
podido continuar la guerra. Las Flotillas
de adiestramiento y FEscuelas alemanas
de submarinos del Bdiltico no fueron
molestadas hasta 1945 y los convoyes
alemanes navegaron con seguridad has-
ta el mismo fin de la guerra, a pesar de
la debilidad de sus fuerzas antisubma-
rinas. Por esto, con un coste de 100 sub-
marinos perdidos, los soviets lograron
un éxito del 192, De los 12.000 héroes
de la Unién Soviética, sélo 10 son Co-
mandantes de submarinos. Sin embargo,
aprendieron algunas lecciones: lo ina-
decuado de sus medidas defensivas ini-
ciales, de sus medios de reconocimiento
vy de su adiestramiento. Han aprendido
el efecto de un ataque simultineo de
aviones, submarinos y buques de super-
ficie, con lo que el valor del esfuerzo
masivo se ha visto reafirmado a sus ojos.

En la actualidad, los principios que
estdn de moda en las Fuerzas Armadas
soviéticas son los siguientes: alerta per-
manente, estar familiarizado con el ene-
migo y con la geografia local, tener una
produccion eficiente y masiva de armas,
tener al enemigo bajo continua presién
para hacerle agotar sus fuerzas y tener
bases méviles. La aplicacién de estos
principios a la guerra submarina resulta
facil de comprender.

Misién de la Flota Submarina

El axioma béasico, naval v militar, de
los rusos es la inviolabilidad de su te-
rritorio. Aunque por razones de conve-
niencia han elegido la ‘‘coexistencia pa-
cifica” como medio de llevar a cabo la
guerra comunista, la teoria requiere una
vigilancia permanente para
sorprendidos, provocados o

evitar ser
verse en-

vueltos en una guerra local. Los rusos
no han olvidado jamas las pérdidas su-
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Dentro del circulo queda la zona del Océano Atlantico, en la gue debers tener lugar
la mayor parte de la actividad submarina gsoviética en una porible guerra entre los
Estados Unidos y ia U, R. S . S.; el circulo comprende también la zona del Artico, en
la que unas cuantas fuerzas lucharan por grandes decisiones, asi como Buropa, Canadi,
Nueva Inglaterra y la zona litoral de Siberia, Un submarino gque salga de Murmansk
con combustible y viveres para noventa dias y recorra 125 millas diarias (en inmersidn,
suponiendo tres horas diarias con snorkel) puede permanecer sesenta dias en su pues-
to de patrulla en una zona alejada 2.000 millas de sn base. Esta zona se encuentra so-
bre la linea gue une el extremo sur de Groenlandia con la costa portuguesa. Alejandose
1.000 millas mas, hasta la linea gue une Terranova con las Canarias, el mismo subma-
rino podria permanecer en patrulla hasta cuarenta y cinco dias. Alejandose otras 1.000
millas, lo que le llevaria a salirse del circulo gue une Nueva York con Sierra ILecna,
dispondria atin de. treinta dias para el servicio de patrulla. Suponiendo, finalmente,
gue se aleje 5.000 millas de su base, patrullando en la zona comyprendida entre la costa
norte del Brasil y el Golfo de Guinea, dispondrd atn de quince dias de patrulla efectiva.
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fridas en ias guerras de 1904 y 1941,
como resultado de atagues por sorpresa,
y que la potencia de las armas actuales
bharia mas eficaces atn tales ataques.

El alcance de los cohetes capitalistas
es tal que la primera misién de la Flota,
v en particular la de los submarinos, es
e] control de los mares cercanos a ia
URSS (mar de Noruega v Mediterraneo.
golfe Pérsico, mar de China y mar de
Japén).

Siempre hay alzuncs submarinos en
patruilas lejanas, viviendo como si es-
tuvieran en pie de guerra, manteniendo
una continua vigilancia sobre el trafico
comercial y militar y recogiendo milla-
res de ‘‘bits"”
zona de patrulla.

de informacién sobre su

En caso de guerra, este sistema ofre-
ce la ventaja de tener ya buques desple-
gados y preparados para atacar las li-
neas de comunicacién del enemigo. Lo
Unico que falta es entrar en combate en
el momento que se reciba la orden.

Asi, tienen los submarinos de gran
radio de accién y portacohetes desple-
gados alrededor del mundo; otros sub-
marinos de ataque fondearan minas en
los puntos focales de trafico mercante
e inmediaciones. E] objetivo soviético
sigue siendo las operaciones combinadas,
rapidas, masivas y en profundidad, con-
tra blancos estratégicos.

La primera linea de defensa soviética
en tiempo de guerra, el ataque a las co-
municaciones y costas enemigas por me-
dio de todas las armas disponibles, esta
fundada en el reconocimiento en tiempo
de paz. La segunda linea, que es la mas
importante de las encomendadas a la
Flota soviética, es la proteccién de los
accesos maritimos a la URSS. La teicera
linea es la defensa de las costas soviéti-
cas y la seguridad de las comunicaciones
costeras.

Fn las lineas de defensa se incluiran
submarinos nucleares con objeto de
detectar y atacar a las unidades rapidas
enemigas y a los submarinos “‘Polaris™.
En este aspecto, les submarinos nucleares

son muy importantes, ya que sélo ellos
son capaces de operar bajo el casquete de
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hielo polar contra sus enemigos norte-
americanos. Esta triple estrategia pro-
viene también de urna méxima marxista:
“Proteged los flancos, atacad los del
enemigo y evitad quedar aislados de
vuestras propias bases’’. La superioridad
de fuerzas se logra por una accién de
apoyo mutuo con todos los medios (ai-
re, mar y cohetes) disponibles y por la
combinacién de ataques que compensen
la debilidad de las unidades consideradas
aisladamente. Este es el "'frente imper-
meable”’, el “‘frente de granito’’ tan que-
rido de los soviets. Una vez mas, vol-
vemos a encontrar a Jas unidades en va-
rios niveles o lineas, con objeto de ga-
rantizar una presién continua y masiva.

l.os submarinos operan por divi-
siones con unidades aéreas y cruceros
portacohetes. Con o sin reconocimiento
aéreo, buscan al enemigo para asestarle
una serie de contundentes ataques.

Con objeto de realizar ataques en
grupo, maniobran con independencia
para reunirse en un punto prefijado. Al-
gunas unidades llevardn a cabo misio-
nes especiales, tales como reconoci-
miento o desembarco de agentes en te-
rritorio enemigo.

Los que operan en mares interiores
(Baltico y Negro) tienen misiones si-
milares. Para los soviets, Suecia y Tur-
quia son enemigos en potencia que obli-
gan a la Unién Soviética a mantener
fuerzas en sus mares para caso de agre-
sién, pero naturalmente menores que las
estacionadas en otras zonas.

En caso de guerra, los objetivos que
han de destruir los submarinos estan
perfectamente fijados; la potencia ma-
ritima occidental en todas sus facetas,
fuerzas navales, fuerzas de invasidn,
flotas mercantes, arsenales y astilleros,
complejos fluviales, muelles, diques, ca-
nales, esclusas, Centros Navales de
Adiestramiento y Escuelas Técnicas Na-
vales.

En realidad, se trata de un plan, tan-
to para la destruccién de los elementos
a flote como de los necesarios para su
servicio v reconstruccidn.

7




La Amenaza

¢Ha logrado el marxismo revolucio-
nar la estrategia naval? ¢Le ha propor-
cionado nuevas normas, légicas y defi-
nitivas? Segtin la opinién de este obser-
vador, no. Sin embargo, no hay que
empequenecer el progreso hecho por los
soviets. Naturalmente, han encontrado
dificultades. Esto era inevitable en un
pais tan diverso, en el que la creacién
de fuerzas militares de valia siempre ha
sido un problema.

Las armas de destruccién han alcan-
zado una potencia tal que la Flota sub-
marina soviética, a pesar de todas sus
deficiencias, es una amenaza por su ni-
mero, por su despliegue permanente, su
armamento nuclear y tactico y su conti-
nua mejora.

De acuerdo con el dogma comunista,
la mayor fuente de guerras es una alian-
za de paises capitalista, como la NATO.
En una guerra con la NATO habria que
Juchar necesariamente en aguas europeas,
cerca de Rusia y de las zonas de pro-
duccién y adiestramiento de Rusia.

La URSS tiene unas costas con un
desarrollo enorme, e incluso los mares
interiores podrian resultar campos de
batalla, a través de los cuales el enemi-
go seria capaz de alcanzar importantes
centros de produccién.

A su vez, Occidente siempre necesi-
tard controlar los mares a través de los
cuales llegan los materiales indispensa-
bles y por donde debe transportar su
potencia militar. El mas importante de
estos mares es el Océano Atlantico.

Finalmente, siempre es posible una
guerra marginal limitada en una zona no
vital y la mar sigue siendo una zona en
la que incluso es posible el empleo de
armas nucleares tacticas sin riesgo de
precipitarse en una guerra nuclear total.

En la coexistencia pacifica, la Arma-
da tiene a su cargo un papel mas im-
portante que cualquiera de las otras
fuerzas armadas de la URSS. Esta
coexistencia es sdlo una etapa en el con-
flicto entre marxismo y capitalismo que
proporciona otras formas de continuar
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la lucha, particularmente la subversién.
Esto tltimo, naturalmente, exige fuerza
y la presencia de unidades numerosas en
la mar, especialmente submarinos, que
puedan prestar un precioso apoyo a los
elementos subversivos en paises no co-
munistas.

Sin embargo, en las Fuerzas Armadas,
no se considera a la Armada como ele-
mento decisivo del momento. Este pa-
pel se le ha asignado a lo cohetes lan-
zados desde tierra y a las Fuerzas Aé-
reas Estratégicas.

La Mejor Arma de los Rusos

Parece ser que hoy dia la URSS ha
logrado que sus deseos de potencia ma-
ritima se realicen en mayor grado que
en el pasado. La Armada, con sus nue-
vas armas, tiene una nueva importancia
politica a pesar de que su influencia en
la estructura de las Fuerzas Armadas
soviéticas siga siendo pequena.

La mar, que antes era para Rusia un
foso infranqueable, ha dejado de serlo.
Las grandes distancias y las costas pro-
tegidas por los hielos han sido fran-
queadas por los ‘“‘Polaris”. Ahora,
a pesar de las distancias, del frio
y de la necesidad de llevar a sus
buques muy lejos del continente eura-
sidtico, Ja Unidén Soviética debe estar
preparada en todo momento para ope-
rar en la mar.

La teoria militar soviética implica
mantener en forma permanente una li-
nea de vigilancia avanzada. La disper-
sién de fuerzas a que esto da lugar lo
convierte en una misién compleja. La
Flota submarina soviética ocupa esta li-
nea avanzada. Al mismo tiempo se ha
convertido en la mejor arma para ata-
car al enemigo en los puntos vitales si
se llegara a un conflicto decisivo. Como
se ve, esta estrategia se apoya en un
despliegue inicial defensivo.

El caracter ruso y el sistema comu-
nista representan verdaderos “handi-
caps’'. La obsesién del pasado afecta en
forma negativa a todos los Almirantes
que hoy se hallan en el poder y que en
su dia experimentaron los desastres de

5
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la guerra. No pueden olvidar que, a pe-
sar de la superioridad numeérica rusa, la
iniciativa siempre estuvo en manos de
los alemanes. Tampoco pueden olvidar
el ataque por sorpresa de 1941 (que no
es la primera vez que sucede en Rusia)
vy en la actualidad lo siguen temiendo,
pues si bien sus lideres consideran nece-
saria la produccién masiva de submari-
nos atin después de haber estallado una
guerra, sus Almirantes saben que esta
politica no es realista, al reconocer que
la economia soviética no ha sido nunca
tan vulnerable como lo es ahora. Incluso
en tiempo de paz, el mantenimiento de
una flota tan numerosa como la Flota
submarina y el proveer personal para
dotarla, pesan de forma agobiante en el

MARINA

presupuesto. A la vista de los pobres
resultados del pasado, un occidental se
podria preguntar si esta Flota no resul-
taria mas eficaz si no fuera tan nume-
rosa.

Pero sea como sea, y aunque se pue-
da afirmar que no resulta tan peligrosa
como lo fue la Flota alemana de *“Uboo-
te”’, la cuantia de sus unidades y la per-
severancia de que dan muestras en su
deseo de superar en calidad y eficacia a
los mejores submarinos de las Armadas
occidentales, es suficiente para hacer de
ella un adversario temible.

(Traducido por el T. de N. Manuel Espinosa
de la Garza, de la “Naval Review” del U. S.
Naval Institute Proceedings (1963-1964).
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Con el término de la Segunda Guerra Mundial y el
ocaso de la era del terror, la lancha patrullera parecia sen-
tenciada a convertirse en un anacronismo. Pero hoy, por lo
menos ccho naciones fuera de los Estados Unidos, aprecian
los méritos de las torpederas y cafioneras rapidas, como la
lancha noruega ‘“Nasty” que vemos en la fotografia. No
basta con estas embarcaciones, dice el Contraalmirante
Harllee, quien tiene sus propias ideas sobre la nave que
necesitaremos para embotellar y perseguir a un enemigo
que prefiera combatir en deltas o aguas costeras bajas.

l-os planificadores navales han tra-
bajado por largo tiempo pensando en
el espacio aéreo que hay sobre los ma-
res, la superficie de los mares abiertos v
las aguas que hay bajo la superficie.
Pero existen otras regiones del océano
a las cuales la Armada debe mirar con
méas detencién —las aguas costeras, las
que hay entre las islas y las de los del-
tas, dentro y alrededor de tierras extran-
jeras.

Hoy, Estados Unidos se enfrenta con
potencias continentales que controlan
grandes areas y recursos. Sin embargo,
las operaciones navales de superficie de
nuestros potenciales enemigos pueden
verse confinadas a aguas limitadas, don-
de se puede aprovechar la proteccién de
la tierra y de la noche y efectuar desem-
barcos de guerrillas tanto de un lado
como del otro.

Los grandes buques, aviones y sub-
marinos pueden patrullar los mares
abiertos y ejercer también cierto control
sobre aguas limitadas, pero el calado de
estos buques les impide entrar en aguas
bajas. L.os aviones tampoco pueden
efectuar muchos tipos de operaciones
utiles en tales aguas. .o que se necesita
es buques de guerra pequefos, con mu-
cho menos calado vy gran velocidad y
maniobrabilidad.

Estos buques de guerra pequefios se
requieren para controlar las aguas cos-
teras e interinsulares y las bocas de los
rios de Asia, Europa, América Latina y
Africa. En muchas partes de Asia, nues-
tros enemigos potenciales carecen de
transportes terrestres y por lo tanto usa-
rian vias costeras y fluviales para orga-
nizar y apoyar un esfuerzo de guerra.

Ademés, las grandes cantidades de
embarcaciones pequefias de nuestros po-
tenciales enemigos que se concentran
actualmente frente a Taiwan significan
una amenaza de invasién. Deberiamos
tener buques pequeiios para ayudar o
relevar a la Séptima Flota, especialmen-
te en caso de ataques con poca visibili-
dad. En época de tranquilidad o en
épocas de crisis en otras regiones, la
Séptima Flota no deberia permanecer
amarrada en Taiwan.

Se han hecho proposiciones para que
nuestros aliados se encarguen de las
operaciones con embarcaciones peque-
nas, mientras la Armada de nuestro
pais asume las responsabilidades en alta
mar. Pero la mayoria de nuestros alia-
dos, fuera de Europa, no tienen esta ca-
pacidad. Y estoy convencido de que
Estados Unidos deberia controlar direc-
tarnente ciertas situaciones bu-
ques de guerra pequefios.

con:
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Graduado en la Academia Naval de
Estados Unidos el afio 1934, ¢l Contraal-
mirante Harllee presté servicios por largo
tiempo en lanchas torpederas durante la
Segunda CGuerra Mundial y fue Coman-
dante del TSS “Manchester” (CL-38) du-
rante la Guerra de Corca. Entre 1955-1956
fue Comandante de la Divisién de Des-
tructores 152; luego, entre 1956-1957, fuc
Jefe del Estado Mayor del Comandante
de la Flotilla de Destructorves 3 v entre
1057-1958 fue Comandante del USS “Ran-
kin" (AKA-103). En la época de su retiro,
en octubre de 1959, estaba a eargo del
Programa del Produceion de Armas en la
Oficina del Jefe de Operaciones Navi-
Jes. Fue designade miembro del Consejo
Maritimo Tederal en 1961 v luego Co-
misionario. En agosto de 1963 fuc mom-
brado Presidente de la Comision Mariti-
ma Federal.

La necesidad de buques de guerra
menores quedé en evidencia durante los
primeros meses de hostilidades en la
costa occidental de Corea. Nuestros des-
tructores, YMS y PC no pudieron llegar
a las aguas realmente bajas para luchar
con efectividad con pequefas embarca-
ciones enemigas que estaban fondeando
minas, transportando tropas y acarrean-
do abastecimientos, especialmente me-
diante operaciones nocturnas. Muchas
veces nuestros buques no tenian sufi-
ciente velocidad ni maniobrabilidad pa-
ra llegar a la posicién que se informaba
del enemigo en el tiempo necesario pa-
ra ser efectivos.

De acuerdo con el nimero de 1963
del *‘Jane's Fighting Ships"”, la Unién
Soviética ha desarrollado un nuevo ti-
po de embarcacién con proyectiles ba-
listicos llamada “‘Komar''. Tiene un des-
plazamiento de 73 tns. ¥ desarrolla una
velocidad de 42 nudos. Transformada
de una lancha torpedera P8, soviética,
se ha informado que hay mas de 50 en
existencia y gque los soviéticos han cedr
do algunas a Cuba. Es poco confortable

contemplar estas embarcaciones cerca

del Canal de Panaméa. El programa de
ayuda militar de Rusia, segin el “U. S
News and World Report”, incluye en-
vios de pequefas fragatas con capacidad
de proyectiles

balisticos a Indonesia,

(ENERO-FEBRERO

cerca del Estrecho de Malaca, y de pe-
quefias embarcaciones navales a Marrue-
cos, cerca del Estrecho de Gibraltar.
Ademéas, Rusia ha demostrado interés
en prestar ayuda militar a Siria, la Re-
pablica Arabe Unida y el Yemen, todas
cerca del Canal de Suez. Es evidente
entonces que los rusos comprendan la
importancia de obtener el control de los
estrechos del mundo.

Segiin un informe del General (R).
James D. Hittle, del Cuerpo de Infan-
teria de Marina, publicado en el numero
del 21 de Diciembre de 1962 del “‘Life
Magazine'', las dltimas estadisticas so-
bre la Armada Rusa indican que tienen
1.000 torpederas. Esto no significa que
debamos igualarlas, tal como no tene-
mos que igualar numéricamente sus sub-
marinos. Sin embargo, deberiamos te-
ner embarcaciones listas para hacerles
frente en aguas bajas y deberiamos estar
preparados, también, para ayudar a nues-
tros aliados en esfuerzos semejantes.

Fuera de proteger nuestras operacio-
nes anfibias, las embarcaciones peque-
fias y rapidas podrian actuar como ca-
foneras o torpederas portadoras de
cohetes y proyectiles balisticos y podrian
emplearse para  efectuar muchas otras
misiones de servicio en las aguas res-
tringidas de todas las regiones del mun-
do. Otras posibles areas de utilidad po-
drian ser: Filipinas, Indonesia, el Medi-
terraneo Oriental, los mares escandina-
vos y el Golfo de Persia.

Como ilustracién hipotética de nues-
tro futuro empleo de estos pequefios bu-
ques de guerra, consideremos las torpe-
deras que fueron cedidas a Cuba por la
Unién Soviética. Siempre existe la po-
sibilidad de que Cuba las use para ope-
rar contra una pequefa nacién latino-
americana amiga de Estados Unidos,
—_Guatemala, por ejemplo. Serfa diplo-
méticamente embarazoso que Estados
Unidos interviniera y resultaria demasia-
do costoso destinar aviones y buques
grandes para efectuar patrullas contra
dicha actividad. Por lo tanto, las nacio-
nes latinoamericanas amigas de Estados
Unidos deberian tener sus propias em-~
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barcaciones para hacer frente directa-
mente a estas amenazas.

Otro caso hipotético podria ser un
bloqueo efectuado por Estados Unidos
en contra de una nacién pequefa, poli-
ticamente Aqui nuestros
buques de guerra menores tendrian mu-

antagonista.

chas ventajas sobre los grandes. Y en .

“Nasty’’.—Noruega

algunas circunstancias, podria ser ftil
un buque de guerra con menos calado
que los destructores y el uso de naves
pequefias podria permitir un mejor des-
pliegue de los buques mas Importantes.

Nuestras necesidades futuras de pe-
quefios buques de guerra seran diferen-
tes a aquellas de la Segunda Guerra
Mundial, pero examinemos primero los
antecedentes de dicha guerra para apro-
vechar los beneficios que puedan deri-
varse de las lecciones del pasado y con-
sideremos luego las caracteristicas de
nuestros pequefios buques de guerra del
futuro.

Las lanchas torpederas que se llama-
ban PT (torpederas de patrulla) y que
también eran conocidas como MTB, eran
Io mas semejante que tenia la Armada
de Estados Unidos al tipo de buque de
guerra pequefio gue necesitamos actual-
mente. Hasta ahora Gltimo y por pocos
afos durante y después de la Segunda
Guerra Mundial, la Armada de Estados
Unidos habia estado inactiva en el cam-
po de las lanchas torpederas. Fn medio
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de esa guerra, muchas lanchas patrulle-
ras fueron convertidas en cafioneras
agregandoles varios canones de 40 mm.,
37 mm. y 20 mm. extra, mas ametralla-

doras de 50 calibres y de 30 calibres. Es-

te aumento de peso se compensd subs-

tituyendo los tubos lanzatorpedos por
bastidores livianos, usando torpedos li-

‘“Pfeil”.—Alemania Oriental

geros ¥, en muchos casos, sacando pro-
visionalmente dos o mas de los cuatro
torpedos. También se usaron cohetes
estabilizados y morteros, especialmente
para bombardeo costero. La necesidad
de mas cafioneras, fuera de la modifi-
cacién de estas lanchas, quedé demos-
trada por el hecho de que una gran can-
tidad de PC de 110 y 173 pies fueron

convertidos en cafioneras.

Las lanchas patrulleras eran maés tti-
les como torpederas durante las campa-
fias en que nuestras fuerzas de superfi-
cie se enfrentaban con una fuerza naval
superior, como en los primeros dias de
la campafia de las Islas Salomén. Las
Gltimas estadisticas japonesas de la
Guerra del Pacifico indican que las PT
estadounidenses hundieron dos destruc-
tores japoneses, ayudaron a hundir otros
tres y averiaron dos cruceros con sus
torpedos. En el Mediterraneo, los infor-
mes alemanes indican que el Eje perdié
6 buques pequefios tipo destructor (600
a 900 tns.) como resultado del ataque
de lanchas PT estadounidenses. Un con-
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siderable tonelaje de otros tipos de bu-
ques fue hundido por estas lanchas en
el Mediterréaneo. Las torpederas ofec-
tuaron también las
adicionales durante la Segunda Guerra

Mundial:

1) Interceptaron el movimiento dal

siguientes misiones

trafico costero e interinsular de los bu-

“Jagunar’ —Alemania Oriental

ques y embarcaciones pequenos, espe-
cialmente en el Pacifico Sudoccidental
donde impidieron la reorientacién de las
fuerzas japonesas durante la noche des-
pués de los desembarcos de MacArthur.
El terreno de Nueva Guinea y de muchas
otras islas era tan accidentado para el
transporte que los japoneses ocuparon
remolcadores vy barcazas para las opera-
ciones de evacuacién, abastecimiento ¥y
relevo de fuerzas, protegidos con bate-
rias de tierra. Las PT estadounidenses
contribuyeron en gran parte a la inmo-
vilizacién de muchos miles de japone-
ses.

2) Efectuaron operaciones ‘‘cazamos-
cas’’ contra embarcaciones mas peque-
fias, especialmente en las Filipinas, cuan-
do los japoneses trataron de usar algu-
nas embarcaciones suicidas al final de
la guerra.

3) Desembarcaron y apoyaron Vigi-
lancia, guerrillas y comandos costeros.

4) Proporcionaron transporte rapido
para pequenas cantidades de personal v
material.

(ENERO-FEBRERO

5) Prestaron ayuda en guerra anfibia
efectuando operaciones de diversion,
realizando misiones pilotos y de escolta,
espoteando baterias
diendo cortinas de humo.

costeras y exten-

6) Efectuaron rescates aeromaritimos
y operaciones de correo. En 1942, res-
cataron al General MacArthur de Co-

“Komar”.—Rusia

rregidor y posteriormente rescataron

numerosos aviadores caidos.

7) Efectuaron bombardeos de playa
en Areas enemigas terrestres poco defi-
nidas. Gran parte de esto, lo efectuaron
en el Pacifico Sudoccidental.

8) Barrieron minas fondeadas con
“skim-sweeps’ en Bahia Corom, Pala-
wan, en las Filipinas Sudoccidentales, el
ano 1945.

9) Efectuaron reconocimiento para
fuerzas navales pesadas. En la Batalla
del Estrecho de Surigao, en octubre de
1944, las PT fueron felicitadas por el
Comandante de la Séptima Flota por
este tipo de operaciones. Las lanchas,
dispuestas en grupos de tres a lo largo
de 52 millas, cumplieron la tarea prin-
cipal de fuerzas de exploracién y de
contacto. Esta dispersién si bien impidié
que las 39 lanchas efectuaran un ataque
masivo contra la fuerza de tarea enemi-
ga, les permitié sin embargo cumplir su

tarea.
Estas son, pues, las misiones que efec-
Segunda Guerra

tuaron las PT en la
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Mundial. Aunque algunas eran de poca
importancia, figuran aqui para dar una
idea de la gran versatilidad de esta pe-
quefia embarcacién de combate.

Por otra parte, las lanchas PT tenian
muchas limitaciones. Estaban basadas en
tierra, sus tenders no podian izarlas a
bordo o cooperarles en otra forma. Ne-

Patrulleras de 40 y 155 Ton.—Suecia

cesitaban considerable apoyo logistico,
especialmente de gasolina de alto octa-
naje y municiones, como también insta-
laciones para la reparacién de motores
y obra viva.

La autonomia de las PT era relativa-
mente pequeiia —solamente 300 a 400
millas a wvelocidad maxima. A este res-
pecto, las lanchas estaban limitadas
principalmente por la capacidad de com-
bustible. Ademés, su bajo nivel de ha-
bilitabilidad limitaba la efectividad de
combate de sus tripulaciones si habfa un
dia o dos de navegacién, excepto en
aguas tranquilas.

Las lanchas PT no pudieron operar con
efectividad como unidades de combate en
mares IMas gruesas que marejada. Per-
manecian a flote con mal tiempo y po-
dian ir de un lugar a otro, pero su ve-
locidad quedaba drasticamente reduci-
da, se hacia dificil mantenerlas a rum-
bo, las plataformas de los cafiones se
volvian inestables, la visibilidad a través
de las salpicaduras disminuia y su per-
sonal tenia que prestar demasiada aten-
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cién a ‘‘afirmarse’’. El tiempo frio agra-
vaba notablemente estos problemas. Al-
gunas lanchas eran mejores que otras,
como ocurria también con el personal,
pero las PT eran esencialmente embar-
caciones para aguas tranquilas.

Tampoco se podia confiar en las PT
para operar durante el dia en areas ex-

“Torpedni”.—Yugoslavia

puestas a ataques aéreos. El desarrollo del
radar enemigo en las ultimas etapas de
guerra, hicieron muy dificil, si no prac-
ticamente imposible, un ataque con lan-

chas PT.

Ante estas limitaciones, daria la im-
presién de que la lancha PT, tal como
existié en la Segunda Guerra Mundial,
no seria la embarcacién de combate en
aguas bajas y de todo tiempo para el
futuro.

El buque que necesitaremos para ope-
raciones versatiles en aguas restringidas
debe ser lo bastante grande como para
ser marinero incluso en aguas modera-
das, llevar armamento que le permita
sobrepasar las probables embarcaciones
de patrulla del enemigo, tener una au-
tonomia de crucero que no limite sus
operaciones (tal vez unas 500 a 700
millas) y, al mismo tiempo, ser tan pe-
quefia que le permita operar en aguas
bajas, presentar poco blanco y ser muy
maniobrable en aguas limitadas.

Una embarcacién con una eslora de
80 pies, aproximadamente, y una man-
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ga de unos 20 pies tendria una superfi-
cie de cubierta conveniente. Su calado
seria, probablemerte, de 6 pies. Ten-
dria buena maniobrabilidad tanto a ba-
jas como a altas velocidades y un des-
plazamiento de unas 70 tns. (se necesi-
tan embarcaciones mas rdpidas con un
desplazamiento de unas 8 6 10 tonela-

Patrulleras Norteamericanas

das y un calado de 2 a 4 pies para tra-
bajar en las partes superiores de los rios,
pero estas embarcaciones serian muy
especializadas y pueden ser fabricadas
con mas rapidez).

Los motores principales de nuestra
embarcacién serian Diesel, por la eco-
nomia, mayor radio de accién, mas se-
guridad, revisién y reparacién méas fa-
cil y menos problemas
respecto al transporte y almacenamien-
to de combustible. Los motores tendrian
que ser lo ma&s silenciosos posible. Sin
embargo, se podria y deberia incluir
turbinas a gas para ser empleadas como
auxiliares para los aumentos de veloci-
dad necesarios en un combate. Las ca-
pacidades de las embarcaciones de pa-
trulla del enemigo indican que el au-

logisticos con

mento de velocidad deberia sobrepasar
los 40 nudos, aunque durante las patru-
llas y en la mayoria de los ataques se
emplearfa una velocidad menor y gran
cautela (por ejemplo, supresién de este-
la y ruido).

(ENERO-FEBRERO

El armamento podria y deberia ser
flexible. Se podria llevar cohetes, cano-
nes de 20 y 40 mm. (mas grandes si es
posible), torpedos teledirigidos en bas-
tidores livianos, o pequefios proyectiles
guiados, segtin las misiones. Por ejem-
plo, los proyectiles de mediano alcance
v conduccién visual de la Armada que

“Brave”.—Inglaterra

s6lo requieren un operador para condu-
cirlo al blanco, el “French SS12” pro-
porcionando capacidad superficie-supes-
ficie y superficie-aire y el “'Sea Mauler',
un proyectil antiaéreo con sustentacidn
propia, son tipos de armas que ofrecen
la flexibilidad deseada. Las cargas de
profundidad pueden ser itiles contra
objetivos dificiles de hundir, como los
juncos, por ejemplo y también servirfan
para desalentar la persecucién de bu-
ques méas grandes,

El Bureau de Armas Navales, bajo la
conduccién del Jefe de Operaciones Na-
vales, deberia proyectar especialmente
una instalacién de armas para esas em-
barcaciones. También deberia desarro-
llar cierto tipo de equipo de control de
fuego permanente. Al mismo tiempo, el
buque deberia tener capacidad para va-
riar la combinacién de armas segin la
misién, Por ejemplo, deberia haber tor-
pedos que pudieran ser embarcados v
desembarcados facilmente en o desde
sus bastidores. Se podrian llevar peque-
nos proyectiles superficie-aire y superfi-
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cie-superficie, al igual que cargas de pro-
fundidad. Hasta los cafiones podrian
ser sacados y reemplazados con un po-
co mas de esfuerzo si fuera necesario.

El buque y su equipo electrénico y
deméas equipos deberia mantenerse Ii-
sa y llanamente para explotar las gran-
des ventajas del entrenamiento minimo
gue se necesita para las tripulaciones y
la facilidad para ser usado por aliados
extranjeros. La embarcacién deberia
ser lo suficientemente cémoda para una
patrulla de varios dias, a fin de evitar
la fatiga de la tripulacion que tanto dis-
minuye su efectividad.

Demos un vistazo ahora a los ultimos
desarrollos en hydrofoil y las aparentes
ventajas sobre un casco convencional:
velocidad, capacidad marinera y plata-
forma mas estable. Cuando va transpor-
tada en los foils, la embarcacién puede
navegar con mar picada y st aquellos
son automaticamente controlados y to-
talmente sumergidos puede navegar so-
bre mares mas altas, con su movimien-
to vertical muy amortiguado. Por ejem-
plo, el PCH-1, lancha de patrulla hydro-
foil, diseiada para guerra A[S, es la pri-
mera embarcacién construida por la Arx-
mada de Estados Unidos para fines mi-
litares, llamada “‘High Point’’, en recuer-
do de la ciudad de ese nombre en Caro-
lina del Norte, tiene 115 pies de eslora,
31 pies de manga y un desplazamiento
de 110 tns. El calado es 15 pies con los
foils extendidos y 6 con los foils recogi-
dos. La potencia motriz para el casco
la proporciona un motor Diesel de 600
HP que produce una velocidad de 12
nudos. Dos turbinas a gas Bristol-Pro-
teus de 3.000 HP le producen una velo-
cidad entre los 40 y 50 nudos sobre los
foils. Dirigidos por 4 hélices de rotaciéon
opuesta ubicadas a cada lado de las car-
cazas sumergidas, el ‘‘High Point”" con
su carga atil y su tripulacién de 13 ofi-
ciales y tripulantes, tiene una autonomia
de 2.000 millas en la superficie y 700
millas cuando planea como hydrofoil.
Ademas tiene casco de aluminio que la
hace mas liviana que la mayoria de las
embarcaciones de este tipo.

La carga ttil de un hydrofoil es algo
menor que la de un casco convencional a
velocidades superiores a los 50 nudos.
Sobre esa velocidad la ventaja del cas-
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co convencional desaparece y el Hydro-
foil se vuelve superior. En la mayoria
de las circunstancias, sin embargo, la des-
ventaja de la carga atil no es suficiente
para impedir que una lancha hydrofoil
de un tamafo razonable tenga el arma-
mento necesario y la autonomia conve-
niente.

Los hydrofoil se usan corrientemente
en Europa para el transporte de pasaje-
tos. ltalia, Suiza y la Unién Soviética
tienen servicio de pasajeros hydrofoil
en varios lagos y vias fluviales. Estimu-
lada por esta aplicacién comercial del
hydrofoil la Administraciéon Maritima
del Departamento de Comercio de Es-
tados Unidos, en conjunto con la Arma-
da, estd interesada en un programa pa-
ra desarrollar el primer hydrofoil co-
mercial en este pais. Llamada HS (por
hydrofoil ship) “Denison’’, esta embar-
caciéon tiene una configuracién a proa
del tipo que divide la superficie, mien-
tras que el foil de popa es similar al di-
seiio del foil sumergido de la Armada.
Dotado de turbinas a gas General Elec-
tric de 14.000 HP el *“Denison’’ tiene
un desplazamiento de 80 tns. y una ve-
locidad de 60 nudos, aproximadamente.
Tiene 128 pies de eslora y 41 pies de
manga.

Otra novedad en el programa hydro-
foil de la Armada es el casco de alumi-
nio del Hydrofoil General Experimental
Auxiliar (AGEH). Esta embarcacién
tiene una eslora total de 212 pies, una
manga de 70 pies (total incluyendo
foils) y una velocidad superior a los 80
nudos con cuatro turbinas a gas de
14.000 HP. Aunque el AGEH esta di-
sefiado principalmente para guerra AlS,
esto no impide la instalaciéon de armas
o equipos para otras misiones.

Fl Bureau de Buques de la Armada
ha construido recientemente un hydro-
foil de desembarco de vehiculos y per-
sonal (LVCP(H) destinado a satisfa-
cer la necesidad de mayores velocidades
gue las que se necesitaban durante la 2%
Guerra Mundial. Esta embarcacién tie-
ne un desplazamiento de 12 tns. y una
velocidad superior a los 35 nudos.

No podemos dejar de considerar otro
vehiculo llamado SKMR-1 o Hydroskim-
mer. Este tipo de vehiculo es conocido
también como Hovercraft o Maquina de
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Patrullera Hidrofoil (PGM-H).
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Desplazamiento 70 tns. 2 torpedos.
Velocidad 50-60 nudos. 12 cargas de profundidad.
Armamento: Planta propulsora - turbina a gas para
2 cafiones dobles de 20 mm. alta velocidad y Diesel para crucero.
4 caillones simples de 40 mm. Autonomia: 500 millas a 50 nudos
1 lanzador de proyectiles. Calado: 6 pies con foils plegados.

NOTA: Cuando se desarrollen los tipos hydrofoil sumergidos, se podri usar esta embar-
cacion para mejorar sus capacidades con mar gruesa,
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efectos terrestres (GEM). Posee muchas
ventajas desde el punto de vista militar,
tales como: alta velocidad con calado
cero, capacidad anfibia y buena capaci-
dad de carga en comparacién con la
del helicéptero. El SKMR-1 es un avién
aire-jet periférico propulsado con cua-
tro turbinas a gas que producen una ve-
locidad de 70 nudos a una altura de cru-
cero de 114 pie, tiene una eslora total
de 65 pies y una manga de 28 pies, fue
entregado en agosto de 1963. Hasta la
fecha, el desarrollo méas exitoso de Ho-
vercraft estd en el Reino Unido, donde
se efectué con todo éxito la travesia del
Canal Inglés a una velocidad de 30 nu-
dos. Aunque la maquina de efecto terres-
tre esta todavia demasiado lejana para
servir actualmente a nuestros fines, el de-
sarrollo de este tipo de vehiculo deberia
continuar por sus grandes ventajas poten-
ciales.

La propulsién agua-jet también debe
ser considerada, pero actualmente no es
tan eficiente como la propulsién con hé-
lices convencionales. Su probable ven-
taja de producir menos ruido bajo el
agua es mas importante para una nave
AlS que para el tipo que nos interesa.

En general, vemos que a la Armada
de Estados Unidos le conviene el hydro-
foil debido a la ventaja de la velocidad
y de la capacidad marinera. No obstan-
te, conviene considerar el estado del de-
sarrollo naval de nuestros aliados que
también necesitan buques de guerra pe-
quefios. En este caso hay que considerar
la mayor complejidad de los hydrofoils,
sus controles y sus motores, comc tam-
bién la mayor inversién. Totalizando
los pro y los contra de algunos de nues-
tros aliados técnicamente menos avan-
zados, parece que lo mejor es una em-
barcacién de casco convencional.

En vista del gasto relativamene pe-
quefio de estas naves, tal vez seria con-
veniente desarrollar unas cuantas de am-
bos tipos, —el hydrofoil para ser usadas
principalmente por la Armada de Esta-
dos Unidos y otras Armadas interesadas
y el casco convencional para algunos
usos en Estados Unidos y para nuestros
aliados.

El buque que necesitamos podria ser
designado —no como ‘‘cafionera de pa-
trulla’” porque hoy esto suena anticua-
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do— sino PGM o ‘“Lancha Patrullera
de Guerrilla”’. Ademas de aprovechar la
obscuridad de la noche y protegiéndose
en la linea de la costa en operaciones
clandestinas o durante misiones contra
naves enemigas operando en igual for-
ma, las PGM se emplearian como apoyo
de demoliciones submarinas y de Gru-
pos Mar-Aire-Tierra (SEALs). De esta
manera estos buques se usarian para gue-
rrillas transportadas por mar y acciéon de
contra guerrillas, Las guerrillas han teni-
do éxito en algunos puntos criticos del
mundo, y es una forma de guerra a la
cua! deberiamos prestar mas atencién.

L.a Armada de Estados Unidos esta
desarrollando embarcaciones designadas
PGM, pero son lanchas canoneras de pa-
+rulla. El presupuesto para el afio fiscal
1963 incluia dos, v hay mas consultadas
en el presupuesto de 1964. Seran buques
con casco convencional de 165 pies de
eslora y 7 pies de calado, con motores
Diesel y turbinas a gas que les dardn una
velocidad de partida de 40 nudos,
aproximadamente. Estas naves probable-
mente seran bastante marineras, podran
embarcar armamento de tamaho ade-
cuado y tendrin una autonomia de cru-
cero bastante grande para efectuar pa-
trullas de guerrilla. No obstante, seran
demasiado largas y no lo suficientemen-
te maniobrables y presentardn demasia-
da superficie de blanco. Asimismo seran
demasiado caras (como 3,5 millones de
délares cada una) y necesitarAn dema-
siada gente (3 oficiales y 21 tripulan-
tes). Indudablemente seran dtiles, pero
no para las misiones sugeridas en este
articulo.

Aunque no existe una especificacion
determinada para el casco, energia y
combinacién de armamento que podria
operar con éxito en todas las aguas limi-
tadas del mundo en la forma que a no-
sotros nos interesa, el autor opina que
la mejor combinacién para efectuar la
misién de lancha guerrillera de patrulla
para la Armada de Estados Unidos, es
una configuracién tipo hydrofoil con un
casco de aluminio de unos 80 pies de es-
lora, 20 pies de manga y unas 70 tns. de
desplazamiento  (ver ilustracién). Se
usarian motores Diesel con turbinas a
gas para el impulso de velocidad. Con
los foils recogidos, el calado seria aproxi-
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madamente de 6 pies. Seria conveniente
una autonomia de unas 500 millas a una
velocidad de 50 nudos. El armamento
mixto podria ser intercambiable con ca-
fiones de 40mm. y 20mm. (mas gran-
des si fuera posible), pequefios proyec-
tiles, torpedos en bastidores mas livianos
y cargas de profundidad opcionales.
Una embarcacién que cumpliera con es-
tas especificaciones seria marinera, ca-
paz de llevar el armamento necesario,
muy maniobrable en aguas limitadas,
operacionable en aguas bajas, tendria
una gran autonomia y presentaria un
blanco pequefio.

Ademas, seria conveniente desarro-
llar también un casco de madera con-
vencional en lugar de un hydrofoil, pero
con similares caracteristicas generales.
Por cierto, seria una orden de construc-
<16n muy grande, pero nuestros disefiado-
Yes y constructores navales pueden ha-
cerse cargo de estos trabajos.

A la primera impresién, la embarca-
cién recomendada aqui pareceria ser la
misma que se usé en la Segunda Guerra
Mundial con PT. En realidad es del mis-
mo tamano, pero tiene importantes di-
ferencias. El Hydrofoil PGM recomen-
dado tiene mayores capacidades marine-
ras porque ‘‘cabalga’ sobre los mares. Fl
casco convencional recomendado es su-
perior en construccién y también en ar-
mamento, por la inclusién de proyec-
tiles balisticos y otras armas y por una
mejor disposicidn para efectuar cambios
(flexibilidad para variar la combinacién
de armas). El buque sugerido tiene ade-
méas mayor autonomia, porque los moto-
res Diesel consumen mucho menos com-
bustible que los motores a gasolina. Tie-
ne mas maniobrabilidad por los cambios
de velocidad que le permiten las turbi-
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nas a gas. Requiérese por lo tanto me-
nos apoyo logistico porque se necesita
menos combustible y los motores Die-
sel son mas faciles de reparar y de man-
tener en funcionamiento.

Las naves de la Armada de Estados
Unidos que méas se acercan a esta espe-
cificacién son los PTF. Dos de estas na-
ves tienen grandes cascos de aluminio,
de 95 y 105 pies de eslora construidos
en Estados Unidos, por la Armada de
EE. UU,, en 1951 como PTs. Los otros
seis, son lanchas PT *Nasty”’ noruegas
(PTF 3, 4,5, 6, 7, y 8) de 80 pies de
eslora, con velocidad de 34 nudos, 2 ca-
fiones de 40 mm. y 2 cafiones de 20 mm.
Las lanchas “‘Nasty’” han demostrado
que son suficientemente marineras con
sus cascos de madera (caoba laminada)
Yy sus mamparos y superestructuras de
aleaciones metalicas. Tienen motores Die-
sel, que representan un gran adelanto en
velocidad para este tipo de maquinas. Las
seis PTF clase “Nasty” han sido desti-
nadas al Pacifico y operan en Subic Bay.

Deberiamos desarrollar con la mayor
rapidez posible un niicleo de maniobra
de Lanchas Patrulleras de Guerrilla de
buen tamafio y alentar a nuestros aliados
para el desarrollo y explotacién de este
sistema de armas tan esencial. Parte de
este nicleo deberia mantenerse en Esta-
dos Unidos cerca de Washington D. C.
(en Norfolk, por ejemplo) para fines de
entrenamiento y el resto podria ser des-
plegado en zonas de aguas limitadas vy
los puntos criticos del mundo. Si no pro-
cedemos vigorosamente segln estas li-
neas, estaremos descuidando un elemen-
to del Poder Naval al cual nuestra Ar-
mada deberia dar una mayor importan-
cia.

Del “Proceedings™, abril de 1964,
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Capitin de Navio
Real Armada Canadiense

Los problemas de las Armadas pequenas parecen
insignificantes en comparacién con los de las
grandes Potencias Navales. Sin embargo, sus inquietudes
pueden ser mayores que las nuestras, pues
muchas flotas pequefias estan a punto de desaparecer,
victimas no de un armamentismo nuclear,
sino del alza del costo de las armas.
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Actualmente, las Armadas pequenas
del mundo se encuentran en graves
apuros. Casi a diario su ndmero crece,
a medida que las nuevas naciones orga-
nizan sus propias flotas, pero, mas ade-
lante, se enfrentan a la borrasca econd-
mica —Ilos altos costos de las armas—
gue amenazan la utilidad presente como
también la existencia misma de estas
pequenas Armadas.

¢Qué gqueremos decir con la expre-
sién ‘‘pequeiias’ ?

Arbitrariamente he designado como
pequefias aquellas Armadas con un per-
sonal de 25.000 hombres o menos. Esto
incluye armadas de todas las naciones
—incluso la mia— que no son y nunca
han sido consideradas grandes poten-
cias. Un grupo grande y diverso cae
dentro de esta clasificacién; desde la
mas grande a la méas pequeila de las
pequenas; desde las histéricamente an-
tiguas, pasando por las recientes hasta
las mas nuevas; desde las que son alta-
mente modernas y las que estin pasa-
das de moda, hasta aquellas flotas que,
por existir principalmente en el papel,
representan aspiraciones en lugar de ar-
mamento. Jane's Fighting Ships men-
ciona 93 Armadas del mundo por su
nombre todas las cuales, excepto unas
doce aproximadamente, caen dentro de
mi definicién de ‘“‘pequefias’’.

Hay varias formas de clasificar este
grupo tan heterogéneo, no solamente
por tamafo. Por ejemplo, se puede con-
siderar que todas pertenecen, por lo
menos, a una de las siguientes colectivi-
dades: OTAN, el Commonwealth, los
satélites de la Unién Soviética, América
Latina, los paises en formacién de Afri-
ca, OTASO y otros neutrales.

En cuanto al orden de batalla se re-
fiere, la posesién de uno o mas acora-

“«—

HMCS “Chaudiere”, uno de los siete des-
tructores escolta canadienses de la clase
“Restigouche” Lotado en 1957. Estos bugues
de gran velocidad fueron disefiados y cons-
trnidos, principalmente, para la deteccién v
destruccién de submarinos.
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£l Comandante Nixon ingresé ecomo
Cadete a la Real Armada (anadiense el
afno 1935 v después de cuatyo aifios de
entrenanmiento en Ja Armada  entrd en
servicio con el grado de Subteniente en
1939, Durante la Segunda Guerra Mun-
dial prestd sus servieios, principalmente,
en destructores y destructores-eseolta
el primer buque que tuve a su mando
tue el HMCS “Chaudiere” que tomé par-
te en el hundimiento de tres submarinos
en 1944, Desde 1952 a 1954 fuc Segundo
Comandante del HMCS ‘“Magnificent” v
desde 1954 a 1957 se  desempeild eomo
Divector de Taetica en cl Estado Mayor
Naval de Ottawa. Fue Subjefe del Esta-
do Mayor de SACLANT en  Norfolk,
Virginia, desde 1957 a 1960 v (Coman-
dante del 59 HEscuadrén Escolta Cana-
diense desde 1961 a 1963. Actualmente
es Director de Requisitos de Operaciones
Navales c¢n el Estado Mavor Naval de
Ottawa.

zados solia ser de necesidad absoluta
para las Armadas pequefias mas impozr-
tantes. Actualmente, es el portaaviones
el que confiere esta dignidad. No me-
nos de seis —Argentina, Australia,
Brasil, Canad4, India vy Holanda— po-
seen un portaaviones ligero de la clase
britanica ‘‘Magestic,/Colossus’.

No obstante, ]lo notable en el cambio
del acorazado al portaaviones es que
como éstos y sus escoltas son méas ca-
ros, los paises que tenian dos acoraza-
dos como Argentina y Brasil, por ejem-
plo, ahora solamente tienen un porta-~
aviones. Y lo que es méas notable toda-
via, algunos paises que sélo tenian un
acorazado no se aventuraron con un
portaaviones, comgo es el caso de Tur-
guia y Chile. Estos dltimos paises, como
otros que tenian acorazados de defensa
costera, los han reemplazado por cru-
ceros e incluso por destructores y fra-
gatas.

Suponiendo que la meta futura de
una flota completamente moderna sera
poseer un submarino nuclear, posible-
mente dotado con armas nucleares, o un
bugue dotado con proyectiles teleguia-
dos con un desplazamiento de crucero,
¢qué naciones caerdn por la borda esta
vez? ¢lmpedirdn los motivos econdmi-
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cos que algunas de las Armadas que
actualmente operan portaaviones y avia-
ciébn naval compren submarinos nucleca-
res o buques de proyectiles teleguiados?
Probablemente, es méas seguro pronos-
ticar que habrd numercsas Armadas
pequeiias sin buques de primera linea
pertenecientes no solamente a los paises
chicos independizados,
sino a aquellos que no pueden hacer
frente al costo prohibitivo de los nue-
vos sistemas de armas.

recientemente

Otra sefial de distincién se aplica a
aquellas Armadas aunque peque-
fias, disefian y construyen todos sus bu-
ques o parte de ellos. Suecia, Holanda
v Canada son ejemplo de esto. Asimis-
mo todos los paises escandinavos, espe-
cialmente Noruega,
tienen grandes flotas mercantes.

que,

construyen y maii-

Es interesante el hecho de que algu-
nos paises relativamente chicos, como
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Corea del Sur y Yugoslavia, poseen
Armadas de buen tamafio, en cambio
como India y Méjico,
tienen flotas relativamente reducidas.

La Segunda Guerra Mundial trajo
un nuevo rasgo caracteristico —las Ar-
madas de los gobiernos en exilio. Las
mas notables, fuera de la de Francia
Libre, fueron las de Noruega, Holanda
vy Polonia, Aunque individualmente pe-
queiias, algunas hasta diminutas, junto
con otras, como la Real Armada Aus-
y Canadiense, prestaron una
gran contribucién al esfuerzo naval de
guerra de los aliados.

paises grandes,

traliana

Por lo tanto, la Armada pequefia no
es una organizacién que haya que dis-
cutir. Es en realidad un hecho de la vi-
da del sigloc XX. El problema trascen-
dental, no es si debe o no haber mas o
menos Armadas pequefias, sino la for-

ma en que estin siendo afectadas estas

El portaaviones brasilefio “Minas Gerais” con 19.800 tuns. de desplaza-
miento que antes habia sido el HMS “Veugeance”., Brasil es uuno de los
seis paises gue, aungue estan considerados entre las naciones que operan
armadas pequefias, posee un portaaviones de la clase britanica “Magestic
Colossus”.




82 REVISTA DB

Armadas por el precio de las armas mo-
dernas y por las tltimas tendencias en
las relaciones internacionales.

En primer lugar, debemos considerar
lo que estas Armadas pueden ofrecer a
las grandes potencias. Inevitablemente,
mi lista es discutible, evidentemente no

es exhaustiva y, por supuesto, no se

aplica.
Las Armadas pequeias ofrecen:
“Potencial Humano'.— Los Oficia-

les y hombres son, frecuentemente, de
calidad superior, especialmente en pai-
ses con tradiciones maritimas largo tiem-
po establecidas.

“Apoyo Moral’.— Aunque sus na-
meros son generalmente pequefnos, al-
gunas veces insignificantes, en el poten-
cial de lucha total, la presencia de otras
naciones en una fuerza en que predo-
minara EE. UU., por ejemplo, significa
un gran impulso. La fuerza se convierte
en una alianza basada en la libre deci-
sién de estados soberanos independien-
tes.

“Instalaciones de Bases”'.— La Au-
mada pequena, frecuentemente resguar-
da una linea costera extensa y estraté-
gica que a menudo no guarda propor-
cién con la poblacién y riqueza del pais
en cuestidn.

“Mayores Campos Para Investiga-
ciérn”’ y Nuevas Ideas que Parecen Pro-
vocadas por las Presiones de la Pohreza
y Escasez.— Los Oficiales que tienen re-

MARINA (ENERO-FI'BRERO’

Dos submarinos
peruanos, el “Atan’”
y el “Merlin” fue-
ron botados en Es-
tados Unidos en
1957. El autor se:
pregunta  si todas
las Armadas pe-
guefias ue poseen
fuerzas submarinas
convencionales po-
dran  adquirir un
submarino nuclear.

laciones con la OTAN estdn acostumbra-
dos a verlo en recientes ejemplos en el
campo de la guerra A'S,

en Flota Mercante”—
En las Armadas escandinavas, por ejem-
plo, donde casi todo el personal presta

. . .
‘ Experlenaa

servicios por un tiempo en naves mer-~
cantes, existe una gran reserva de ma-
rinos mercantes entrenados

mentados.

“Posible Fuerza Policial de la NU"".—
E]l personal de una Armada pequeda es
el que mas conviene para efectuar mi-
Como
no tienen una influencia decisiva en la

y experi~

siones de politica internacional.

guerra fria o, en algunos casos, no po-
seen una afiliacién positiva a uno u otro
bando, sus motivos se consideran me-
nos peligrosos que los de las Armadas
grandes.

“"Misiones Militares a las Nuevas Ar-
madas de los Paises Pequefios en For-
macién’.— Es mas probable que las
naciones nuevas acepten consejoc y asis-
tencia técnica de una misidn pertenecien-
te 2 una Armada pequefa ya que com-
parten problemas originales que son re-
lativarnente de poca importancia para
las Armadas grandes.

Fs una realidad de vida politica que

mientras mas chico es un pais el tamano
de sus Fuerzas Armadas es relativamen-

te menor, pero, paradojalmente, mien-

tras mas pequena es una fuerza, menos
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resulta mantenerla. Mante-
ner 10 vehiculos militares exige menos

econdémica
revisiéon por vehiculo que operar uno.
Por esta razén de economia, entre otras,
el Almirantazgo Britanico se incliné ha-
ce una generacion atras, por el concep-
to de fusionar las Armadas del Com-
monwealth en una sola flota integrada
y apoyada individualmente a través de
los dominios. Aparentemente, era una
solucién justa, sensata desde el punto
de vista organico y econdmico,
habria sido totalmente imposible en la
practica por una cantidad de
¢Quién habria esta fuerza
movilizadndola, entrar en
combate y tomando decisiones sobre su
composicién. En resumen, ¢a quién ha-
bria pertenecido esta Armada? Es muy
facil comprender por qué esta intencién
nunca prosperd mas alla de la etapa de
los suerios.

pero

razones.
controlado
ordenandole

Probablemente, la razén basica de la
necesidad de que las Armadas se orga-
nicen en una base nacional y no supra-
nacional es el precepto de que “‘un vo-
luntario es mejor que 10 obligados’.
En la Segunda Guerra Mundial, las Ar-
madas del Commonwealth britanico lu-
charon bien. por su propia voluntad,
porque sus respectivos Parlamentos vo-
taron la declaracién de guerra. Si estas
Armadas hubieran sido
de estados dependientes disconformes,
sus esfuerzos habrian sido mucho menos
efectivos. Para fines practicos, los ser-
vicios militares deben estar directamen-

representativas

El autor sugiere gue la
generalizacién de siste-
mas de armas es la clave
para un reemplazo ade-
cuado y econbémico de los

bugues anticuados, como
estos destructores grie-
g08.
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te apoyados por sus propios gobiernos
y opinién publica para luchar con su
mas alto potencial.

La logica, la economia y el pensa-
miento racional indican que lo mejor
seria que las Armadas de los paises con-
tiguos se fusionaran o que hubiera una
sola Armada del mundo occidental. Pe-
ro esto significaria ahogar la soberania
en una época en que, para mejor o peor,
el nacionalismo goza de su mas prolifica
turbulencia en la historia mundial —una
época en que el nimero de los Estados
independientes se ha duplicado en poco
méas de 10 afnos. El separatismo nacio-
nal es una realidad y hablar de una
completa rendicién de la autonomia en
una era de fragmentacién geografica
masiva es con toda seguridad, tan in-
fructuoso como teédrico. Las Armadas,
qué no son mas que extensiones de las
ambiciones nacionales, se
preservar su personalidad y aumentar
en namero.

inclinaran a

Asi, por antiecondémico, dificil y dis-
pendioso que parezca esto de tener tan-
tas Armadas como paises haya dispues-
tos a apoyarlas, es, sin embargo, el dni-
co sistema que tiene un significado per-
manente.

No deseo criticar este punto o desa-
creditar las alianzas constructivas, ni las
agrupaciones regionales que se han for-
mado wltimamente, pero no se puede
ignorar este nacionalismo de los diver-

sos esfuerzos navales que pueden con-
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siderarse, no como una molesta confu-
si6n, sino como un gran potencial espe-
cialmente cuando se trata de aquellas
Armadas favorablemente dispuestas ha-
cia nosotros.

los factores
Armadas como

Habiéndome referido a
que mantienen a las
entidades separadas, veamos ahora los
lazos que agrupan a la mayoria de ellas.

Muchas de las Armadas Occidentales
pertenecen a las Organizaciones del
Atlantico Norte, Central o de! Sudeste
de Asia. Seria dificil para los paises
satélites marginarse del Pacto de Var-
sovia y la Organizacién de los Estados
Americanos abarca la mayor parte de
las naciones de América del Sur. Incluso
los neutrales importantes, como India y
Suecia, tienen poderosas
con el Commonwealth y los paises nér-
dicos, respectivamente.

asociaciones

El hecho de pertenecer a estas alian-
zas no sélo es ventajoso para las Arma-
das méas grandes, sino también para las
mas pequenas, pues contribuye a aumen-
tar la experiencia operativa y el interés de
los Oficiales y tripulaciones de los ser-
vicios pequeios. Esto les permite tomar
parte en ejercicios mucho mas grandes
y extensos de los que podrian haber or-
ganizado aisladamente. Asimismo pone
a su disposicién la variedad de activida-
des cue ofrece el servicio en los Estados
Mayores Internacionales. El Estado Ma-
yor del Comandante Aliado del Atlan-
tico en Norfolk, Virginia, es un excelen-
te ejemplo.

Los Oficiales navales estadouniden-
ses han observado la alta calidad del
personal que representa a algunas de
las Armadas pequefas en los Comandos
Generales. Es impresionante, en reali-
dad, que una carrera con perspectivas
tan estrechas pueda atraer a individuos
de tan alta categoria. Esto tendiia su
explicacién porque el pequeiic tamafio
de estos ofrece perspectivas
profesionales que no se presentan en
las Armadas grandes. Esto incluye
mandos tempranos y diversidad de des-
tinaciones dentro de una especialidad.

servicios

(ENXERO-FEBRELO

En otras palabras, el beneficio margi-
nal que significa ser una rana grande
en una laguna pequeia.

Por ejemplo, en la Real Armada Dane-
sa todos los servicios maritimos, incluso
el mantenimiento de las boyas de nave-
gacién, estdn a cargo de la Armada lo
que da, por lo tanto, a los Oficiales jé-
venes una valiosa experiencia en embar-
caciones pequefias independientes.

Existe un gran intercambio regional
entre las alianzas. Nueva Zelandia en-
via cadetes navales a entrenarse en Aus-
tralia; Dinamarca emplea la Academia
de Estado Mayor de la Real Armada
Noruega y es practica comin la manco-
munacién de intereses entre las instalacio-
nes de entrenamiento de los paises de
América Latina. Ademas, estos com-
promisos locales voluntarios han sido
mucho mas frecuentes que las guerras
privadas entre los paises pequefios. Los
casos recientes de conflictos locales han
sido muy escasos. LLa campana de Ho-
landa contra Indonesia a raiz de la Se-
gunda Guerra Mundial fue, por supues-
to, una guerra de separacién colonial.
Una de las pocas guerras estrictamenite
localizadas, con acciones navales, fue la
campaiia de 1956 entre lsrael y Egipto.

Como ya se habia dicho, una tradi-
cién maritima centenaria como la de
Holanda y todos los paises escandina-
vos, es algo inapreciable que no se pue-
de desechar. Pero, ¢en cuinto tiempo
méas las Armadas pequefas llegaran al
punto sin retorno en los costos progre-
sivos de armas, por mucho que se espe-
cialicen y limiten su defensa maritima
dentro de una sola fase o esfuerzo?

El problema que enfrentan es seguir
funcionando como servicios auténomos
expertos por lo menos en un aspecto ¥
con un conveniente grado de versatili-
dad en otros. Por ejemplo, la capacidad
de proporcionar proteccién A'S a la na-
vegacién con una defensa AA limitada,
lLas Arimadas qgue poseen un portaavionses
prontc deben llegar a la dificil decisién
de cébmo mantener sus aviaciones nava-
les operativas. Es casi seguro que el
reemplazo directo de estos portaaviones
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estard fuera del alcance de algunos pai-
ses, ya que para operar aviones de gran-
des capacidades, el nuevo portaaviones
debe ser cada vez més grande y, por lo
tanto, casi totalmente prohibitive en
costos de mantencién, aunque sea reci-
bido como préstamo o como regalo del

Reino Unido o de Estados Unidos.

En una escala mas amplia, los anti-
guos destructores escoltas y fragatas es-
tadounidenses, britdnicos y canadienses
de la Segunda Guerra Mundial estan lle-
gando al final de su servicio como ele-
mentos claves de las Armadas en todo
el mundo y su reemplazo estd vencido.
de las 20 y tantas
submarinos con-

Entonces ¢cuantas
Armadas que
vencionales serdn capaces de adquirir
naves a propulsién nuclear cuando lie-
gue el momento?

poseen

Muchas Armadas estan siendo asisti-
das en alto grado con ayuda econémi-
ca directa de Estados Unidos, bajo di-
versos acuerdos y programas de ayuda
militar. En ciertos casos esta ayuda con-
siste en la mitad del costo de las nuevas
construcciones.

La excesiva subvencién a las Arma-
das pequenas por parte de las grandes
potencias deberia
lados, porque el gobierno que se en-
cuentra tras la flota en cuestién puede

evitarse por ambos

verse tan comprometido que no pueda
{o se sospeche que no pueda) efectuar
una accidn independiente. El concepto de
una alianza voluntaria cae por la borda.
Consecuentemente, si los paises no pue-
den mantener sus fuerzas defensivas prin-

cipalmente con sus propios medios, de-.

ben reducirlas en tamano. Esto a su vez,
podria ser una invitacién para que los
soviéticos metieran baza y proporciona-
ran la ayuda militar necesaria, virtual-
mente gratis. Por lo tanto, parece con-
veniente un equilibrio entre una razo-
nable libertad de accién y una franca
dependencia.

¢Qué otros medios servirian para so-
breponerse a la batalla del délar? La
generalizacién de procedimientos radia-
les, de reabastecimiento en la mar y de

. __d

una gran variedad de tacticas ha sido
un gran acierto dentro de la OTAN. Pe-
ro en lo que se refiere al armamento, la
generalizacién ha sido muy limitada y
tlene que continuar como uno de los
principales medios de reducir costos .
mediante el ahorro en las etapas de di-
seno y fabricacién.

Un proyectil teleguiado corriente de
corto o mediano alcance, buque-aire por
ejemplo, satisface la urgente necesidad
de reforzar la defensa AA de las Arma-
das occidentales. Aunque la posesién de
armas nucleares es un asunto que tiene
complejas ramificaciones politicas y
posililemente no tiene relacién con la
las Armadas pequenas, la
propulsién nuclear es algo que interesa
a muchas. Una planta de energia, redu-
cido su costo por medio de especifica-
ciones standard, haria posible que mu-
chas naciones modernizaran sus flotas.

mayoria de

¢Cudles son pues los recursos que
pueden ayudar a las potencias mas pe-
quenas a dirigir sus Armadas en la préxi-
tna generacion?
resolver el gran
altos costos debe-
reducir el precio de los
aviones de portaaviones y de los siste-
mas de armas por medio de un progra-
ma acelerado de generalizacién a través
de las alianzas de la OTAN y de la
OTASC. Ademas, la oportunidad de
participar en ellas debe extenderse a
aquellos paises africanos y OAS que de-

—Para ayudar a
problema de los
riamos

seen.

—Mayor cooperacién y economia,
usando mas los equipos e instalaciones
de entrenamiennto en forma comin.
Ademas de los Oficiales que prestan sus
servicios en Comandos aliados, deberia
haber mas destinaciones de Oficiales pa-
ra el intercambio directo entre las Ar-
madas.

—Deberia organizarse una fuerza de
tarea internacional con la OTAN como
base, ya que es el grupo regional maés
adelantado. Para evitar discrepancias,
esta fuerza no deberia estar dotada

con armas nucleares, en un comienzo.
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Pero para hacerla efectiva, las naciones
patrocinadoras tendrian que llegar a un
acuerdo para su empleo inmediato en

cualquier tarea dentro del area de la
OTAN que implique dnicamente intere-

“ses de la OTAN.

—Cuando se desplieguen fuerzas en
operaciones de las Naciones Unidas,
donde actien en beneficio tanto de las
potencias mayores como menores, los
paises mas grandes deberian pagar al-
gunos de los gastos generales de opera-
ciones ( por ejemplo, logistica de uso
comn).

—FEn lugar de proporcionar ayuda
directa de entrenamiento a las Armadas
de los paises recientemente independi-
zados, las grandes potencias deberian
solicitar que lo hiciera una Armada pe-
quena bien establecida, mas identificada
con los problemas inherentes de estas
Armadas, mientras las grandes poten-

clas costean cierta proporcidn de los

gastos.

MARINA

muchos

Estos gastos requieren que
normal-

paises abandonen sus posiciones
mente individualistas y poco coordina-
das y traten de resolver sus problemas
de defensa en conjunto. Esto ocurrira,
Unicamente, cuando la presién de los
acontecimientos los convenza para ac-
tuar en forma concertada, no necesaria-
mente unanime, pero con bastanie
acuerdo general como para progresar.
Este es el mejor rumbo a seguir. La com-
binacién de costo y complejidad de los
sistemas de armas modernas esti to-
mando forma a lo largo de estas lineas
de accién y en forma lenta pero segura
gana mayor impulso.

Asi, respetando y garantizando la so-
berania nacional para conservar sus flo-
tas al dia con los desarrollos cientificos,
los paises pequefios deben prestar su
apoyo a una mayor cooperacidn y ge-
neralizacién. Lo que la OTAN ha trata-
do de hacer debe llevarse a la practica
y en mucho mayor escala.

’

Del “Proecedings™, julio de 1964.




Modificaciones.—USS “Independence” (CVA-62) en ‘“overhanl”.

CARENA

GRADAS HUMEDAS
Y DIQUES SECOS

.Jon Franklin

.Periodista (JO1 USN).

Todo buque en servicio activo de
la Armada entra periédicamente a di-
que para ser sometido a carena. Mientras
reposa bajo las griias, es objeto de repa-
raciones y modificaciones que lo dejaran
‘a la par con el resto de la flota.

El objetivo de estas carenas es man-
tener una flota moderna y preparada.

Cada una de ellas, regularmente progra-
mada, tiene dos facetas: reparacién del
equipo existente y modernizacién. Aun-
que la edad de un buque tiene gran im-
portancia en la necesidad de reparacio-
nes y modificaciones, los més antiguos
no monopolizan los astilleros. De tiem-
po en tiempo, una nueva unidad se des-
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liza por ias anguilas —con una saltadu-
donde !a botelia d=
champana se estreilé contra su proa—
quedando

ra en la pintura,
los daninos efectus
del viento, de las condiciones meteoro-
légicas, del desgasie normal y del paso

sujeta a

del tiernpo. Antes que estos efectcs com-
binados se hagan muy notorios, regri-
sard al astiilero.

fisicas de cada una
de las unidades de la Armada se inscriben

Las deficiencias

en tres listas separadas: la de modifica-
ciones de armamento y la de los cam-
bios procgramados en el <caszo, maqui-
narias v sistemas eléctricos y electroni-
cos estan a cargo del Bureau de Arma-
mentos; la tercera, que se mantiene a
bordo, se refiere a las reparaciones qus=
hay que cfectuar.

[L.a presteza con gue crecen estas lis-
tas depende de la complejidad de los
disefios, de su edad y de la rapidez con
que cambian los conceptos de guerra.
Estos factores determinan la frecuencia
con que cada tipo entre en astillerc pa-
ra carena regular, el tiempo que perma-
necerd y lo que se le hara.
inactivas
mientras se opera, hasta 150 dias antes

Las listas se mantienen

de una carena normalmente programa-
da. Entonces, el Bureau de Armamen-

(ENXERO-FEBRERG:

tos presenta una lista de modificaciones
de material al buque respectivo, al Co-
mandante de Tipo y al astillero que de-
berd hacer el trabajo.

fuego de esta correspondencia, que
ze jlama la “‘carta de los 150 dias’,
“carta de los 120 dias’’, enviada
por e} Bureau de Buques que contiene
una lista de las alteraciones consultadas
para cada unidad. Estas deben informar
21 una alteracién planeada ha sido ya
parcial o completamente terminada o =i
no se necesita. Cueden, ademés, solicitar
cualguier alteracién que estimen nece-
saria.

via-

L€ A

fa “‘carta de los 120 dias” se refiere
a los cambios cue deben hacerse y nada
tiene gus ver con las reparaciones ne-
cesarias. Estas tGltimas van incluidas en
una lista de trabajos que contiene peti-
cicnes de cada uno de los Departamen-
ins ¥ gue es presentada por el Coman-
dante para que, a su vez, e] Comandan-
te de Tipo haga la seleccién. Después de
esto, se envia al astillero naval o al ge-
rente industrial.

Durante ia revisién del Plan Tentati-
vo de Mejoramiento de la Flota, el Co-
mandante de Tipo debe hacer un co-
mentario sobre las alteraciones que se
haran en el siguiente afio fiscal.

La Preparacion— Un:
gran digue seco es alista-
do para recibir a un bu-
(ue de la Armada.
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Cambios a la superestruc-
tura en vias de ejecucion.

En lo que a reparaciones se refiere, es
el buque el que toma la iniciativa. Des-
de que entré en servicio o desde su tl-
tima reparacién, ha ido formando un ar-
chivo con el Plan General de Manten-
cién. En éste hay una lista de todos los
equipos de a bordo con las reparacio-
nes periédicas que ellos necesitan.

Estas son vertidas en
peticiones de trabajo presentadas por
los Oficiales de Cargo o por el Ingenie-
ro al Comandante, quien las selecciona,

reparaciones

GRADAS ITUMEDAS Y DIQUES SECON 8()

les da orden de prioridad y se las entre-
ga al Comandante de Tipo.

En cuante a las peticiones de trabajo,
la accién del Comandante de Tipo esta
sujeta a una limitacién de cierta impor-
tancia —el dinero. Cada ano fiscal se =
asignan fondos con los cuales se espera
gue mantenga en buen estado las uni-
dades que tiene bajo su mando. Por lo
tanto, la cantidad que puede destinar
para la reparacién de cada una de ellas
depende de las condiciones en que se
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encuentran y del dinero que se necesita
para otras reparaciones.

Si el Comandante de Tipo no aprue-
ba que el trabajo se realice en el astille-
ro, puede resolver que lo efectile la do-
tacién del buque o un ténder —también
es posible que recomiende que se llame
a propuestas 0 que se postergue la alte-
racion.

El Comandante de Tipo, o su repre-
sentante, entrega el legajo de 46rdenes
de trabajo con algunas leves reduccio-
nes, unos 75 dias antes de la fecha pro-
gramada para la iniciacién de la carena
y varias semanas antes de que empiece,
se efectiia la Conferencia de Arribo que
consiste en una reunién del Comandan-
te del buque con el Comandante de Ti-
Ppo, o su representante, v los jefes del
astillero.

Después de esta reunién, se completa
la planificacién anticipada. Los calculis-
tas examinan las 4rdenes de trabajo y
determinan el material necesario. Se pi-
de este material y si no hay tropiezos
todo, desde a un nuevo
radar, estard en el muelle o en panoles
con anterioridad a la llegada de la um-
dad.

Mientras

interruptores

los operarios de abasteci-

mientos buscan los repuestos y materia-

REVISTA DE

MARIN \ENTRO-FEBRERO

El USS “John 8. Mc
Cain” (DL-3) descansa
en la cama del dique se-
co.

los planificadores idean métodos
para iniciar cada tarea y envian las 6r-
denes de trabajo a los diversos talleres.
Todo esto se hace con bastante anticipa-
cién, lo que resulta muy beneficioso ya
gue permite que los obreros empiecen a
actuar inmediatamente y sin pérdidas de
tiempo. Cerca del 859 de las érdenes
de trabajo estAn escritas y entregadas
antes del arribo, v el resto se termina
generalmente antes que finalicen las
primeras etapas del periode de repara-
ciones.

les,

A pesar de toda esta planificacién,
siempre hay problemas que exigen coor-
dinacién inmediata. Por lo tanto, se de-
signa un superintendente, que general-
mente es un Oficial Naval, para que ac-
tie como enlace entre la unidad y el as-

tillero.

Entonces se empiezan a notar ciertos
cambios a bordo. El Departamento de
Abastecimientos no renovarad las provi-
siones con el objeto de dejar espacio
para los trabajos de reparacién. Y, co-
de

como los mas

los periodos reparaciones son
considerados peligrosos
en tiempc de paz para el buque y su tri-
pulacién, normalmente apareceran bo-

letines de seguridad en la orden del dia.

mo
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A medida que se acerca el momento
se protege o se saca todo el material que
puede averiarse con facilidad, especial-
mente el que no se usard hasta hacerse
a la mar nuevamente.

Poco antes de la fecha en que debe
empezar el periodo en astillero, el bu-
que se dirigird a un muelle especial pa-
ra desembarcar todas sus municiones
—tarea que normalmente requiere par-
ticipacién general. El exceso de com-
bustible también serd descargado para
facilitar la limpieza y reparacién de los

estanques.

Al dia siguiente se inicia el trabajo
cuando la unidad se pone en marcha,
atraviesa el puerto y se amarra a un

muelle del astillero.

En unos pocos minutos se produce
una verdadera invasién de obreros con
méscara de proteccién. Llevan mangue-
ras, cables y cabos que cubren la cubier-
ta, verifican medidas y consultan dia-
gramas, y, a todo esto, méas de un hom-
bre armado con un soplete empieza a
abrir boquetes en los mamparos.

Entrada al Digue.— Xl
USS “Ranger” (CVA-61)
es remolcado hacia el di-
que seco para su ‘‘over-
haul”.
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Uno llega a pensar que estd en una
casa de locos y que la organizacién bri-
lla por su ausencia. Pero no hay que ol-
vidar que cada obrero estd premunido
de una orden de trabajo y desea cum-
plirla. Con la ayuda de la planificacién
anterior al arribo y de las érdenes de
trabajo, claras y concisas, puede ir di-
rectamente al grano e iniciar el trabajo.

Este progresa con rapidez durante el
dia, porque en un astillero el tiempo es
muy valioso. Cuando se trata de repa-
raciones de emergencia el trabajo pue-
de continuar durante las 24 horas.

Tan pronto como entre en astillero,
el buque apagard sus calderas y debera
recibir vapor, agua y energia eléctrica
desde el muelle. Como no necesita que
el personal del Departamento de Ma-
quinas haga guardia, probablemente ha-
brd cuatro, cinco o seis secciones fran-
cas.

Un periodo en astillero puede ser el
momento oportuno para hacer permisos
y efectuar cursos de entrenamiento, ya
que generalmente no se necesita toda la

tripulacién a bordo. Asimismo es posi-
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ble que gran parte del personal salga
con permiso o efectie servicios adicio-
nales transitorios en alguna reparticién
cercana.

No obstante, para los hombres que se
quedan a bordo, no habrd mucho des-
canso ni distracciones; el personal tie-
ne importantes deberes que realizar du-
rante las reparaciones.

Uno de estos serd efectuar cuardias
de incendio, ya que los cables eléctricos
extendidos sobre cubierta y el continuo

trabajo de soldadura representan un

riesgo constante de fuego. Durante el
periodo de carena casi todos los mari-
neros tienen que hacer guardia con ua
extinguidor observando un mamparo,
mientras un soldador trabaja por el otro
lado.

Otra misién, que corresponde a los
Oficiales o Suboficiales, es firmar las
o6rdenes de trabajo. Y alguien entendi-
do debe inspeccionar lo que se estd rea-
lizando y, cuando ya estd hecho, debe
probar el equipo y certificar que todo
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se haya completado satisfactoriamente.
Antes de firmar estas 6rdenes de traba-
jo se efectdan rigurosas pruebas de equi-
po. 3i algo ha de fallar, es preferible
que ocurra mientras estdn en el astillero
y no cuando van navegando hacia alta
mar.

LLos obreros no son los tinicos que tra-
bajan. Muchas reparaciones postergadas
por obligaciones operativas son realiza-
das por la dotacién de la unidad que
también presta
zeneral.

cooperacién al trabajo

El programa FRAM da
nueva vida a los buques
viejos tales como el USS
“Wiltsie” (DD-716).

La mantencién de la limpieza se vol-
verd bastante dificil; durante este pe-
riodo tiende a aumentar la basura nor-
mal que se acumula a bordo la que pue-
de convertirse en un grave problema de
seguridad por los riesgos de incendio
que implica.

Por dltimo, y en forma bastante es-
trepitosa, se hacen presentes los picasa-
les, tanto automaéticos como maanuales.
Casi todos los miembros de la tripula-
cién que no usan orejeras, lo haradn an-




1963)

tes que termine la primera semana de
reparaciones. Después que el buque ha
estado entre 10 a 15 dias en astilleros,
probablemente entrard a dique seco a
menos que haya estado recientemente
alli para reparaciones de emergencia.

Antes de la entrada a dique, ingenie-
ros y carpinteros revisan el plan para
vararlo determinando donde se coloca-
ran las camas y la forma y ubicacién de
los puntales que lo apoyaran mientras
se encuentre en seco. Estas camas de-
ben estar correctamente colocadas en el
fondo del digue para que el buque des-
canse en la posicién adecuada pues, en
caso contrario, la quilla puede flectarse
rompiéndose sus planchas.

Tan pronio como la unidad preceden-
te sale de dique y éste esta seco, se co-
locan las camas y puntales en la posi-
cién adecuada para el préximo cliente.
Luego, hay que llenarlo de agua.

Esta
principio para que no arrastre las camas
haciéndolas cambiar de posicién. Cuan-
do el nivel esta suficientemente alto se
abren las compuertas y el dique se llena
de agua.

se deja entrar lentamente al

A continuacién, se remolca el buque
con ayuda de embarcaciones y pilotos
especializados hasta la entrada del di-
que y se coloca sobre las camas por
medio de un cabrestante de proa, un
cable de suspensién y un cabrestante la-
teral. Entonces se cierran las compuer-
tas.

En cuatro horas el dique esta seco y
todo el casco se limpia y se vuelve a
pintar. Se ocupa dos tipos de pintura.
Uno sirve para impedir la corrosién y la
herrumbre y el otro, protege el casco
contra los diversos tipos de moluscos
marinos. Se revisan las valvulas, se pue-
den sacar y renovar los descansos del
eje y del timén y reparar sonares, héli-
ces y sondadores.

A veces, el trabajo en digue seco
puede continuar durante las 24 horas
del dia cuando hay otras unidades en
espera. Simultineamente, la faena sigue
progresando en el interior del buque
donde grupos de obreros pueden estar
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reparando calderas, instalando nuevos
generadores o colocando nuevo aisla-
miento en los frigorificos.

Cuando se ha terminado todo el tra-
bajo bajo la linea de flotacién la unidad
estd lista para ser reflotada, lo que es
una operacién sumamente delicada. St
se escora o se eleva con mucha rapidez
la presién de los puntales sobre las plan-

chas del casco podria causar averias.

Una vez a flote, el buque es llevado
a una grada himeda donde contintia el
trabajo.

Durante este periodo los entrepuen-
tes y camaras quedan fuera de servicio
y la tripulacién se traslada a barracas
cercanas y come en un casino del asti-
llero. A veces, cuando el casino estd de-
masiado lejos, se reparten cajas con me-
riendas.

Cuando la unidad entra finalmente a
las Gltimas semanas en astillero, empie-
za a verse algo marinera otra vez. El
equipo que se habia sacado para ser re-
parado es instalado nuevamente; se re-
tiran los andamios colocados en la su-
perestructura; se firman las 6rdenes de
trabajo una tras otra y la tripulacién
vuelve a instalarse a bordo.

Después de esto, llega el momento de
las pruebas en dique.

Estas son las primeras que deben
efectuarse antes que la reparacién se
considere terminada. Durante ellas, el
buque permanece amarrado mientras
sus hélices agitan el agua; para evitar
salir navegando con el muelle a la ras-
tra el Comandante ordena una maquina
atrds y la otra avante, cuando se trata de
una unidad con dos hélices; las que tie-
nen una sola, deben reducir sus revolu-
ciones por minuto y probar continua-

mente los cables de amarre.

La verdadera prueba de fuego de la
mano de obra del astillero tiene lugar
una semana més tarde, cuando el buque
se hace a la mar con observadores a
bordo y el Comandante efectiia toda
clase de maniobras en mar abierta. Este
cae y zigzaguea a medida de que se
prueba el sistema de gobierno en forma
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concienzuda. En lo posible, se prueban
todas las piezas de los equipos repara-
dos.

Aunque responda perfectamente, to-
davia no estid listo para entrar en ope-
periodo de
un lapso

raciones. Primero viene el
‘fisto para la mar’ que es
—generalmente de una semana— que
se deja para que la tripulacién se acos-
tumbre a operarlo una vez mas y para
restaurar e} orden y familiarizarse con

las nuevas instalaciones.

Y aunque se considera que las repa-
raciones estan terminadas, el superinten-
dente puede permanecer a bordo para
que el Comandante o su Segundo pue-
dan consultarlo en caso de tropiezos de
dltimo minuto. Solamente con autoriza-
ciéon del Comandante, los trabajadores

pueden permanecer a bordo durante el
periodo de ‘‘listo para la mar’.

ATARTN

Es posible que por unos pocos dias
los tripulantes choguen con mamparos
y resbalen sobre cdncamos que antes no
existian y algiin amigo puede volver y
no reconocer su antiguo hogar.

Pero probablemente, cuando se ha-
gan a la mar nuevamente, y después
que los tripulanies se hayan acostum-
brado a los nuevos mamparos, canca-
mos, mastiles y magquinarias, encontra-

ran que en realidad son muy necesarios.

Unos pocos dias después de haberse
integrado a la floia operativa, el Ofi~
cial de Divisién empezard a hacer ano-
taciones en el Plan de Mantenimiento y
el ingeniero del Bureau de Buques ya
estara trabajando en forma intensa en las
nuevas modificaciones de la cafia o de la
camara. Todo estari listo para la préxi-
ma carena de rutina.

Del “All Tland-", agosto de 1054




BLANCOS AEREQOS

DE

1.- RESENA HISTORICA

l.a primera experimentacién en el
campo de aviones sin piloto y proyectiles
teledirigidos se llevé a cabo en Inglaterra
el ano 1916 por el profesor A. M. Low.
En ese periodo el desenvolvimiento de
la Aviacién, el significado del avién co-
mo arma y el reciente desarrollo de ia
radio durante la Primera Guerra Mundial
hicieron posible la creaciéon del avién a
control remoto. Viendo la necesidad de
entrenar al personal de artilleria antiaé-
rea, el profesor Low credé seis tipos de
aviones sin piloto, dirigidos desde tierra
por equipos de radio, los cuales se deno-
minaron ‘Blancos Aéreos’.

A fines del afto 1930 un pequeno gru-
po de pilotos e ingenieros norteamerica-
nos de Northrop Ventura,
cuenta la serie de avances experimenta-
dos en receptores aéreos, servos y trans-
misores, efectuaron vuelos a control por
radio en aviones sin pilotos. Se construysg
una serie de aviones con progresives
avances en sus disefios. En noviembre de
1939 el Ejército norteamericano se inte-

tomando en

CONTROL
REMOTO

Por

Juan Eduardo ECHEVERRIA Ossa
Teniente 29
Armada de Chile

resé por este Blanco Aéreo y ordené la
construccion de tres blancos. Habiéndose
constatado en el terreno su efectividad
en el entrenamiento de las dotaciones de
artilleria antiaérea, se ordené luego la
construccion de 50 Blancos Aéreos a
Control Remoto e introduciéndose defi-
nitivamente como elemento indispensable
en el entrenamiento antiaéreo. Estos
Blancos Aéreos se mantenian volando por
| hora, desarrollando con su motor de
614 HP, una velocidad media de 85 nu-
dos.

Junto al vertiginoso avance de la avia-
cién se han ido desarrollando nuevos ti-
pes de ‘“‘blancos aédreos’, habiéndose
conseguido en la dltima década su recu-
peracién por medio de paracaidas una
vez finalizado el vuelo, permitiendo asi
no danar el aparatc en el aterrizaje.

En la actualidad existe un Blanco Aé-
reo a Control Remoto capaz de desarro-
Nlar, con su motor Rocket, una velocidad
de 1.60C nudos a una altura operacional

de 80.600 pies.
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Numerosas Armadas, tales como la de
Estados Unidos, lnglaterra, Grecia, ltalia,
Rélgica, Espafa, Australia y Dinamarca,
jo emplean adaptados para uso naval,
para practica de Artilleria Antiaérea con-
vencional y proyectiles teledirigidos su-
perficie-aire de corto alcance.

El Drone KD2R-5 es un blanco aéreo
que satisface plenamente su empleo para
proporcionar entrenamiento al personal
de Artilleria antiaérea y controlistas de
fuego en la forma mas real posible.

Su nombre Drone proviene de la pa-
labra inglesa “‘Drone’’ que significa “'zan-
gano’ o ‘‘zumbido’’, debido al gran ruido
que produce durante su vuelo.

Volando a 200 nudos en picada y a
500 yardas del buque, representa las ca-
racteristicas de un avién bombardero
atacando a 600 nudos y a 1.500 yardas
de distancia del buque. Su maniobrabili-
dad en toda circunstancia lo hacen un
blanco aéreo por excelencia para la ar-
tilleria antiaérea convencional, especiai-
mente para 20 a 40 mm. desde una dis-
tancia entre las 400 y 1.000 yardas y pa-
ra usos de 3 a 5 pulgadas en vuelo a
alturas inferiores a los 10.000 pies y dis-
tancias menores de 30.000 yardas.

Esta disefiado para ser lanzado desde
una rampa portatil con la ayuda de un
Jato y su control durante el vuelo puede
ser efectuado desde tierra, buque o avién.
Con la ayuda de un radar apropiado pa-
ra plotear aviones, puede volar fuera de
la visual del Controlador. Se recupera
mediante un paracaidas, el cual puede
ser accionado por el Oficial Controlador,
o automaticamente en caso de estar fuera
del alcance de la onda portadora o al
producirse fallas en el poder eléctrico del
Drone. Flotadores de espuma de Polys-
tyrene aprensado, colocados en las alas ¥
fuselaje, lo mantiene flotando cuando
amariza. Todas las conexiones eléctricas
en el Drone se encuentran en conjuntos
de cables impermeables y los equipos en
cajas herméticas, disminuyendo asi el
trabajo de reacondicionamiento de los
sistemas eléctricos después de la inmer-
sién. Propulsado por un motor de cuatro
cilindros opuestos, su combustible es una
mezcla de bencina de aviacién con acei-
te. Un sistema de control remoto de vue-
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lo sirve para estabilizarlo durante el vue-
lo y efectuar los cambios en direccién y
altura. :

2.-DESCRIPCION
a) El Fuselaje: .

Con una longitud cercana a los 4 me-
tros, se divide en cuatro secciones aper-
nadas entre si, permitiendo el facil reem-
plazo de algunas de ellas al ser danadas.
En la parte delantera del fuselaje se
afirma el motor a la bancada por medio
de 3 pernos. Todo los equipos electréni-
cos, la bateria y servos van distribuidos
a lo largo del fuselaje; un compartimien-
to especial da cabida al paracaidas y, en
la parte central, va ubicado el estanque
de combustible, cuya capacidad permite
al Drone una autonomia de una hora.
Sobre el estanque de la bencina van ubi-
cados los soportes del ala la cual se ase-
gura al fuselaje con un perno de anclaje,
permitiendo de este modo sacarla con
gran facilidad. Los espacios libres del
fuselaje y ala van rellenos con espuma
aprensada de material flotante. La en-
vergadura del ala es de 4 metros, y tie-
ne en los extremos los reflectores de ra-
dar, los cuales son cuerpos aerodinamicos
semejantes a los estanques de gasolina
usados en ciertos aviones y cuya repre-
sentacién en las pantallas de radar es de
iguales caracteristicas a las de un avién
real.

b) El Motor

El motor de 72 HP. tiene cuatro cilin-
dros horizontales opuestos, de dos ciclos,
enfriados por aire. Esta unido a la parte
delantera del fuselaje mediante tres pri-
sioneros. Los accesorios del motor inclu-
yen el magneto y bomba del combusti-
ble. Este sistema de encendido es im-
permeable a fin de impedir filtraciones
de agua a la caja del magneto en el mo-
mento del amarizaje. El motor se pone
en funcionamiento mediante un partidor
que se acopla a la nuez de la hélice y el
Gnico control de revoluciones se efectia
por medio de la valvula de aguja del car-
burador, momentos antes del despegue,
a 4.100 rpm. Posteriormente estas gra-
duaciones son controladas auditivamente
por el Oficial controlador. A fin de evi-

.
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tar interferencias del magneto en los
equipos electrénicos, el motor del mag-
neto tiene un filtro de ruidos y los cables
de las bujias son blindados.

3.-SISTEMA DE CONTROL REMOTO

Bésicamente estd compuesto por un
transmisor de FM cuya onda portadora
de ultra alta frecuencia envia al Drone
sefiales codificadas en pulsos de tiempo,
indicando la actitud de vuelo deseada
por el Controlador. Estas senales, con
un alcance efectivo de hasta 15 millas,
son recibidas por las dos antenas del Dro-
ne, descodificadas en el Receptor y mue-
ven los respectivos servos de las superfi-
cies de control.

El transmisor y equipos adicionales de
control, son totalmente portatiles y todos
ellos van contenidos en una caja.

4.-OPERACION

a) Sistema de Lanzamiento

El Drone se monta sobre una rampa
apoyado en tres puntos, los cuales le per
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miten un desplazamiento sélo en el sen-
tido longitudinal hacia adelante. Una vez
montado en la rampa, se ponen en fun-
cionamiento los equipos treinta minutos
antes del lanzamiento efectudndose una
revisién previa. Un minuto antes del
lanzamiento se pone en funciona-
miento el motor, mediante el par-
tidor conectado manualmente a la nuez
de la hélice. Luego, se ajustan las revo-
luciones del motor por medio de la val-
vula de aguja del carburador; se coloca
el Drone en el angulo de lanzamiento
adecuado, generalmente diez grados so-
bre la horizontal, y siguiendo un minu-
cioso proceso, se conecta al circuito eléc-
trico del Jato. El Oficial Controlador
puede dar ahora la orden de lanzamien-
to. Esto, se materializa encendiéndose el
Jato, el cual ejerce empuje durante 0,7
segundos, con lo cual le da la velocidad
y la sustentacién necesarias para seguir
volando por sus propios medios. El Jaio
con el porta-jato se separan posteriormen-
te por ia accién de los resortes de expul-
sion.




1965)

b) El Vuelo

El Drone tiene una velocidad de cru-
cero de 160 nudos. Con un techo de
10.000 pies, puede alejarse hasta 30.000
yardas. Posee una autonomia de 60 mi-
nutos. Aun cuando es de gran maniobra-
bilidad y cuenta con una razén de ascen-
so de 2.500 pies por minutos, no es po-
sible efectuar acrobacias debido a la fra-
gilidad de su estructura y a las limitacio-
nes de los controles del Oficial Contro-
lador.

¢) Recuperacién

Se recupera por medio de un para-
caidas de 32 pies, el cual le da una ra-
z6n de descenso de 24 pies por segundo.
Dicho paracaidas va estibado en un pa-
quete especial, colocado en un compar-
timiento del fuselaje. Un mecanismo
compuesto por un electroimén, un resorte
y el pestillo del compartimiento del pa-
racaidas, constituye su sistema de dis-
paro. Este mecanismo del paracaidas, es
controlado por un relay ubicado dentro
del receptor, el cual se mantiene energi-
zado mientras las sefiales de ordenes lle-
guen a la etapa de amplificacién del re-
ceptor. La expulsién del paracaidas pue-
de efectuarse: a) por accionamiento del
botén del paracaidas ubicado en la caja
de control del contralor, b) por pérdida
de senial debido a fallas del transmisor o
vuelo fuera del alcance de la onda por-
tadora y ¢) por fallas del poder eléctri-
co en los equipos electrénicos. En todos
los casos, junto con desenergizarse el
electroiman del mecanismo de expulsién
del paracaidas, el motor se detiene por
producirse una conexién a tierra en el
magneto. E| paracaidas es expulsado de
su compartimiento por medio de un pa-
racaidas piloto con resorte. El gancho
que une el paracaidas a los vientos del
Drone, estd diseitado en tal forma que
se escapa tan pronto toca la superficie,
ya sea del mar o tierra, evitando asi que
el Drone sea arrastrado sobre la superfi-
cie por el paracaidas con el consiguiente
dafio de sus mecanismos. Un block de
espuma aprensado permite mantener a
flote el paracaidas hasta el momento de
su rescate.
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5.-CONSIDERACIONES PARA EFEC-
TUAR LANZAMIENTOS DESDE A
BORDO

Es indiferente operarlo desde cual-
quier tipo de buque ya que se requiere
sélo una plataforma de 4 x 6 metros. Los
equipos electrénicos del control pueden
colocarse distantes del lugar de lanza-
miento. Sin embargo, para su rescate de-
be existir en el buque un pescante o plu-
ma cuyo gancho pueda izarse hasta 5
metros sobre la cubierta, y suficiente agua
dulce y aire a presiéon para su posterior
limpieza. En el lugar elegido para lanzar-
lo no debe haber material inflamable o
explosivos en un radio de 15 mts., ya
que la tobera del Jato eleva su tempera-

tura a 2.000 grados F.

Es necesario también que el buque,
donde se encuentra el Controlador, esté
dentro de la agrupacién de buques para
los cuales servird de blanco.

Como medida de seguridad es conve-
niente llevar en todo momento un ploteo
de radar del Drone, y apostar dos vigias
con prisméticos al lado del Controlador,
quienes en cualquier instante, se hallaran
en condiciones de informar la actitud del
Drone cuando lo requiera este Oficial.
En caso de efectuarse el vuelo fuera de
visual (entre 8.000 y 30.000 yardas) el
Controlador debera colocarse en un lugar
tal, que le permita apreciar la direccién
y altura del Drone por medio de un plo-
teo de radar o indicaciones telefénicas.

6.-REACONDICIONAMIENTO DES-
PUES DEL VUELO

Encontrandose a flote, puede ser res-
catado por un nadador escogido quién
bastard que haga firme en el gancho de
rescate del Drone provisto para este ob-
jeto, un nivelay a fin de acercarlo al cos-
tado del buque, teniendo cuidado, na-
turalmente, de no golpearlo. Una vez a
bordo, se procederd a efectuar una revi-
siéon de posvuelo la cual consiste, en li-
neas generales, en lavarlo con agua dul-
ce a presion, interior y exteriormente; sa-
car la bencina del estanque, bujias y
equipos electréonicos; mover el motor con
el partidor, etc. Después de recuperado,
bastan sélo cuatro horas para reacondi-
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cionarlo para un préximo vuelo, siempre
que se tenga un stock adecuado de re-
puestos.

7.-TIPO DE EJERCICIOS PERMITIDOS

El Drone puede efectuar cualquier tipo
de ejercicios, en la misma forma en que
lo puede efectuar un avién convencional,
teniendo la precaucién de no volarlo so-
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bre poblados y efectuar aproximaciones
directas hacia el buque a baja altura. En
ambos casos, una falla de los equipos
electréonicos, podria traer graves conse-
cuencias.

Generalmente los ejercicios de artille-
ria se efectllan sin espoleta graduada ni
espoleta de aproximacién, ya que el ob-
jeto de los Drones es dar entrenamiento
al personal que opera la artilleria.

En la Noche Antartica

Es ya casi medianoche. Dentro de algunos
momentos me iré a la cama. Se exactamente lo
que voy a hacer. Con un trazo de lapiz borra-
ré este dia del calendario; después traeré la
nieve y las tabletas de alcohol para el té de
la mafiana y finalmente me aseguraré de que
los instrumentos funcionan en debida forma.
Terminada esta revisiéon, daré una mirada ra-
pida desde la trampa para ver si sucede algo
especial en el ‘“departamento auroral”. Después
de cerrar la trampa me desnudaré, apagaré la
lampara de presién, apagaré el fuego, abriré la
puerta y saltaré al saco de dormir, dejando el
farol encendido sobre mi cabeza. Esa parte de
la rutina es automéitica. Mientras dure el ca-
lor en la cabaiia, leeré. Esta noche sera el se-
gundo tomo de la “Vida de Alejandro”, que

casi he terminado. Esta parte es por eleccién.
Cuando se me entumezcan las manos, apagaré
el farol, pero no sin antes asegurarme de que
la linterna eléctrica estd dentro del saco de dor-
mir, donde mi cuerpo mantendri tibia la bate-
ria. No trato de obligarme a dormir como lo hago
algunas veces en casa. Mi vida euntera es aqui
en cierto modo un experimento de armonia, y
dejo que los procesos del cuerpo Ilogren &un
equilibrio natural. Por regla general no demo-
ro mucho en dormirme. Pero el hombre puede
vivir una vida en uios pocos momentos sofio-
lientos de instrospeccién entre el instante de ir
a la cama y el de quedarse dormido: una vida
reordenada y editada para satisfacer a las
siempre cambiantes exigencias de 1la mente,

(De “SOLEDAD”, de Richard BYRD).




L0S
ACORAZADOS
QUE CHILE
NO TUVO

|.a fotografia que acompana estas
Yineas es del lanzamiento, el 15 de ene-
to de 1903, del acorazado ‘‘Libertad” y
aparecié en la revista inglesa de las Fuer-
zas Armadas ‘“The Navy and Army Ilus-
trated’.

Este era el segundo de los acorazados
‘mandados construir en Inglaterra a co-
mienzos del siglo por nuestro Gobierno,
pues su gemelo el “Constitucién’ habia
sido lanzado tres dias antes, siendo sus
-madrinas la esposa del Almirante Simpson
para el “Libertad’” y la sefiora Gana, es-
posa de nuestro Ministro en Londres, del
**Constitucién’’.

La citada revista publicé con ocasién
del lanzamiento, documentados comenta-
rios elogiando las caracteristicas de nues-
‘tros acorazados, de los cuales hemos ex-
tractado algunos que consideramos de in-
terés histérico. En esa oportunidad se di-
jo que estos acorazados “pueden consi-
.derarse como los dos buques més podero-
sos a flote”’; “‘pueden disparar cada uno
cerca de 14 toneladas de proyectiles por
minuto, en circunstancias que los acoraza-
dos contempordneos mas poderosos sdlo
llegan a 9 toneladas’.

Por
ARTILLERO
Armada de Chile

Como punto de comparacién podemos
agregar que los bugues méas poderosos
que teniamos en esa época, el blindado
“Prat”’, alcanzaba sélo a unas'4,9 tonela-
das, el antiguo “O'Higgins™ a 7 toneladas
y el "Latorre’”’, que vino después, a 21,5
toneladas por minuto, aproximadamente.

En cuanto a su andar de 19 nudos
(dieron 20 en las pruebas y durante la
Primera Guerra Mundial desarrollaron 18
nudos) y capacidad de carboneras, que
les permitia navegar 11.000 millas a 10
nudos, se dijo: "Estos buques son obser-
vados con sumo interés, por ser un tipo
nuevo que envuelve las cualidades de un
acorazado de primera clase con las de
un crucero’’. A nosotros, la autonomia
que indica la revista nos parece algo ted-
rica.
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Es indudable que estos acorazados de-
ben haber sido unos hermosos y magni-
ficos buques. Sus caracteristicas principa-
les eran: Eslora 436 pies (132 metros),
manga 71 pies, puntal 4] pies y calado
24 pies, con un desplazamiento de 11.800
toneladas.

El Armamento Artillero, que era for-
midable para la época, consistia en 4 ca-
foncs de 10 pulgadas (en dos torres do-
bles), 14 cafones de 7,5 pulgadas en ca-
camatas y, como todos los buques de
aquellos tiempos, una fuerte bateria anti-
torpedos de 14 canones de 3 pulgadas,
més 4 de 57 mm. y 4 ametralladoras
Maxim de 37 mm., de las llamadas Pom
Pom.

En cuanto a torpedos, tenian tres tu-
bos sumergidos y como defensa anti-
torpedos las redes con sus respectivos
tangones.

La artilleria de 10 pulgadas podia pe-
netrar corazas Krupp'’ de |1 pulgadas
hasta las 6.000 yardas de distancia, con
una velocidad inicial de 2.840 pies por
segundo y para los cafones de 7,5 pul-
gadas se daba una velocidad inicial de
2.958 pies por segundo y una rapidez de
fuego de 7 tiros por minuto (que nos pa-
rece también algo teérica).

I_as maquinas motrices eran reciprocas
y desarrollaban 14.000 HP. (Como com-
paracion, el antiguo O’Higgins” 16.000
HP., el “Latorre’” 37.000 HP y los ac-
tuales cruceros “‘Prat” y “O'Higgins”
100.000 HP.) y desarrollaban, como ya
se informé, 19 nudos, que era un muy
buen andar para ese tipo de unidades en
su época.

Para los que conocieron nuestros an-
tiguos cruceros y =] “Almirante Latorre”,
no cabe duda que estos acorazados eran

MATRINA

una interesante transicién entre ambos ti-
pos de buques.

El destino quiso que el *'Constitucién”
y el “Libertad” no llegaran nunca a Chile
debido a que nuestro Gobierno, a raiz
de la reunién de los Presidentes de Chile
y Argentina, en lo que se ha llamado el
“Abrazo del Estrecho’, decidié ese ano
venderlos a Gran Bretafia y se incorpora-
ron a su flota con los nombres de H.M.S.

“Triumph” y H.M.S. “‘Swiftsure”, donde

prestaron muy buenos servicios.

Con el advenimiento antes de la Pri-
mera Guerra Mundial, del acorazado tino
“Dreadnought”, de mucho mayor poder
v gue fue adoptado radpidamente por las
grandes Armadas (de los cuales Chile or-
dené construir dos), los buques anterio-
res del tipo “‘Constitucién’’, “‘Libertad’ vy
sus congéneres bajaron rapidamente de
categoria y se les llamé genéricamente
“Pre-Dreadnoughts’, participando en el
primer conflicto mundial, en ambos ban-
dos, como buques de segunda linea.

Siguiéndole la historia a nuestros cx-
acorazados, podemos agregar que parti-
ciparon activamente, bombardeando los
fuertes en los Dardanelos, donde el
“Triumph” fue hundido por varios tor-
pedos del submarino aleman U-21. El
“Swiftsure”’ tuvo mejor suerte, puss el
mismo U-21 le lanzé varios torpedos sin
obtener impacto y terminé después sus
dias en una forma tal vez menos heroica,
pero muy util, como buque blanco para
la flota britanica. '

A nosotros, en la Armada de Chile, de
estos magnificos buques sélo nos llegé
efectivamente el hermoso modelo cque se
encuentra en el Museo Naval de Vina del
Mar, como un recuerdo de los acoraza-
dos que Chile no tuvo.




CHILE,

LA TRADICION
Y

EL

MAR

Por
Jorge NUNEZ P.

A 3.600 kms. de la costa continental
se encuentra el Gltimo resto del otrora
Imperio Pacifico de Chile. Esta frase que
puede sonar a nacionalismo anacrénico
encierra una verdad que nos ha sido ne-
gada por los textos oficiales, demasiado
objetivos como para interpretar nuestro
abolengo histérico o excesivamente am-
plios como para olvidar —sin justifica-
cién - alguna— la energia audaz y aven-
turera que nos llevé a una posicién rec-
tora en el concierto politico americano.
La Isla de Pascua es, pues, el madero
flotante de un naufragio provocado por
la indiferencia de ‘‘un pueblo maritimo
con mentalidad de agricultores”. Y esto
altimo no es una afirmacién gratuita.
Benjamin Subercaseaux nos refrenda:
“Perdido en luchas internas y externas;
sumido en la pereza agricola legada por
los conquistadores . .. abocado, mas tar-
de, a forzosos problemas industriales y
sociales, carecié perpetuamente del hom-
bre de visién suficientemente clara para
hacer convergir todo aquello en un senti-
do unico que tuviera por objeto la es-
tructuracién de un Chile principalmente
naval y maritimo .. .;Pero qué hacerlel,
nunca tuvimos un gobernante a quien
poder honrar con el titulo que debié ser
el méas preciado: "‘Presidente del Mar’.

L.as fuentes de la historia maritima de
nuesiro pais se pierden en la nebulosa del
pasado. Quiza st los primeros contactos
con la Polinesia, en época precolombina,
sean el prefacio de una novela atn no
terminada. Estos navegantes del océano
y de lo improbable, encontraron en nues-
tras playas a pueblos que habian hecho
del mar su medio natural de vida. En el
norte —Pairia de las distancias— los
changos se convertian en ‘‘jinetes del
mar’, explorando en balsas de totora y
cueros de lobos la costa amurallada y
enigmatica. La isla de Chiloé —la Creta
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americana— fue cuna de varios pafios
raciales, fundadores, desde los albores
de la prehistoria, de una creacidén étnica
original: el ““chilote”’, el “homus marinus’
por excelencia. Y ahi estan las solicitud=s
de ingreso a la Escuela de Grumetes para
confirmarlo. Mas al sur se encuentran las
comunidades onas, yaganes y alacalufes,
testigos vivientes de un pretérito singular.
Afn en nuestros dias recorren, con nos-
talgica placidez, el horizonte insular de
sus canales. He aqui las raices genealo-
gicas de la nobleza marinera de Chile.

Los conquistadores hispanos —trans-
humantes por vocacién— hicieron del
Pacifico un “‘lago espafiol” y pasearon el
pendén oro y grana desde El Callao a
Borneo sin avistar competidores. El siglo
XVI fue fecundo en viajes de explora-
cién. Magallanes registré en su bitacora
el paso por el vasto océano; més tarde
Quirés, Torres, Villalobos y Saavedra
incluyeron a la Polinesia en la pila bau-
tismal] ibérica. Sus nombres se inmorta-
lizaron en la nomenclatura geogréfica y
en la evocacién de una grandeza que no
vuelve. Alvaro Mendafia de Neira —otro
Almirante de su ‘‘muy catélica majes-
tad’’ —es considerado el verdadero des-
cubridor de Pascua. Su nombre no ha si-
do recogido desgraciadamente por nues-
tros acusiosos historiadores.

Mendana, Quirés y Torres llevaron a
las islas del Mar del Sur el verbo de
Cervantes, el credo de San Ignacio y el

coraje del Gid.

Chile avistaba ya en época imperial un
destino que alcanzaria su realizacién ple-
na unos siglos después. Los astilleros de
Concén v Quivolgo crearon una tradi-
cion que, con todas las mutaciones eco-
némicas, no se ha extinguido. El siglo
XVIIl nos trajo el comercio directo con
Espafia y otras regiones de América.
Valparaiso, Coquimbo y Concepcidn vie-
ron zarpar buques repletos de trigo, vino.
cobre y oro hacia los muelles de Carta-
gena y Sevilla. Las cartas nauticas agre-
gaban algunos nombres nuevos en las
costas de América Meridional.

La guerra de la Independencia se re-
solvié también en el campo de batalla
.de mil cubiertas. La Primera Escuadra

JTARIN Y
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Fi S Jorge Ndiiez Pinto es Profesor de
Tatado en lan Asignatura de Iistoria »
Geografin, recibido el ailo 1963, Su tesis

deo grndo versa o solhre “Lie Reunificneion
de América Lotina™, 1la colaborado cen
nanerosits yevistus v operiadicos con te-

mas cle dudole histérico v literario. Ae-
tudlmente prepara I publicacion de un
“Aupa Alitoldgico de Chile”,

Nacional fue tomada al abordaje por
tripulaciones improvisadas de ‘‘rotos-
marinos sin mas instruccién que la as-
tucia y la decisién.

Consumada la empresa del Perq, ia
visién nacional de O’Higgins sefialé co-
mo préximo objetivo a las Filipinas, pos-
trer baluarte hispano en Asija. Circunstan-
cias internas frustraron la iniciativa e
impidieron la incorporacién del archipié-
lago al patrimonio americano. El Chile
republicano se preparaba ya para la aven-
tura grandiosa del "Mare Nostrum''.

La separacién de Espana trajo una se-
rie de problemas diplomaéticos que harian
crisis méas tarde, al comenzar en nuestro
continente las “‘guerrillas de fronteras’
que tan nefastos resultados han tenido
para otros paises. Chile no participé en
esta diplomacia fronteriza sino a fines del
siglo pasado, debiendo enfrentar antes la
codicia de las naciones europeas, empe-
fiadas en dividir el mundo en ‘‘patios’” v
controlar las entradas a ellos.

La ocupacién del Estrecho de Maga-
llanes fue sélo un péarrafo aislado dentro
del alegato anticolonialista de los nuevos
paises. E]1 General Bulnes sabia lo que
significaba para la posesién de esa
via transoceéni adero corredor de
acceso al Paci construccién de un
fuerte era algo mas que un precedente
juridice. Alli comienza un capitulo vigo-
roso de la geopolitica nacional. Los hie-
los antarticos se tifien de azul y rojo.

Desde 1843 limitamos con el Polo Sur.

FEl advenimiento del Ministro Portales
sefiala la fundacién de la talasocracia
chilena.

La comprensién del mar como medio
de realizar una tarea histérica —escrita
en 4.200 kms. de costa— fue una de las
intuicio~es geniales del estadista. La Ma-
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rina Mercante le debe su creacién, como
también la Escuela de Pilotines, instituto
donde se formarian los futuros conquis-
tadores del océano. L.a accién contra la
Confederaciéon Peri-Boliviana no fue una
guerrilla de impuestos, como se supone,
sino una estrategia que importaba la so-
brevivencia de nuestra preeminencia en el
Pacifico Sur.

La herencia del martir del Barén no
fue dilapidada por aquellos que com-
prendieron su valor. Ya en plena repi-
blica, dominamos las rutas de todo el
Pacifico; el tricolor nacional lo surcaba
en todas direcciones en un derroche
de energia y audacia. Fuimos duefos in-
discutibles de la Polinesia: en sus islas
circulaba el “céndor imperialista’, raudo
en las monedas de plata maciza y deja-
mos un rico mestizaje racial que ain no
se extingue.

El espiritu de empresa y la iniciativa
——sellos personales del chileno del siglo
pasado— nos permitieron controlar el
comercio del trigo desde Australia a Ca-
lifornia. En Valparaiso se fundaba una
compaifia para explotar nacares y espon-
jas en las Islas de la Sociedad. Los vele-
ros de la empresa ‘‘Eyzaguirre y Cia.”
eran mas conocidos en Manila y Bom-
bay que en Ancud o Talcahuano. Desde
Caldera se llevaban a Australia llamas y
alpacas. Las lanchas maulinas, cargadas
con salitre arrumbaban desde Iquique a
Guayaquil o San Francisco ... como si
lo hicieran entre dos caletas.

En los mares australes se escribia otro
capitulo de la epopeya. Junto a norue-
gos e ingleses, los balleneros chilenos
surcaron las aguas antarticas y canales
australes dando testimonio de un esfuer-
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zo titdnico que el tiempo transformé en
reminiscencia romantica de taberna mari-
nera.

Pero el altimo acto empezaba. La fie-
bre mineral consumia a Chile. Todos di-
rigian la mirada a El Dorado nortino . . .
Chanarcillo, Guantagalla y el ““despobla-
do de Atacama’ se incorporaban a la mi-
tologia popular como nuevos espejismos
de un pueblo de pioneros ...y ningun
gobernante quiso tomar algo que nos
pertenecia sin discusién. E1 9 de septiem-
bre de 1888 un marinero del transporte
“Angamos’’ izaba el pabellén nacional
en un promontorio de Rapa-Nui y en la
cadmara del buque don Policarpo Toro
—la mirada empafiada por la niebla de
la emocién— redactaba la proclamacién
del dominio y una ‘‘relacién’ dirigida a
otro visionero olvidado: don José Ma-
nuel Balmaceda. El ofrecié esa ofrenda
simbélica al pais que rechazé la hege-
monia de un océano.

Y bien ¢qué nos ofrece el futuro? Una
tarea de titanes: volver al mar en un
nuevo esfuerzo colombino. Completar la
tarea que nos dejé Portales, es decir, la
conquista del Mar Chileno por los chile-
nos. Inflamar conciencias dedicadas a
formar las tripulaciones de esta nueva
aventura que no por ser metddica, es
menos aventura. Levantar la Marina
Mercante Nacional como ayer Jo hicieran
O'Higgins y Balmaceda. El porvenir re-
clama una ‘‘Araucana’ Co-
mencemos a escribir sus primeros versos

maritima.

creando una ‘‘conciencia oceanica’, a
través del ensayo y de la catedra. Por
destino la bandera de Chile flamea mejor
en el mar.




POR FIN

UN NUEVO CALENDARIO

INVARIABLE Y

I-os esfuerzos que habia hecho la
humanidad para alcanzar un efectivo
progreso en las distintas ramas de las
ciencias parecian haber quedado deteni-
dos en lo que a medida del tiempo se
refiere,

La reforma del calendario realizada
bajo el patrocinio del Papa Gregorio XIlI
v las normas dictadas para lograr la
coincidencia del ano solar o trépico con
el ano civil, fueron de un acierto notable
para la época (1582).

.l problema que posteriormente se ha
estado tratando de resolver es dar a este
mismo cémputo de tiempo fijeza e inva-
riabilidad para el futuro, junto con la
sencillez y uniformidad apropiadas.

Prolijos estudios de eruditos y astré-
nomos, sometidos a largas e infructuosas
tramitaciones en convenciones celebradas
durante casi medio siglo, parecen haber
logrado dar, por fin, con la solucién
adecuada.

El proyecto mas debatido y que ha
alcanzado mayor renombre es el Ilamado
“Calendario Mundial o Universal”. Fue

PERPETUO

Por

German PORTALES Léliva
Coronel de Ingenieros (R).
Ejército de Chile

ideado en 1834 por el abate Marco Mas-
trofini en un esfuerzo para dar uniformi-
dad a la reforma gregoriana que hasta
ahora rige.

Una opinién reciente, digna de tomar-
se en cuenta por la personalidad que la
emite, es la de A. J, Hills —Presidente
de la Asociacién Mundial del Calendario
de Ottawa, Canadd— quien, en 1961,
declaré que la reforma habia sido plan-
teada por Chile a la Sociedad de las Na-
ciones en 1936, y que otras naciones lo
hicieron en 1947 a las Naciones Unidas.
Expresd: “'Si toda América acepta la re-
forma, podriamos imponerla; los demas
paises seguirian nuestro ejemplo’’.

Ya en 1960, el Supremo Gobierno hi-
Zo una nueva tentativa exponiendo ante
la UNESCO la necesidad de resolver so-
bre esta cuestién y remitiéndole para el
efecto un expediente con los proyectos
respectivos, aue actualmente se halla en
la Biblioteca Nacional con el titulo de
“"La Reforma del Calendario™, obra que
fue distribuida profusamente, esa
oportunidad, en las acre-~

en
embajadas
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ditadas ante nuestro pais e incluso envia-
da a algunos Jefes de Estado.

Uno de los proyectos de que trata ese
trabajo, ¥ que es el mismo que auspicia
la Asociacién Mundial del Calendario,
fue considerado en el Concilio Ecuménico
en la reunidn celebrada el 25 de octubre
de 1963. En ella, el Concilio acordé emi-
tir una declaracién en que se afirma que
no hay objeciones religiosas a tal refor-
ma, pero que correspondera a la autori-
dad civil la tarea de efectuarla.

En la actualidad, sélo resta que el re-
ferido calendario sea aceptado en una
préxima reunién de la ONU, aunque exis-
te ya el consenso undnime de que sera
votado favorablemente, pues estd mas
de acuerdo con el ritmo del mundo mo-
derno de la “‘era atémica’ y de la explo-
racién coésmica, sin tener diferencias
subtanciales con el gregoriano que rige

desde fines del siglo XVI. (Ver diagra-

ma comparativo al principio).

En 1955, cuando parecia inminente la
implantacién del Calendario Mundial a
partir de 1956, el autor compuso unas es-
trofas para recordar sus caracteristicas,
semejantes a aquellas tan conocidas que
empiezan: ‘‘Treinta dias trae Noviembre,
con Abril, Junio y Septiembre...",
dicen:

“El afo mundial ya no varia
igual es cada trimestre

y treinta y un dias llevarian
Enero, Abril, Julio y Octubre”.
“Los demas, treinta justos,
menos Junio, si es bisiesto
que lleva treinta, y un dia
mas es fiesta y no contaria’’.
‘Diciembre es, ya a la postre
el mismo que un dia sobre
que a fiestas se le destina

y con treinta, el afio termina.

En efecto, en este calendario, los me-
ses de Enero, Abril, Julio y Octubre —]os
cue encabezan cada trimestre —tienen 31
dias; los demas se componen de 30.

El afio empieza con Domingo 1° de
Enero; igual cosa ocurre, en consecuencia,
con el 1° de Abril, 1° de Julio y 1° de
Octubre. El dia de fin de afio. correspon-
diente al 31 de Diciembre, que no tiene
ntimero ni es un dia determinado de la
semana, se designa con la letra “M” o
U, es festivo para todo el mundo y

sirve para completar los 365 dfas del afo
civil. Es decir, los 4 trimestres, de 91
dias cada uno, suman 364 dias; mas el

dia ““M’”’, dan 365.

Si es afnio bisiesto, se intercala otro dia
extraordinario “M”, pero al final de Ju-
nio.

Las ventajas de este calendario son las
siguientes:

1) Constituye un cémputo perpetuo e
invariable del tiempo; terminan asi las
complicaciones que anualmente se susci-
tan por el cambio de fechas, complicacién
que contiene el calendario actual.

2) Se da fijeza a las ‘“‘fiestas movi-
bles” y, tanto las efemérides como los
cumpleanos, caen siempre en un mismo
dia del mes y de la semana.

3) Permite elaborar planes, con base
cronolégica, de larga duracién, lo que
evita tener que introducirles continuas
modificaciones, como necesariamente hay
que hacerlo con un calendario variable.

Todas las ventajas enumeradas vienen
a facilitar el desarrollo de los negocios;
igualan el tiempo laborable y permiten el
pago uniforme de sueldos y salarios; per-
miten elaborar, por ejemplo, planes de
transporte y programar, con la anticipa-
cién debida, la distribucién de los perio-
dos de trabajo con los feriados. Este con-
junto de ventajas, propias de un calen-
dario invariable, significan una gran eco-
nomia de tiempo y, en proporcién a los
intereses y capitales en juego, una gran
economia de dinero.

Esta exposicién no quedaria completa
si no se examina, aunque en forma some-
ra, el “‘Calendario Racional’’ pues sirvié
de base al estudio comparativo de la obra
a que se ha hecho referencia. Desde lue-
go, se puede adelantar que es més re-
ciente y de mayor base cientifica que el
Mundial (1834) ya aue fue propue:to
en el primer decenio del presente sizglo,
en Gran Bretafia, por el sabio mateméa-
tico y astrénomo B. Cotsworth.

Consta de un afio de trece meses y
éstos, de veintiocho dias cada uno (13
por 28, dan 364, mas el dia ""M" resul-
tan 365 dias, como en el Mundial o Uni-
versal). La semana, base del calendario,
cabe exactamente dentro del mes y co-
mienza siempre en Domingo y termina en

Sabado.
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DIAGRAMA COMPARATIVO

CALENDARIO
RACIONSGL

(Los meses Indicedoz con
finea cortede)

CALENDARIO
MUNDIAL

-
Se
.
.
e
.

€1 nvevo mes "URANIO® | ‘
inlercaledo entre JUN. ’

[ 10 11 12 13 ¥y JUL.
IS 16 17 18 19 20 23 - ..
35 33 28 25 26 27 29 Ano bisiesto:

t 2 3 4 |960‘64'68'

5 6 7 8 8 10 tiFEB.(Mey.,
is 20 2 32 33 3 84N [76.80-84-88-92

— G.PL.- 96:22000.
10 11 13 13 e 8 e 301060
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24 25 26 27 28 29 30 M NOTA.
A DiC.se agrego el dia todos 103 ohes,como

®AR. (Jur., Sep.y Dic.) el 8/a 365,y a JUN_,tos anos bisiestos. ‘

2mdos son dies de fiesta mundiat.
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EXPLICACION DEL
DIAGRAMA COMPARATIVO

‘El grafico representa el “‘Calendario Mundial”” en el que se ha dibujado
—con linea cortada— los meses del “‘Calendario Racional’”. Ambos coinci-
den en la duracién del afio civil (364 dias numéricos, mas el dia M —extraor-
dinario— de fin de afio, que suman 365 dias); en que se agrega otro dia M
al mes de junio, en afio bisiesto y en que los trimestres duran igualmente 91

dias, o sea, 13 semanas.

Difieren en el nimero de meses, ya que en el “*Mundial”’ se mantienen los
12 meses, mientras que en el “Racional” deben ser, necesariamente, |13 me-
ses. Aquél tiene meses de 31, 30 y 30 dias cada trimestre, en tanto que en éste,

todos los meses son iguales de 28 dias cada uno, con 4 semanas exactas ¥y

coincidentes de 7 dias.

La principal ventaja del “Calendario Racional” en su aplicacién diaria
consiste en que los dias corresponden a un namero determinado e invariable
para siempre, cualquiera que sea el mes, p. ej.: el 1,8, 15y 22, seran siem-
pre domingos y el 7, 14, 21 y 28, sibados y asi, sucesivamente.

El “Calendario Mundial” no puede ser comparado con el reloj por la
diversa duracién de los meses, mientras que el “Racional’’ si, pues los 364
dias numéricos que componen el afio equivalen exactamente a 13 meses de

28 dias.
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Su implantacién era un hecho a partir
de la Navidad de 1916; pero el grave
transtorno mundial ocasionade por la
Primera gran guerra, que en esa época se
encontraba en pleno desarrollo, malogré
todo intento de llevarlo a la practica.
Puede asegurarse que si bien el Calenda-
rio Racional constituye una solucién algo
diversa y mas completa del cémputo gre-
goriano, es mas ventajoso y sencillisimo
en su aplicacién a la vida cotidiana. (No-
ta: En el Diagrama Comparativo se en-
cuentra sobrepuesto en la figura del Mun-
dial y sus meses indicados con lineas de
puntos).

Si ahora se presenta una nueva oportu-
nidad para respaldarlo en la futura reu-
nién de la ONU —como el mejor de los
calendarios conocidos y que estuvo a pun-
to de ser implantado— ¢No seria esta la
ocasién de hacerlo y decidirse por él. . .

. . .proyecto "Racional” y que sin amano,
trece meses trae esta vez
y con veintiocho en el mes
determina una fiesta al afio?

—3Si bisiesto ve el anual
a Junio hay que agregar
un festivo, mas no numeral
que asi, lo haria variar.

Si comparamos sucesivamente el ca-
lendario actual, primero con el Mundia}
y después con el Racional Yy se examina
con detencién las figuras de dichos pro-
Yectos para sintetizar el problema en su
expresién mas concisa, se puede concluir
facilmente que, mientras en el actual es
necesario consultar, por ejemplo para
1965, diez meses diferentes (s6lo Enero,
igual a Octubre) si se atiende al niimero
de dias que contienen y al dia de la se-
mana en que comienzan, en el Mundial,
tal embrollo queda reducido a tres meses
diversos (el ler. trimestre es igual al 2°,
y el 3° igual al 4°) y en el Racional, de-
saparece la desigualdad y se tienen meses
de idéntica duracién, o sea, un solo tipo

de mes de 28 dias.

Se llega asi a lograr en el grafico una
figura depurada y la coincidencia absolu-
ta de meses, semanas y dias dentro del
afio civil, con |3 meses estrictamente
exactos y precisos, obteniendo de ese
modo lo que el mundo tanto ha anhelado:
el Verdadero Calendario Universal.

REVISTA DE MARINA
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Para aclarar més atin lo ya expresado
se puede comparar —dentro de la pro-
porcién debida— al Calendario Racjonal
con el reloj, ya que las unidades que con-
tiene son miltiplos y submiltiplos entre
si. Cabe pensar en esta directa compa-
racién, que la maravilla del reloj no seria
tal si, como el calendario en uso con sus
meses de duracién diversa, tuviera horas

de 58, 59, 60 6 6! minutos. . .

Finalmente, corresponde hacer un re-
cuerdo y rendir un tributo de admiracién
a las principales personalidades, tanto
nacionales como extranjeras, a cuya eru-
dicién, accién abnegada, entusiasmo y
perseverancia se debe el mérito de haber
echado las bases de la campafia que ha
dado cima a tan ardua labor. En primer
lugar, Miss Elizabeth Achellis —Presi.
denta y creadora de la Asociacién Mun-
dial del Calendario— y después, en Chi-
le, al Capitan de Fragata (R) don Ismael
Gajardo Reyes, Director de]l Observato-
rio Astronémico, prematuramente falle-
cido.

Como lo expresé don Agustin
Edwards: "“Chile perdié a un gran ciuda-
dano y a un sabio cuando los designios
de la Providencia privaron a mi pais de
la notable personalidad de don Ismael
Gajardo Reyes. El ha realizado en la es.
fera de la hidrografia, historia y reforma
del calendario, acciones tan notables que
llegé a merecer el respeto y la admiracién
de las mas altas =utoridades cientificas
en cada una de aquellas ciencias.

“Estas inquietudes del extinto lo lleva-
ron, naturalmente, a colocarse al lado de
aquellos que creen que la Reforma de]
Calendario es un paso necesario para una
regulacién mas racional de los hechos y
como lo expresé Mr. Charles Sutter, €l
“fue e] lider infatigable’” que convencié
al Gobierno de Chile de la conveniencia
de presentar a la Sociedad de las Nacio-
nes un proyecto de convencién para re-
formar el calendario. Como Jefe de la
Delegacién de Chile ante la Sociedad de
las Naciones, en ese tiempo —termina
diciendo don Agustin Edwards— “‘fue
un privilegio presentar ese Proyecto de
Convencién y es mi honrado deber reco-
nocer que yo habria sido incapaz de

cumplir esa tarea sin el consejo y direc-
cién de Gajardo Reyes’'.
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Por su parte, Miss Achellis declard,
refiriéndose a don Ismael Gajardo Re-
yes: “Principié en febrero de 1932, Re-
cuerdo muy bien su primera comunica-
cidn en que nos expresaba su entera apro-
bacién al “World Calendar” y en la que
nos ofrecia su apoyo y servicios”. ..
—en otra parte dice: “Aqui trabajamos
por la misma causa en una perfecta com-
prensién y cooperacién, aunque nos en-
contrdbamos en puntos tan opuestos del
Hemisferio Occidental. Fue una bella de-
mostracion practica de la unidad de las
naciones y la confraternidad del hombre,
expresada a través de este sabio notable
y en una causa mundial, para conseguir

un calendario mejor en beneficio de la
humanidad”.

Mr. David Stelling, Director de la Aso-
ciacién del Calendario Racional de lLon-
dres, dijo: ‘‘Aquellos que han luchado
en la tarea por una sana reforma recor-
dardn por largo tiempo su espléndido
trabajo y se sentirdn alentados e inspi-
rados por el triunfo de su cruzada que
no sélo reside en el apoyo oficial de las
naciones latinoamericanas, sino que juega
un papel importante para obtener la ra-
tificacién de la reforma en el Consejo de
la Sociedad de las Naciones. Mas que eso,
aquellos de nosotros que en Europa, bajo
la direccién de Miss Achellis, estabamos
empenados en muchos afios de arduo tra-
bajo en Ginebra y en las capitales euro-
peas, reconocemos que gracias a las enér-
gicas e inteligentes actividades del Dr. Ga-
jardo Reyes ante el Consejo de la Socie-

(EXERO-TEBRERO

dad de las Naciones se puso la Reforma
del Calendario en !a etapa practica de po-
litica internacional para su ratificacién, al
someter al “"World Calendar” a la con-
sideracién de todos sus miembros’'.

Ha transcurrido un cuarto de siglo
desde 1939 y ha sido necesario salvar
serios obstaculos y las calamidades de
otra guerra mundial. En la actualidad, la
fecha determinante para implantar la
nueva ordenacién del tiempo y evitar
cualquier dificultad, sera el 1° de enero
de 1967, porque cae dia domingo. En
consecuencia, el lapso que media hasta
entonces sera decisivo. Dentro de él ha-
bra que desarrollar todas las actividades
técnicas, administrativas y juridicas ante
la Organizacién de las Naciones Unidas,
que lleven esta vez a la resolucién defi-
nitiva de este proyecto y a mas tardar,
en el transcurso de 1966. De modo que
cualquiera de los dos calendarios que se
apruebe, pueda ser implantado sin tro-
piezos y simultdneamente por todas las
naciones del mundo a partir del afio

1967.

Una forma de conseguir a corto plazo
una solucién final y definitiva seria que
la UNESCO, como organismo técnico
asesor de la ONU, proceda a recomen-
dar el proyecto que estime mas conve-
niente, logridndose con ello alcanzar la
meta tanto tiempo deseada.

NOTA: Ver cuadros Comparativo y de Equivalencia,
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CUADRO C OMPARATIVY Q.
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El buque todavia
incendiandose, em-
pieza a hundirse
de popa.

El “Maria Elza-
beth” arde en las
afueras del puer-
to de Antofagasta
mientras en sus
bodegas se suceden
las explosiones,
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Todo ha  ter-
minado. TUna 1ul-

e B
el buque se pierde
definitivamente,
‘ ‘
|
|
Explosién e Incendio en el "Maria Elizabeth” ®

El 13 de enero ultimo a las 09,30 hrs. se produjo una ex-
plosién e incendio a bordo del bugue mercante nacional “Maria
Elizabeth”, de los registros de la firma Martinez Pereira, de Val-
paraiso, a causa del desprendimiznto de un pesado tubo de gas
licuado, que era izado ai muelle, desde a bordo, por una gria
portuaria, en Antofagasta. Perecieron a causa de este accidente
el Capitdn de la nave Sergio Diaz Bernal, el 1°, 22 y 3er. Inge-
nieros, Enrigue Fortune Fullkrug, Héctor Moreno Quiroga y Sil-
vio Veragua Lépez, respectivamente; el Aspirante a Ingeniero, . !
Julio Carvallo Jeria y el Timonel Carlos Chazarro Chazarro, que-
dando numerosas otras personas gravemente heridas. El buque
remolcado por personal de la Armada a las afueras del puerto,
se perdié totalmente a causa del incendio y otras explosiones que
se sucedieron a bordo.

La tragedia enluta a la Marina Mercante Nacional por cuanto
en ella perdieron la vida meritorios Oficiales y personal que ser-
via abnegadamente a sus érdenes.

La ‘“‘Revista de Marina’ se asocia al duelo que con este motivo
aflije a nuestra esforzada Marina de Comercio.

En cuanto a la cooperacién prestada por la Armada en esta

tragedia, dos de sus miembros, el Cabo Torpedista Carlos Rodri- ‘

guez y el Marinero 12 Absalén Rebolledo, fueron agraciados con
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la Medalla al Valor por el Consejo de Defensa Nacional, luego
de establecerse los siguientes hechos y después de una amplia ¥
prolija investigacidn:

“Cuando se incendiaba la motonave ‘‘Maria Elizabeth” se es-
tudi6 la manera de sacar al buque del sitio donde estaba atracado.
Fallé la maniobra de izar el ancla con un virador que se pasd
desde el remolcador ‘‘Coloso’’. Se decidid, entonces, cortar ia
cadena con sierra, para lo cual subieron a bordo del buque el
Cabo Rodriguez y el Marinero Rebolledo, quienes lo hicieron
voluntariamente. Corrieron peligro, porque el bugque estaba to-
davia quemandose y se sentian pequenas explosiones de la carga
de las bodegas. Incluso fue necesario enfriar la cubierta del cas-
tillo con agua desde el remolcador “Coloso™.

“Fstuvieron como dos horas a bordo, lo que se demoraron en
cortar la cadena. Luego se retiraron de a bordo y e! buque fue
cacado de la poza, siendo remolcado por el “Colose™ y fondea-
do en el antepuerto.

“Para fondearlo, nuevamente tuvieron que subir los Marineros
Rodriguez y Rebolledo. Todo el personal, el Practico de Primera
Clase, Oziel Navarro Riveros; el Practico de Segunda Enrique
Bontad George; el Cabo Julio Veas; el Operario 2° Gerardo To-
rres Vera y el Teniente del Litoral Luis Zapata, trabajé en for-
ma ardua y abnegada en esta faena y siempre bajo el peligro de
que el buque estallara en sus estanques de combustibles’.

Metano: Primer Embarque Comercial
‘ del Sahara a Gran Brelana

Traducidoe por
Luis DELAPORTE
Capitan de Alta Mar

Marina Mercante Nacional

Para proporcionar un mayor conocimiento de
este nuevo aspecto del trifico maritimo, he-
mos efectuado la traduccién de un articulo so-
hre metano aparecido en la Revista “Fairplay,
Shipping Journal”, del 15 de octubre de 1964
v que ofrecemos a continuacién:

El primer cargamento de gas me-
tano licuado de Algeria llegé esta sema-
na a Gran Bretafia al terminal del Gas
Council de Canvey Island en el estuario

del Téamesis. Ha sido transportado a
través de 1.500 millas en el BT|G “Me-
thane Princess”’ desde el puerto de Ar-
zew en la costa de Algeria. El gas vino
desde el conjunto de pozos de gas de
Hassi Exr R’'Mel en el Sahara, el que se
dice ser el tercero en magnitud en el
mundo vy este embarque fue el primer
cargamento comercial de metano trans-
portado por mar. El “Methane Progress'’
pronto se unira al “Methane Princess’”
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en este trafico. Estos buques gemeios
son los primeros metaneros en el mundo;
su diseno fue hecho por la Conch Inter-
national Methane Ltda., cubierto bajo
patente de orden mundial, delineado en
consulta con la J.J. Henry Company,
arquitectos navales de New York y ba-
sado en el buque prototipo ‘‘Methane
Pioner”. El “Methane Princess” fue
construido por los astilleros Vickers-
Armstrongs Ltd., en Barrow-in-Furness
y el “Methane Progress” por Harland
and Wolf Litda., en Belfast. Armadores
de este tltimo son la Methane Tanker
Finance Ltd. y los duefios de su geme-
lo son la Conch Methane Tanker
Ltd. Cada buque costé alrededor de
£ 4.750.000 incluyendo intereses du-
rante la construccién y ambos haridn al-
rededor de 60 viajes redondos entre el
Norte de Africa y Gran Bretafia con una
entrega combinada anual de 700.000 tns.
de gas licuado. Esta cantidad repre-
senta mas o menos el 109 del consu-
mo de gas de Gran Bretafia.

Los buques tienen la méaquina y aco-
modaciones a popa, pero la naturaleza
de la carga ha dictado ciertas normas
fundamentales diferentes al disefio de
los buques de transporie de petrdleos.
La velocidad de crucero es algo mayor
de 17,25 nudos, en parte para reducir
al minimo la pérdida de carga a través
de la evaporizacién y en parte por el
alto costo inherente a cada buque. Esto
ha sido realizado con la instalacién de
una maquina propulsora méis potente.
Debido a la baja gravedad especifica
del metano, 0,42, (la mitad del petrd-
leo crudo) y a la necesidad de tener
espacios para lastre completamente se-
parados, estos buques de 12.000 tone-
ladas DW. tienen dimensiones compa-
rables con un petrolero de 28.000 tns.
DW. Partiendo de la base que los car-
gamentos de gas estdn limitados por el
volumen y no por el peso, como en el
caso del transporte de petrdleos, estos
nuevos buques tienen un relativo bajo
calado y un franco bordo alto. Para una
conveniente economia de operacién, el
gas de ebullicidn, que no excede de
0,39% diario del contenido de cada es-
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tanque, es utilizado como suplemento
de combustible en las calderas principa-
les y asi un tercio del combustible nece-
sarto proviene de esta fuente en los via-
jes cargado. Los buques son operados

la Shell Tankers

por (Reino Unido)
Ltd., bajo bandera britdnica, con una
tripulacién de alrededor de 55 hom-

bres. Las principales caracteristicas de
estos buques son: eslora 618; manga

81’ 6"; puntal 58" 6" y calado 26°.

Construccién de los Buques y
Disposicién del Equipo

Estdn construidos con doble casco a
lo largo de todo el espacio dedicado a
la carga, los que estan divididos en tres
bodegas aisladas separadas por coffer-
dams. Cada bodega contiene tres estan-
ques de aluminio, mientras que el lastre
es llevado entre el doble casco y los
cofferdams. La mAquina principal de
propulsién es del tipo convencional, con
turbina Pametrada de vapor, de meca-
nismo de inversién del 1ltimo disefio,
con una sola hélice de cinco aspas. La
méaquina desarrolla 12.500 s h. p. a
107 revoluciones por minuto. Dos cal-
deras Foster Wheeler, operando a 600
p- s. i. g. y 855° F. pueden quemar ya
sea petrdleo o gas metano de ebullicién
simultAneamente. Es interesante hacer
notar que, en el momento de ser bota-
do al agua, casi todo el planchaje de la
cubierta principal estaba colocado tran-
sitoriamente. En esta etapa de la cons-
truccién el aislamiento de las bodegas
estaba en el proceso de la instalacién
en una atmoésfera mantenida en un es-
tado continuo de sequedad. En la fase
siguiente de instalacién, una vez atraca-
do al muelle, la cubierta fue retirada en
secciones para permitir que los estanques
de aluminio fueran bajados hasta su po-
sicién definitiva.

Hay nueve estanques de carga, cons-
truidos de aluminio y todas las costuras
y soldaduras fueron probadas en un 100
por ciento con rayos X bajo las normas
del Lloyd’s y del American Bureau of
Shippings. Los estanques tienen su pro-
pio soporte y descansan en el fondo del
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aislamiento. Tienen libertad para expan-
dirse o contraerse con las variaciones de
temperatura y son retenidos en posicién,
dentro de la estructura del buque, con
apropiadas amarras o cufias para cabe-
ceos y balances. El peso total de los es-
tanques de aluminio es de alrededor de
1.200 toneladas y el mas grande de
ellos, pesa alrededor de 140 tns. El ais-
lamiento en las bodegas tiene una do-
ble funcién: primero, evita las filtracio-
nes de calor en la carga junto con man-
tener la estructura del buque a una tem-
peratura de seguridad y segundo, forma
una barrera auxiliar, que puede mante-
ner con seguridad la carga por periodos
de hasta 10 dias en el caso de escapes
de gas de los estanques de aluminio. (A
la temperatura de transporte de 258° F.,
el acero corriente de construcciones na-
vales se torna quebradizo por lo que
existe la posibilidad de que se fracture
bajo cualquier esfuerzo). El aislamiento
de las bodegas consiste principalmente
de paneles prefabricados de madera de
balsa, con revestimientos de madera
prensada unidos al fondo y los costados.
El aislamiento del fondo es integramen-
te de madera de balsa, la cual tiene su-
ficiente resistencia a la compresién para
soportar el peso de los estanques y la
carga; sin embargo, a los costados, a la
madera se agregan capas de fibra de vi-
drio unidas a la cara fria de los estan-
ques. Es asi como la combinacién de
ambas maderas forma la barrera secun-
daria.

Maniobra de la Carga y Terminales

En cada estanque se ha instalado una
bomba sumergida accionada eléctrica-
mente. Estas bombas, con una capaci-
dad individual de 900 galones por mi-
nuto, fueron proporcionadas por J. C.
Carter and Company, Costa Mesa, des-
pués de innumerables pruebas en uni-
dades prototipo a baja temperatura. Un
sistema de elevacién de gas estd insta-
lado como unidad auxiliar a las bom-
bas principales de carga y es también
usado para la limpieza del estanque o
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descarga de emergencia de las bodegas.
Este disefio no tiene elementos que tra-
bajen bajo el nivel de la cubierta. Dos
compresores de gas acoplados a este sis-
tema de bombeo suministran el gas de
ebullicién para las calderas.

El terminal de metano de la Gas
Council en Canvey lsland tiene un espi-
gén de 750 pies de largo con tuberias
de aluminio de 14 pulgadas a cada la-
do en los puntos de descarga. Una ins-
talacién similar de 6 pulgadas de dia-
metro transporta gas en estado gaseoso
de vuelta a los estanques del buque pa-
ra reemplazar el metano liquido bom-
beado desde el buque, a fin de mante-
ner los estanques bajo presién para el
viaje de retorno a Arzew. En tierra hay
5 estanques de almacenaje de 4.000 to-
neladas, construidos con anticipacién a
los viajes de experimentacién de] ‘‘Me-
thane Pioneer”’, como asimismo un re-
ceptaculo de 500.000 pies cibicos de
capacidad para el gas resultante de la
evaporacién de los estanques de alma-
cenamiento liquido o de las cafierias. El
metano liquido es bombeado desde los
estanques de almacenamiento a tres eva-
poradores en los cuales es reconvertido
en gas por permutacién térmica usando
agua de mar. En estas condiciones esta
entonces apto para ser enviado a las
dreas de consumo de gas, a través de
Inglaterra, por medio de una red de dis-
tribucién. Esta consiste en un gasoducto
de 200 millas de largo que parte desde
Convey Island hacia el Noroeste hasta
un punto cercano a Birmingham y en
seguida continia hacia el Norte donde
divergen los ramales de Manchester y
Leeds. Los ramales, totalizando otras
150 millas de cafierfas, forman una red
de alrededor de 350 millas més. Existe
la posibilidad de instalar dos gasoduc-
tos mas durante los préximos 15 afios:
para futuras explotaciones.

El punto de embarque en el Norte de
Africa, 25 millas al Este de Arzew, tie-
ne en tierra estanques de almacenamien-
to del tipo convencional para 13.800
toneladas, aproximadamente, de meta-
no liquido y el saldo restante se conten-
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drd en un almacenamiento de congela-
cién de alrededor de 16.000 tns. en una
cavidad de 114 pies de profundidad y
112 pies de didmetro. Este nuevo mé-
todo de almacenamiento bajo tierra pa-
ra metano liquido u otros liquidos a ba-
ja temperatura, bha sido desarrollado
por la Conch International Methane. Se
han hecho necesarias grandes mejoras
en el puerto de Arzew para acomodar a
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estos nuevos buques. La profundidad
del agua ha sido aumentada por medio
del dragado, el molo de direccidén este-
oeste ha sido alargado a 600 metros v
se construyé uno nuevo de 250 mts.
de longitud. El gas es bombeado por su
propia presién desde los pozos de gas
de Hassi Er R'Mel, a 295 millas de dis-
tancia, hasta Arzew donde se efectiia el
procesc de licuarlo.




.

i~

COMENTARIOS DEL EXTERIOR

LA SENDA ESTRECHA

Casi todos los protagomsies de la es-
cena mundial han cambiado y los
que no, parece como gque toman
aires nuevos. La desaparicién mas dra-
matica ha sido Ja de Nikita Khrushchev.
Los nuevos dirigentes de Méscova no han
logrado hasta convencer ni aun a los co-
munistas de fuera de que la crisis se ha-
ya desarrollado como debe ser. La pro-
testa tacita o expresa del mundo entero
no se funda ciertamente en una fe inge-
nua en las intenciones pacificas del pin-
toresco campesino ucraniano, de quien
nadie ignora que fue sangriento colabo-
rador de las matanzas de Stalin, y de
quien nadie olvida que fue el inventor
de la diplomacia del zapato sobre la me-
sa: sino de una creencia arraigada en el
principio de que cada cual tiene derecho
a que le escuchen. El otrora Jefe de su
Estado se ve pronto con la mordaza en
la boca. El mundo entero protesta.

Es casi seguro que en Mdscova la cri-
sis de poder no estd todavia resuelta.
Casi no se ha visto ni oido a los nuevos
dirigentes; y en estas circunstancias, no
parece que haya que dar significacién al-
guna a que hasta ahora apenas si se ha
observado cambio en la politica exterior
de la Unién Soviética. Pero cabe sentar
dos hechos. El primero es que cualquier
acuerdo a que se pudiere llegar con los
apoderados de la Unién Soviética ten-
dra que ser a la fuerza tan precario co-
mo los poderes de los tales apoderados.
Si algo prueba la caida abismatica de
Khrushchev es la imposibilidad de le-
gar a un acuerdo firme cualquiera con
un Estado aue no descansa sobre una
opinién publica libre y bien informada.

% £ J ¥
El segundo hecho que cabe sen-

tar es que, si bien la politica
internacional soviética podra cambiay,

sélo podra ser dentro de ciertos li-
mites bastante estrechos. Podra en-
gallarse hacia Occidente, pero no tanto
que arriesgue una guerra que, entre gran-
des potencias, seria nuclear. Podra endu-
recerse algo para con los satélites, pero
no tanto que los empuje a entenderse con
el Occidente mas lo que ya Jo desean.
Podra aumentar o disminuir la tirantez
de sus relaciones con la Reptblica Popu-
Jar China, pero por mucho que tiren de
la cuerda, ni uno ni otro de los conten-
dientes quieren que se rompa, puesto
que, al fin y al cabo, esta cuerda es la
que los une.

Ahora bien, este hecho, que la senda
que sigue la politica extranjera soviética
es estrecha, se aplica también a todas
las grandes naciones, y, por lo tanto, de-
termina la situacién general. Quiza ven-
ga a ser la mejor ilustraciéon de ello el
caso del nuevo gobierno inglés. Prescin-
diendo de las recriminaciones de partido
a partido, los actos del nuevo gobierno
revelan en el recargo del 15% y en el
modo cémo fue impuesto la profunda
insularidad subconsciente del Partido
Laborista y de su jefe; pero también, en
el modo cémo fue desplegando el epi-
sodio, manifiestan que tanto el partido
como su jefe se dan plena cuenta de gue
Inglaterra estd en Europa, y atn en el
mundo. Apenas en silla, el Canciller del
Tesoro britanico lanzé al aire tres o cua-
tro gritos socialistas, que pronto vino a
reducir al silencic el lazo de oro de tres
mil millones de délares de los bancos ex-
tranjeros. Si se analizan los actos diver-
sos de Mr. Wilson y de su gobierno —
para con Rodesia, el Africa del Sur, O.
T.A.N., el proyecto Concorde, la Alema-
nia Federal—, se ird dibujando un di-
sefio en zigzag entre las tendencias in-
herentes al Partido Laborista y los limi-
tes que les imponen las cosas y su co-
yuntura.

Analoga ley determinaré, tarde o tem-
prano, la conducta politica del Presiden-
te Johnson. Su victoria sin igual prueba
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que ni un pueblo tan poderoso como el
norteamericano estd en condiciones de
entregarse caprichosamente a cualquier
extremista que se imagine presidencia-
ble. La eleccién de Mr. Johnson signifi-
ca que los norteamericanos se dan cuen-
ta de los carriles que limitan su movi-
miento a derecha e izquierda. Por muy
alborozado que esté con su victoria, Mr.
Johnson es un politico demasiado maduro
para no ver que aun é!, el hombre ras
poderoso de la tierra, sélo puede aciuar
por medio de sus limitaciones, ¥ no rue-
brandolas o haciendo como si no exis-
tieran. Por lo cual es muy probable que
descubra pronto que un acuerdo firme
y durable con Méscova no es cosa que
quepa en la estrecha senda de su politica
posible. Si le faltan argumentos los halla-
rd en Viet-Nam y en el Congo.

¥* ¥* ¥*

Después del Presidente de los Estados
Unidos, es muy posible que el hombre
mas poderoso del mundo sea hoy el Ge-
neral De Gaulle; no intrinsecamente, pe-
ro por ser mas capaz que otros en el
manejo y explotacién del poder que dis-
pone. Afin asi, no le estd dado forzar las
cosas a salirse de su disefio natural. No
serd falta de respeto para con este gran
hombre (que lo es), antes bien es reco-
nocer lo que vale, manifestar cierto es-
cepticismo sobre el interés que pueda ins-
pirarle el precio del trigo aleméan. No pa-
rece al menos que quien escribié esta
frase magistral: “‘La espada es el eje del
mundo”’ haya logrado concebir gran en-
tusiasmo por el arado y sus productos.

Lo més probable es que, al poner tan-
ta presién para que baje el precio del
trigo alemén, el general De Gaulle per-
sigue un fin puramente tictico en un con-
junto estratégico que, como buen gene-
ral en jefe, se reserva. Pero bueno, ey
qué? Desde su famosa expulsién de In-
glaterra se le sospecha de abrigar desig-
nios contra la idea misma de Europa.
Pero es evidente que el general De Gau-
lle sabe mejor que nadie que la integra-
cién de Europa es hoy una necesidad
ineluctable para todas las naciones eu-
ropeas, puesto que no hay entre ellas
ninguna que sea capaz de asegurar su
propia defensa. Asi pués, su politica s6-
lo puede moverse dentro del margen

que le otorga tan estrecha senda a fin de
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sacar el mayor partido posible en bene-
ficio de Francia dentro de la Europa que
hay que hacer.

E]l sendero més estrecho de todos es el
de la Reptblica Federal. A un borde,
Francia; al otro, los Estados Unidos.
Delante, como meta, la reunificacidn. La
Repiblica Federal no es un autocar en
carretera, sino un tren sobre rieles. Asi
han tenido el mérito de reconocerlo sus
hombres publicos, de modo que a lo méas
que pueden aspirar es a elegir dénde
pondran mas peso, si en el carril fram.
cés o en el norteamericano; aunque los
mas sabios (que no siempre son los mas
viejos) prefieren guardar el equilibrio
poniendo el peso en el centro.

Para los observadores cuyos intereses
son los de la libertad y de la paz (ésta,
mero modo distinto de mirar a la liber.
tad) la conclusién pudiera resultar para-
déjica. Por muy estrecha que sea la sen-
da, no lo es bastante, al menos para las
naciones del Occidente. Todavia les per-
mite (quizd con la excepcién de Alemia-
nia) ir dando bandazos de derecha a
izquierda, impulsados por los caprichos,
las extravagancias y los prejuicios del na-
cionalismo. De modo que la politica del
mundo libre, considerada en su conjun-~
to, hace pensar en una mAquina con to-
dos los tornillos sueltos. Sigue unida y
se mueve y funciona segin el principio
de su construccién: pero es lenta e inefi-
ciente, y malgasta una cantidad deplo-
rable de energia en frotamientos inter-
nos,

Salvador de Madariaga

Londres, diciembre de 1964,

AFRICA Y EUROPA

Grave error seria interpretar los
acontecimientos del Congo como un epi-
sodio aislado o una rareza. Constituyen,
por el contrario, un caso mas agudo del
mal general que aflige a todo el conti-
nente, el cual no es otro que una emanci-
pacién prematura. Toda Africa lo pade-
ce y lo seguira padeciendo, segin toda
probabilidad, porque esta desdichada
parte del mundo tendra todavia que em-
peorar antes de que comience a ver dias
mejores.
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Lo que estd pasando en Africa no es
todavia un proceso de emancipacién de
los pueblos africanos. Es un traspaso del
poder de las metrépolis europeas a unas
minorias dirigentes locales, entrenadas
mas que educadas en Europa, y resuel-
tas a ejercerlo y gozarlo de un modo
mucho menos ilustrado, liberal y desin-
teresado que las autoridades europeas
que han venido a desplazar. Dificil seria
atn al mas convencido de entre los anti-
colonistas citar un solo pais africano en
el que el hombre corriente, de la calle
o del campo, se halle hoy econémica-
mente mas préspero y politicamente més
libre que antes de la llamada indepen-
dencia. Los mas de éstos, que son mate-
ria prima y pasiva de gobierno, estarian
dispuestos a parafrasear el famoso di-
cho de Forain: “{Qué hermosa era la in-
dependencia bajo el colonialismo!’.

Diriase que las naciones ex coloniales
le tienen miedo a este toro del colonia-
lismo. Pero hay que cogerlo por los cuer-
nos. Si, desde luego, el colonialismo tie-
ne su historia negra. Ley es de la natu-
raleza humana el errar; y se dieron tales
errores en nuestro impacto de europeos
con otros continentes, y en particular,
con el Africa que bastarian para excusar,
si no justificar, muchos errores hoy co-
metidos por los africanos contra noso-
tros. No lo olvidemos al ver a nuestros
admirables y valientes misioneros sacri-
ficados por los facciosos congolefios. No
es rasgo europeo el intentar no darse por
enterado de los crimenes de Europa, y
nadie ha olvidado el noble libro de An-
dré Gide sobre los cometidos por blan-
cos irrespensables en el Congo francés.

* ¥* ¥

Pero por triste y sérdido que este as-
pecto de un colonialismo todavia rudo
y anarquico haya sido, tenemos que opo-
nernos firmemente contra todo intento
de condenar en redondo y sin conside-
racién alguna el colonialismo en todas
sus épocas v formas. Tenemos que opo-
nernos cerradamente a esa tendencia de
hoy a dar por sentado que por el mero
hecho de ser colonialismo el colonialis-
mo es nefando. Esta tendencia no es mas
que uno de los casos que hoy se dan de
juicios de valores totalmente falseados
por un verbalismo superficial y vacio;
como, por ejemplo, el caso anilogo de
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condena a priori del capitalismo atn an-
tes de tomarse la molestia de def:nirlo
¥ no digamos de aprender a conocer su
papel en la historia. Para quienquiera
que se cuide de pensar antes de hablar,
es evidente que tanto el colonialismo co-
mo el capitalismo han constituide fases
de indudable fuerza creadora en la his-
toria de la humanidad.

Pero la opinién puablica universal se
estd dejando extraviar cada vez mas por
ese verbalismo hueco y tendencioso que
azuzan pasiones primitivas; y es deber
muy especial de los europeos reaccionar
contra esta corriente y volver por la pri-
macia de las ideas claras y de los he-
chos fehacientes contra la de las pala-
bras huecas. La situacién lamentable a
que hemos llegado deriva de la confluen-
cia de varios factores. E] primero que hay
que hacer constar, aunque con sentimien-
to, es una ‘‘damnosa hereditas’’ de Fran-
klin Roosevelt. Su pariente y antecesor
Theodoro Roosevelt fue un colonialista e
imperialista sin escrapulos que desgajé a
Panama de Colombia sin pestanear, y
cuyas ideas y conducta harian plausibles
no pocas de las acusaciones que hoy ha-
ce la demagogia internacional. Franklin
Roosevelt fue lo que Teodoro no habia
sido, un grande hombre; pero se dejd
arrastrar al extremo opuesto; v tan des-
pistado estaba en cosas coloniales que
llegé6 a considerar como mas peligroso
para la humanidad el imperio britanico
que el poder comunista.

Curnoso error por parte de un estadis-
ta de talla tan excepcional; puesto que
un Presidente de los Estados Unidos de
tzryaha inteligencia no ha podido igno-
rar que es muy posible fundar y fomen-
tar un imperio econdémico sin signos =x-
teriores politicos; y atn cabe opinar que,
al adoptar aquella actitud, se expuso él
y expuso a su pais a la sospecha de as-
pirar a desarticular los imptrios politi-
cos britanicos, holandés y francés a fin
de extender su propio imperio econdmi-
co. Sea cualquiera la verdad detras de
esta sospecha, no cabe dudar de que si
estas tres naciones coloniales se hubie-
ran quedado una o dos generaciones mas
en Asia (quiza salvo la India) y en Afri-
ca, méas hubiera valido para todos mclu-
so y sobre todo para los pueblos colo-~

nizados.
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El segundo factor convergente en la
desdichada situacién actual es la des-
unién y disensién entre los paises euro-
peos con el menoscabo inevitable de
prestigio que acarrea a causa de las cri-
ticas y acusaciones mutuas que se hacen
sobre sus actividades coloniales pasadas.
Todavia no parece haber logrado Euro-
pa abordar su propia historia colonial
con un espiritu objetivo digno de su
tradicién socratica, que colocase lo he-
cho en una perspectiva histérica razona-
ble. Lo estorban los prejuicios naciona-
listas y confesionales que todavia separan
a los europeos de distintas naciones y
creencias,

El tercer elemento de la situacién es
la mala conciencia de no pocos europeos
y americanos sobre las concomitancias
y aun los contubernios que ligan a cier-
tos gobiernos con ciertas empresas. Es
mal general y de dificil cura. La compe-
tencia que la teoria liberal afirma ser
fuente de progreso viene a falsearse por
intervencién de los Estados en favor de
sus nacionales. De aqui, cierta mala con-
ciencia que frena a veces la accién aua
cuando seria legitima. Dios sabe cuantas
vidas de europeos inocentes se han per-
dido en el Congo a causa de la inhibicién
causada en Bruselas y en Washington,
por existir en estas capitales potentes
grupos financieros con intereses conside-
rables en aquellas regiones.

A lo menos —¢quién sabe?— el es-
tudio imparcial del caso revelaria que es-
tos poderes financieros habian ejercido
en total una influencia buena y progresi-
va sobre los paises aue explotaban. A
Jlo mejor, no. No lo sabemos, y no debe-
mos prejuzgarlo. Pero, aunque asi fue-
re, no estd el horno de la opinién para
esos bollos de imparcialidad; y por el
mero hecho de haber ganado mucho di-
nero gracias a su actividad minera e in-
dustrial, se condena al extranjero em-
prendedor a pesar del bien que al pais
pueda haber hecho.

Por dltimo, hay que considerar tam-
bién como un factor de cuenta en la si-
tuacién la minoria africana en cuyo pro-
vecho se ha efectuado el cambio de po-
deres. Formada en un occidente liberal,
esta minoria se vuelve hacia el este to-
talitario. Ello no obstante, se declara

siempre dispuesta a aceptar los délares
que la mala conciencia y el miedo si-
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guen ofreciendo. La paradoja se resuel-
ve pronto. Estos nuevos amos del cota-
rro necesitan délares para sortear la ban-
carrota; pero necesitan el totalitarismo,
en lo interno para seguir mandando, y
en lo externo para mantener alerta el
miedo al comunismo que es el principio
de la contaduria. ¢Quién va a creer que
las profesiones de amor a la libertad
sean sinceras en gentes que se abrazan
a los que ametrallaron a estudiantes y
obreros en Budapest y a los que zhoga-
ron en sangre al Tibet?.

* % &

A todo esto, el Qeste responde con
una sumisién y flaqueza increibles, Ape-
nas si se atreve a salvar a los rehenes
que manejan sin el menor escripulo hu-
mano los facciosos congolenos, y dejan-
do la operacién a medio hacer, evacta
el terreno excusadndose ante una chilleria
de disidentes representantes de disiden-
tes naciones de quienes no se ha oido la
menor critica de tan odiosas matanzas.
Y como obra maestra de este lamenta-
ble derrotismo y olvido de los criterios
humanos en las relaciones internaciona-
les, el Occidente se presta, al paiecer
gustoso, a elegir por unanimidad presiden-
te de la Asamblea de las Naciores Uni-
das al sefior Alex Quayson Sackey, ciu-
dadano de Ghana, que es un Estado al
borde de la bancarrota, regido por un
dictador megalémano que no ha dejado
en su pais ni rastro de esa libertad y
deferencia para con la persona humana
a las que debe su propia cultura y carre-
ra.

¢Racionalismo? Nada de eso. Nosotros
los liberales creemos que todos los hom-
bres llevan en si la simiente de su propia
ascension evolutiva. Deseamos al Africa
fuerza y felictdad. Pero, precisamente
porque hemos condenado siempre, y uo
sb6lo ahora, los crimenes cometidos en
Africa por ciertos europeos, nos nega-
mos a tragarnos sin protesta los que hoy
cometen ciertos africanos contra Europa:
y precisamente porque rechazamos el to-
talitarismo de Stalin y de Mao Tse-tung.
nos negamos a hacer que no vemos el
de Nkrumah o e] de Oginga.

Y ahora echemos una tltima ojeada
al cuadro, y preguntémonos qué diferen-
te pudo haber sido si los que ya en 1930
y aun antes abogaban por una Europa
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unida hubieran logrado hacerse oir. Sélo
una Europa unida puede salvar a Africa.
El negro es de todos los humanos el mas
cercano al blanco en caracter y psicclo-
gia. Pero no le falta —antes le sobra—
razén para desconfiar del europeo de
cualquier nacién como tal nacional. Sélo
los europeos laborando como tales, sin
otra bandera que la de Europa, y con el
espiritu de lo que es comun a toda Eu-
ropa podran ganarse la confianza del
africano. Otra razén, y no la menos po-
tente, para ir a la Federacién Europea.

S. de M.
L.ondres, enero de 1965.

WINSTON CHURCHILL

Winston Churchill y el General De
Gaulle son los dos estadistas europeos
de mas talla que el mundo ha visto des-
de hace mucho tiempo. Geniales ambos,
sobrepasan el nivel usual del hombre pa-
blico para codearse con las grandes fi-
guras histéricas como los Pitt, Richelieu,
Federico 1I, Catalina de Rusia y nuestros
Reyes Catélicos. Son hombres de Esta-
do, es decir, hombres de accién dotados
de fuerte inspiracién artistica; porque lo
que distingue al estadista del politico es
su poder creador. Todo estadista verda-
deramente grande es en el fondo un es-
cultor de pueblos.

Winston Churchill lo fue. Era tipica-
mente inglés de muchas maneras, y en
particular en esa capacidad tan usual en
los ingleses para combinar el pensamien-
to con la accién. Mucho se ha comenta-
do y atn satirizado sobre ello; pero si
a veces irrita al latino la tendencia del
inglés a empafar el diamante del pen-
samiento, con ganga de accién suelen
ser tan impermeables al pensamiento.
¢Qué no dariamos nosotros por tener de
cuando en cuando algin eiemplar de lo
aue Churchill fue y De Gaulle es; un
Oficial de caballeria rebosante de inte-
ligencia y de cultura histérica y humanis-
ta2. Pocos nos han caido en suerte des-
de aquel admirable ejemplar de este ti-
po que fue Hernan Cortés.

Esta bivalencia que talla el animo co-
mo un bisel y lo abrillanta se suele ma-
nifestar en la aventura. Churchill fue en
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sus juventudes tan aventurero <omo
Hernan Cortés. Guerred contra los boers
en el Africa del Sur y contra los “insu-
rrectos”’ en el ejército espanol durante
la guerra de Cuba. Tomemos nota ya
de esta seleccion de bandos. Nada de
““causas justas’. Lo que el joven Chur-
chill buscaba en aquellas banderias era
aventura, oxigeno de accién para un co-
razén fuerte. ¢ Justicia?. No es que le fue-
ra indiferente la justicia de una causa; pe-
ro él luché por el Imperio Britanico con-
tra los boers, y por la primacia europea
en Cuba, sin darle gran pensamiento mo-
ral de lo que se saldaba en aquellas gue-
rras, por pura exuberancia de aventure-
ro juvenil.

* *% %

Esta agresividad del oficial de caba-
lleria y esta agudeza del intelectual con-
viven y se interpenetran en él, pero aun
asi confluyen como dos polos de su per-
sonalidad publica que hacen su caracter
tan complejo. Del polo oficial de caba-
lleria irradia una actitud autoritaria, con-
servadora, imperialista, nacionalista; del
polo intelectual, una actitud contraria,
liberal humanista, democratica, progre-
sista, favorable al orden internacional.
Y estas fluctuaciones entre sus dos po-
los opuestos explican no pocos episodios
de su carrera politica.

Por ejemplo en todas las aventuras
militares de su juventud ——en la India,
en Egipto, en el Africa del Sur, en Cu-
ba— fue a la vez oficial combatiente y
corresponsal de prensa. En cuanto a lo
politico se manifesté pronto como tipo
caracteristico de lo que en Inglaterra,
(donde el Parlamento no es semicircu-
lar, sino que los partidos se enfrentan
en filas paralelas) suelen llamar ‘‘atra-
vesado’’ (cross bench), y en efecto, se
pasé de un lado a otro més de una vez.
No lo hizo por motivos mezquinos, pues
aunque ambicioso no era trepador ni
arribista, sino por un anhelo de lo mejor,
que estaba, desde luego. condenado a
la insatisfaccién. Sin embargo. los par-
tidos que abandonaba no se lo agrade-
cian, y solian recordar a su gran antece-
sor e! Duque de Marlborough (el Mam-
brad de las canciones populares) cuya
divisa, que la casa ducal conserva en su
escudo, estd en espafiol y reza “Fiel pe-
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10 Desdichado”, lo que, vista la historia
del famoso duque, viene a ser lo contra-
rio de la realidad.

Winston Churchill era un realista que
se daba plena cuenta del valor y senti-
do del poder; pero su polo intelectual
ansiaba justicia para los de abajo. Fue
antinazi, pero no antialeméan: internacio-
nalista liberal, pero se opuso fieramente
a que se le otorgara la independencia a
la India, que muy sabiamente concedid
su adversario Attlee; europeista, pero
demasiado imperialista inglés para resol-
verse a ponerse a la cabeza de una Euro-
pa unida que sélo deseaba que el gran
inglés la creara y dirigiera.

Esta bipolaridad entre el militar y el
intelectual se imbricaba con otra entre
un aristécrata del siglo XVIIl v un de-
mécrata del siglo XX. Como aristécra-
ta del XVIII, gozaba Churchill de la li-
bertad, la jovialidad, el buen humor, la
amoralidad, la broma de Ia clase rica,
intelectual, epicirea de la era del primer
Pitt. Como demécrata del siglo XX, sen-
tia hondamente el deber de un hombre
de la clase media alta de la era posvic-
toriana, cuya funcién consiste en ir pre-
parando un mundo donde las clases vi-
van armoénicamente. Asi oscilaba entre
lo jovial y lo grave con movimiento pen-
dular del XVIII al XX, colgado del
XIX como de un clavo mudo. Su inge-
nio era del XVIII; su visién politica del
XX. Daba peso a su ingenio con su vi-
sién politica, y aligeraba su visién poli-
tica con su ingenio.

Churchill fue un generador formida-
ble de ideas, sobre todo de ideas milita-
res. Ya antes de que nadie (ni aan quiza
€l mismo) sofiase en el papel providen-
cial que iba a desempeiiar en la segunda
guerra, recuerdo haber escrito que las
dos tnicas ideas napolednicas de la pri-
mera guerra habfan sido suyas: e] desem-
barco en Amberes y el ataque a los Dar-
danelos. En la segunda guerra, la mejor
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idea fue también suya: la invasion de
Europa por Italia hacia el Danubio. No
le hicieron caso, y asi nos crece el pelo
todavia.

Quiso el destino que tuviera que to-
carle dirigir el paso de la Gran Bretafa
de primera potencia mundial a potencia
de segundo orden. Durante su vida po-
litica, los Estados Unidos y Rusia llega-
ron a la cumbre del poder por causas
muy distintas, pero no de calidad, sino
de cantidad. Un hombre de menor cuan-
tia habria llevado a cabo la maniobra
con menos gracia. Pero al observar aque-
llos tiempos, cabe preguntarse si en sus
relaciones con Roosevelt, el militar v
aristécrata del XVIII no extravié a ve-
ces al estadista intelectual del XX. Roo-
sevelt, hombre también de gran talla, so-
lia cometer grandes errores. Era agudo
de intelecto, pero algo romo de intuicién.
A veces parece como si Churechill, de-
jandose impresionar demasiado por la
necesidad de respetar el poder, dejé de
corregir a su potente aliado cuando pudo
haberlo hecho.

Algin reproche por el estilo cabe ha-
cer a Churchill sobre sus propuestas a
Stalin para repartirse Europa en zonas
de influencia, curiosa y poco afortunada
mezcla de cinismo e ingenuidad que
asombra en hombre tan poco dado a ta-
les defectos. Pero aqui estamos quiza
frente a la limitacién mas notable de es-
ta gran figura de nuestros dias: un na-
cionalismo tan excesivo como anticuado
que le llevé a una chocante indeferencia
para con la libertad de otros pueblos.
Recordamos la dureza de su actitud pa-
ra con Jorge de Grecia; Pedro de Yu-
goslavia; el General Mijailovich: el Go-
bierno polaco en el destierro, y otros ca-
sos, ante los cuales cabe preguntarse:
este gran inglés, ¢fue un gran hombre?

S. de M.
Londres, febrero de 1965.
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inquebrantable energia que hubieron de
desplegar los hombres publicos a quie-
nes tocé regir, en aquel entonces, los
destinos del pais.

O’Higgins y Zenteno, fueron los crea-
dores de nuestras primeras fuerzas nava-
les, secundados estrechamente por el Go-
bernador de Valparaiso, Francisco de la
Lastra y el Capitan de Puerto Juan José
Tortel.

En Inglaterra cooperaba a esta tarea
el agente diplomético José Alvarez Con-
darco; en los Estados Unidos, Manuel
Aguirre y en Argentina, Miguel Zafartu.
Jefe Naval se designé al Teniente Coro-
nel de Artilleria, que habia servido en

la Armada de Espana, don Manuel
Blanco Encalada.
En esta oportunidad, no se tratara

precisamente de la organizacién de la
Primera Escuadra Nacional ni de la Ex-
pedicién Libertadora del Pert, amplia-
mente divulgada en nuestra Historia, si-
no que se presentard el origen y el fin
de cada uno de los buques que constitu-
yeron aquellas famosas escuadras de
Blanco y de Lord Cochrane en esforza-
das campafas para ganar el dominio del
Pacifico.

Estos buques, segiin sus nombres al
servicio de Chile y los que tenian primi-
tivamente, fueron:

|.—Bergantin “‘Pueyrredén” ex

“Aguila”.
2.—Fragata “Lautaro” ex ““Windham"

3.—Navio “‘San Martin”’ ex ‘“Cum-
berland”

4.— Corbeta ‘‘Chacabuco” ex ‘‘Co-
quimbo’’.

5.—Bergantin ‘“‘Araucano’’ ex ‘‘Co-
lumbus™.

6.—Fragata "‘O'Higgins”’ ex ‘‘Maria
Isabel”

7.—Bergantin “Maipti”’ ex “‘Intrépido”

8.—Bergantin “‘Galvarino” ex ‘‘Lu-
cy’’ o “Hécate”.
9.—Goleta ‘‘Moctezuma’ (mantuvo

su nombre).

10.—Fragata ‘‘Independencia’ ex ‘‘Cu-
racio’’.

11.—Fragata ‘‘Valdivia’’ ex ‘‘Esmeral-

da”

1. “Pueyrredén’ (Ex-“Aguila’)

El 12 de febrero de 1817, el Gene-

ral O'Higgins, con su reconocido coraje
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ganaba la batalla de Chacabuco y al dia
siguiente era nombrado Director Supre-
mo del Estado. Mientras bajaba la cues-
ta en direcciéon a las posiciones de sus
enemigos rendidos, habia tenido la vi-
siéon de decir: “‘Este triunfo y cien més,
seran insignificantes si no dominamos el
mar’’.

En la noche del 13 de febrero, se orde-
né a los buques espanoles surtos en la ba-
hia de Valparaiso hacerse precipitada-
mente a la mar con destino a El Callao. EI
26 de febrero, apenas 2 semanas después
de la victoria de Chacabuco, se desple-
gaba sobre el mar, en la bahfa de nues-
tro puerto principal, la primera bandera
vencedora de Chile. Se habia captura-
do sorpresivamente por los patriotas el
bergantin de comercio ‘‘Aguila’’, gracias
al ardid de mantener izado el pabellén
espafiol en el fuerte de San Antonio y
ntros.

Era un buque de 220 toneladas, cons-
truido en la América del Sur y mandado
por don José Anacleto Gofi, segura-
mente el padre del Almirante del mis-
mo nombre que durante mas de cincuen-
ta aflos sirvié en la Armada Nacional,
alcanzando el rango de Vicealmirante
poco antes de su muerte el afio 1886.
Inmediatamente el Gobierno dispuso que
se contratara su tripulacién y que se le
armara con |6 cafones, para perseguir
a las naves enemigas que se acercaran
al puerto; pero algunos dias més tarde,
O’Higgins resolvié destinarlo al rescate
de los confinados en Juan Fernandez,
medida de justicia y humanidad que era
urgente llevar a cabo, antes de que se
les mandara al Perd.

El “Aguila’ se tripulé con marineros
de diversas nacionalidades, y se confié
su mando a Raimundo Morris, joven
marino irlandés que servia en el Ejército
patriota con el grado de Teniente de
Cazadores. Solamente el 17 de marzo
Morris pudo hacerse a la mar, llevando
izada la bandera de Chacabuco que el
Ejército de Chile habia usado en 1813 y
1814. Conducia a bordo al Coronel rea-
lista Fernando Cacho, prisionero de la
batalla de Chacabuco y encargado de
gestionar en Juan Fernadndez la libertad
de los confinados.

Al cabo de siete dias de navegacién
fonded el bergantin en la rada de San
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Juan Bautista y pronto setenta y ocho
chilenos ilustres se embarcaron en ella,
después de mas de dos afos de destie-
rro que habian soportado con patriética
resignacion.

El 25 de marzo por la tarde, zarpé
el “Aguila” con rumbo a Valparaiso y
alli desembarcé el dia 31 a los desterra-
dos, en medio del alborozo de sus fami-
lias y de toda la poblacién. Entre ellos
venia el ex-Director Supremo Coronel,
Francisco de la Lastra y el mas joven
era e]l Comandante de Artilleria Manuel
Blanco Encalada, apresado por Osorio
y condenado a cinco afios de prisién en
la isla, perdoniandolo de ser fusilado.
Blanco fue el primero en reconocer en el
horizonte de su destierro, la bandera
chilena del "“Aguila’ que venia en de-
manda del fondeadero.

A principios de julio de 1818, se dio
al bergantin ‘““Aguila’” el nuevo nombre
de “Pueyrredén’” en homenaje al Supre-
mo Director de Argentina, que con tan-
to empefio ayudaba a la organizacién de
la Escuadra de Chile. Este histérico ber-
gantin tripulado por unos noventa hom-
bres, fue el primer buque de guerra de
Chile, en camino a su total independencia
y Raimundo Morris a su vez, el primer
Comandante de nuestra Armada Nacio-
nal.

Incorporado a la Escuadra de Lord
Cochrane y cubierto de honrosas tradi-
ciones en la mar, termind sus servicios
en la rada de Ancén, en Perg, el ano
1821. Su casco se fue a pique después
de un total desmantelamiento y abando-
no. El Gobierno chileno quiso conservar
ese casco como una reliquia, pues recor-
daba que no sdélo era el primer buque
de guerra que tuvo Chile, sino especial-
mente el que habia servido para devol-
ver a la patria y a sus familias a tantos
ciudadanos ilustres, confinados y ator-
mentados en Juan Fernandez. No fue
posible salvar nada del ‘“‘Pueyrredén’.
Era muy viejo y se hizo pedazos debido
a que la madera de su casco estaba com-
pletamente podrida.

Lord Cochrane, al dar cuenta de la
destruccién y hundimiento del ‘‘Pueyrre-
dén, se expresa como sigue:

“Fragata ‘O’Higgins”’, 28 de septiem-
bre de 1821,

‘“Tengo que participar que ha sido im-
posible salvar el casco, atn después de
hacerle llevar a Ancén para su mayor
seguridad; pero debido al universal de-
terioro de sus maderas, se fue a pique.
Luego que tuve este aviso, bajé a Ancén
y hallé que era imposible salvar el casco,
porque todo el fondo se habia separado
de la obra muerta, tanto que era imprac-
ticable traerlo a remolque al costado de
este buque y utilizar las maderas para
lefia, lo que es méas sensible porque me
priva del agrado de poder efectuar la
orden de V. E. (Firmado) Cochrane”.

Tales eran algunos cascos de la escua-
dra chilena en los primeros tiempos de
su existencia. . .

2. “Lautaro (Ex-“Windham).

Fragata de guerra construida en la
India de 850 toneladas de registro y ar-
mada con 46 cafiones. Fue adquirida
con ayuda del comercio extranjero de
Valparaiso en la suma de $ 180.000, de
los cuales $ 105.000 fueron pagados por
el Gobierno, $ 25.000 por colectas en
Valparaiso y por el saldo se hubo de
constituir garantia del Gobierno argen-
tino para cancelarlo en el plazo de cuatro
meses. Su Capitdn José Andrews habia
aceptado venir a Chile a insinuacién del
agente diplomatico en Londres, senor
Alvarez Condarco y entré a Valparaiso
burlando el bloqueo de una escuadrilla
espanola. Era una nave de la Compania
de las Indias Orientales y ya habia na-
vegado la mitad de su vida probable.

Al enarbolar la bandera de Chile, el
4 de abril de 1818, en los mismos dias
de la batalla de Maipt se le dio el nom-
bre, tan en boga entonces, de ‘‘Lauta-
ro’’, en honor del cacique muerto por los
espanoles el afio 1556 y de la Logia de
ese nombre que tenia gran influencia en
los destinos de Chile.

Fue puesta bajo el mando del Capitan
Jorge O’Brien, ex-Oficial de la Marina
Inglesa que se encontraba en la costa de-
dicado al comercio de cabotaje. Era na-
tural de Irlanda y se habia distinguido
como voluntario en el combate contra
la “Essex” dentro de la bahia de Val-

paraiso en marzo de 1814,

El 5 de abril, la bandera de Chile fla-

meaba victoriosa al estampido de los ca-

9
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fiones de Maipt. Osorio con algunos de

los suyos escapaba con destino a Con-
cepcidn.

A las dos de la tarde del 26 de abril
de 1818 la ‘“Lautaro’” desplegaba ga-
llardamente sus velas y con el recién na-
cido tricolor de Chile al tope, doblaba la
punta Curaumilla (Coroumilla), en de-
manda de la “Esmeralda’” que aquella
mafnana habia sido divisada hacia el Sur-
Qeste del puerto. Al amanecer del dia
siguiente la “Lautaro’ atacé a la “Esme-
ralda” en las afueras de Valparaiso. O’
Brien salté al abordaje seguido de unos
30 marineros, arrié la insignia real y a las
seis de la mafana los chilenos eran due-
fios del buque. Un golpe de mar separd
ambas naves y los gritos de O'Brien hi-
cieron creer al segundo de la “Lautaro’,
Teniente Argent Turner, que la nave es-
pafiola habia sido ya capturada, alejan-
dose para combatir al bergantin “‘Pezue-

la” que emprendia la fuga.

Vueltos los espafioles a combatir a
sus asaltantes, uno de los primeros dis-
paros atravesé el pecho del bravo cap-
tor de la fragata espafiola que cayd so-
bre la cubierta gritando en inglés a los
suyos: “‘Never leave her, my boys, the
ship is ours!” ("No la abandoneis, mu-
chachos, la fragata es nuestra’).

Después de la muerte de O'Brien, la
“Lautaro’’ fue puesta bajo el mando del
Capitan Higginson. Tomé parte en to-
das las campafias navales de Cochrane
y terminé su vida en la mar el afio 1828
como pontén en la bahia de Valparaiso,
para ser vendida en piblica subasta al
disolverse la escuadra. Pero no habiendo
interesados por su viejo casco, se desti-
né al servicio de pontén y fue destruido
por su mal estado el afio 1829.

3. Navio “San Martin” (Ex-“Cumber-

land”’)

Llegé a Valparaiso el 22 de mayo de
1818, adquirido también a la Compaiia
de las Indias Orientales por el delegado
en Londres senor Alvarez Condarco.
Era un buque de 1.350 toneladas, con
60 cafiones y cien hombres de tripula-
cién. El Gobierno de Chile lo compré
en la suma de % 140.000 e ingresé a la
Armada con el nombre de “'San Martin’’,
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Era la nave més poderosa que hasta en-
tonces habia surcado los mares de la
América del Sur.

Su Comandante Guillermo Wilkinson
y sus Oficiales continuaron a bordo dei
“San Martin’’, incorporados al servicio
de la Marina de Chile.

Fue comisionado durante las campa-
nas de Cochrane al Per(, para desembar-
car en Chorrillos cierta cuntidad de tri-
go y socorros para Lima que se hallaba
muy necesitada a causa de un largo sitio.
Una vez en la bahia, garreb su finica an-
cla y se fue a la costa debido a una bra-
veza de mar. El naufragio del “‘San Mar-
tin” tuvo lugar el dia 16 de julio de
1821 sin dar lugar a pérdidas de vidas,
pero privé a la Escuadia de una nave y
de su cargamento cuyo valor se calculd
entonces en $ 250.000. La causa de la
pérdida de este buque, insignia de Lord
Cochrane, se debié a la falia de anclas,
lo que habia sido denunciado desde tiem-
po atrads a las autoridades, pero la ca-
rencia absoluta de elementos navales en
Valparaiso hizo imposibls solucionar es-
ta grave dificultad.

4. Corbeta ‘““Chacabuco” (Ex-“Coquim-
bo”, antes ‘‘Clifton’’).

Al dia siguiente de haber fondeado el
navio ‘Cumberland’ llegaba a Valparai-
so la Corbeta ““Coquimbo’’, de propie-
dad de algunos comerciantes del puer-
to de ese mismo nombre, que la habian
adquirido para dedicarla al corso. El
Gobierno la compré en la suma de
$ 36.000 y fue incorporada a la Escua-
dra con el nombre de ““Chacabuco’. Era
una nave construida en los Estados Uni-
dos, de 450 toneladas y armada con 20
cafiones. Fue su primer Comandante el
Capitan de Corbeta Francisco Diaz, Ca-
pitan de Artilleria, a quien Blanco Enca-
lada habia designado ayudante en la
Comandancia General de Marina. Era
natural de Espafa.

Este valiente Oficial habia dado prue-
bas de pericia y valor en el sitio de Tal-
cahuano, retirandose herido en el ataque
del 6 de diciembre de 1817 y pasé a
servir en la Escuadra a mediados del afio
siguiente. Alejado del Cuerpo de Marina,
a peticién especial de O'Higgins volvié
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al Ejército y en 1821 fue ayudante del Es-
tado Mayor, entonces a cargo de Blanco
Encalada. Gran admirador de O'Higgins,
chileno de corazén, murid sin ningdn apo-
yvo del Gobierno el ano 1822.

A principios de 1826, durante el go-
bierno del General Freire, desarmada la
Escuadra de Chile, la corbeta ‘‘Chaca-
buco” fue vendida en la suma de
$ 18.000 al Coronel argentino Ventura
Velasquez, junto con otros dos buques
fuera de servicio. Con el mismo nombre
que tenia fue llevada a Buenos Aires.
Para conducirla, el Gobierno autorizéd
al conocido y bien probado marino don
Jorge S. Bynon. A pesar de ser la peor
conservada de las 3 naves enajenadas,
fue la tGnica que cruzé el Cabo de Hornos
y llegé a su destino, donde alcanzé a
prestar importantes servicios en las cam-
panas del Atlantico, al servicio de Ar-
gentina.

5. Bergantin ‘“‘Araucano” (Ex-“Colum.

bus’’).

El 14 de agoste de 1818, se adquirié
en la suma de $ 33.000 el bergantin de
guerra ~"Columbus’’, de 270 toneladas y
16 canones, construido en los Estados
Unidos. Habia llegado procedente de
Nueva York al mando de su propietario,
el Capitan Carlos Guillermo Wooster e
ingresé a la Armada de Chile con el
nombre de “‘Araucano’’. Su primer Co-
mandante fue Raimundo Morris, pasan-
do el Capitin Wooster al mando de Ia
“Lautaro’’.

El ilustre Capitan Wooster, habia na-
cido el ano 1780 en el estado de Connec-
ticut y pertenecia a una familia de hon-
rosos antecedentes militares. Desde nifio
se hallaba embarcado en buques mer-
cantes que hacian largas mavegaciones
al Viejo Mundo. En la guerra contra In-
glaterra en 1812, al mando del "“Sara-
toga” hizo numerosas presas en cruce-
ros por el Atlantico, lo que le valid a su
regreso el cargo de Capitin de Puerto
de Nueva York. Abatido por la muerte
de su esposa, resolvié apartarse de su
patria y por recomendaciones del agen-
te chileno sefior Manuel H. Aguirre, com-
pré y armé el ‘Columbus’ para ofrecer-
lo en venta a la Armada de Chile, a la
cual ingresé con el grado de Capitan de
Corbeta. Por orgullo de su nacionalidad

renuncié a servir bajo las érdenes de Lord
Cochrane y su vida tras grandes éxitos y
fracasos, terminé pobremente, aunque
llevando el grado de Almirante de Chile.

El bergantin ‘‘Araucano’” fue uno de
los cuairo primeros buques de guerra
que con la “‘Lautaro’, ““Chacabuco’” y
“San Martin’’, formaron la Primera Es-
cuadra Nacional al mando de Blanco En-
calada. En marzo del ano 1822, cuando
Lord Cochrane salié con su Escuadra
en persecucién de las fragatas espanolas
“Prueba” y ““Venganza”, fue llevado a
las islas Hawaii por su tripulacién suble-
bada donde se le interné como un buque
pirata. Es todo cuanto puede decirse, de
acuerdo a los partes de Cochrane y obras
chilenas, como la del Almirante Garcia
Casteblanco.

6. Fragata ‘“O’Higgins” (Ex-‘“‘Maria
Isabel).

Esta nave de 1.220 toneladas y 50
canones, fue construida en Rusia. Habia
sido lanzada al mar el ano 1816 con el
nombre de ‘‘Patricio’’, en San Peters-
burgo. Pasé a la Armada espanola en la
compra que, por tratado de 11 de agos-
to de 1817 hizo el Rey de Espana al
Zar de Rusia. Eran 5 navios y 6 fragatas,
entregadas en el Baltico para ser repara-
dos en los arsenales de La Carraca.

Comisionada para convoyar once trans-
portes con tropas que se enviaban a Chi-
le desde la Peninsula, salié de Cadiz el
21 de mayo de 1818, al mando del Ca-
pitin Domingo Capaz y fue apresada en
Talcahuano el 28 de octubre del mismo
afo por la primera escuadra de Chile
al mando de don Manuel Blanco Enca-
lada. El Senado acordé darle el nom-
bre de "O’Higgins” en honor al Director
Supremo de Chile don Bernardo O'Hi-
ggins. Durante el gobierno de Freire se
le volvié a llamar “Maria Isabel™.

Esta fragata llené muchas paginas dz
nuestra historia, hizo toda la campana
contra el poder espafiol en el Pa-
cifico hasta el desarme de la Escuadra.
El afio 1826 fue vendida a la Repiblica
Argentina en la suma de $ 110.000, en
conjunto con las Corbetas ‘‘Chacabuco”
e "Independencia’.

Después de algunas reparaciones y
bautizada con el nombre de ‘‘Buenos
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Aires’’ fue puesta bajo el mando del Ca-
pitan Enrique Cobbett, hermano de la
esposa de Lord Cochrane, quien por el
desarme de nuestra Escuadra, se vio obli-
gado a buscar servicios bajo otra ban-
dera.

Al cruzar e] siniestro Cabo de Hornos
en su viaje a Rio de la Plata, se presu-
me que fue envuelta en un temporal a
consecuencias del cual se fue a pique,
pereciendo su distinguido Comandante
el Capitan de Corbeta Enrique Cobbett,
britanico de origen que habia servido en
la Escuadra de Chile desde 1818; los Te-
nientes: Juan Goff, Santiago Golleaga,
Juan M. Vay, Manuel Clavero, Jacaobo
Wendell y Juan Evans y toda la tripula-
cién compuesta de quinientos chilenos
que habian combatido en la Armada y
que, esta vez, se habian enganchado pa-
ra el servicio de la Marina Argentina a
luchar en el Atlantico contra el Brasil.
Entre ellos estaban los que pertenecian
a la "Independencia’’ perdida en la Qui-
riquina antes de emprender su viaje a
Buenos Aires.

El fin de la divisién argentina habia
sido desastroso... Solamente uno de
los tres buques adquiridos en Chile llegé
a su destino y éste fue la ““Chacabuco’,
comandada por don Jorge-S. Bynon, con
autorizacién superior para cumplir este
contrato,

La histérica fragata “"Maria Isabel” que
al capturarla Blanco Encalada en Tal-
cahuano, ‘‘marcara para la Marina de
Chile, la época de su nacimiento por la
de sus primeras glorias’’, habia sido se-
pultada tragicamente por las tormentas

insaciables del Cabo de Hornos. . .

El mal estado de su casco, a pesar de
contar con sélo diez anos de vida, fue,
sin duda, la causa de su naufragio. Era
la tinica nave a flote de todas las que
Espana habia comprado a Rusia. Las
demas, fueron desguazadas por inservi-
bles en las costas de Panama y de La

Habana.

Blanco Encalada habia visto perderse
en el Cabo de Hornos, aquella fragata
por él conquistada que consideraba una
verdadera alhaja. Anteriormente a los
pocos dias de capturarla, habia escrito
a un amigo en los siguientes términos:
“La Reina Maria Isabel” estd en mi po-
der. Es hermosisima y de un andar ad-

mirable. En la Mar del Sur no hay bu-
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que que ande con ella y con dificultad
en el mundo; en su diario desde Cadiz,
tiene horas de trece y media millas; su
artilleria es divina, tiene dos ahos; des-
de que salié de Espana no ha hecho una
gota de agua y esta ricamente pertrecha—
da; en fin sélo la suerte pudo haberla
presentado encerrada en el puerto, pues
en alta mar, no la tomamos jamas...”

7. Bergantin ‘“Maipu”’ (Ex-‘“Intrépido’’).

Cuando Blanco Encalada se encontra-
ba en la isla Santa Maria, recién captu-
rada la fragata “"Maria Isabel” su es-
cuadra fue incrementada por el bergan-
tin “‘Intrépido’’, enviado por el Supre-
mo Director Pueyrredén en ayuda de las
tareas de la Armada.

Era un buque equipado con 18 cafio-
nes en el Rio de la Plata. Habia dobla-
do el Cabo de Hornos en 1818 para po-
nerse al servicio de Chile.

En Talcahuano entré a formar parte
de la escuadrilla al mando de Lord Co-
chrane, compuesta de las fragatas 'O’
Higgins” y “‘Moctezuma’, destinada a
dar una sorpresa a la plaza de Valdivia
la que se verificé con brillante éxito en
la noche del 5 de febrero de 1820; pe-
ro al tomar el “Intrépido”’ el puerto de
Corral, después de rendidos los fuertes
del sur, se vard en el banco Tres Herma-
nas, donde se hizo pedazos a causa del
mal estado de su casco.

Mandaba el bergantin el Capitan To-
mas Carter. No hubo desgracias perso-
nales, pero su pérdida redujo las fuer-
zas de Cochrane, que intentaba otro gol-
pe de mano a los fuertes de Chiloé.

La suerte de la guerra fue cruel con este
buque que aportaba una ayuda del pueblo
hermano a nuestras patridticas operacio-
nes por la libertad. En su cubierta co-
rrié sangre argentina durante el ataque
de Valdivia, donde sufrié la muerte de
dos tripulantes por la artilleria espafiola.

8. Bergantin ‘“‘Galvarino’’ (Ex-“Héca-
te” y “Lucy,,)

Buque de guerra chileno, construido
en Inglaterra, de 398 toneladas, armado
con 18 cafiones y dotado con unos 180
hombres de tripulacién. Pertenecidé a la
Marina Real con el nombre de ‘“Hécate™
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y después de “Lucy” o ‘“‘Lucia’”. Lo com-
pré el britdnico Martin Jorge Guise, dis-
tinguido ex-Oficial de la Armada, des-
cendiente de la ilustre Casa de Lorena
y de la rama de los duques de Guisa.

El Gobierno de Chile lo adquirié por
la suma de $ 70.000, el 20 de octubre
de 1818 y bajo la condicién de que su
Comandante Juan Spry, ex-Oficial bri-
tanico igual que QGuise, quedaran incor-
porados a la Armada Nacional. Guise
viajé a Chile cruzando la cordillera de
los Andes.

Se le dio el nombre de “Galvarino”,
en homenaje a uno de los mas valientes
caciques araucanos, que después de ser
mutilado de ambas manos siguié comba-
ttendo por la libertad de su raza, hasta
que fue ejecutado por los espafioles el

ano 1557.

Después de haber servido por algu-
nos afos a la causa de la independencia,
fue desarmado en 1829 para ofrecerlo
en publica subasta en la suma de
$ 13.443; pero como no hubo interesa-
dos por el mal estado de su casco, se le
var6é en la playa de Valparaiso, donde
fue desguazado.

Habia cumplido brillantemente su he-
roica misién en los mares, y llegé a su
fin tras de dejar en la historia una hue-
lla digna del simbélico nombre con que
se le habia bautizado.

9. Goleta “Moctezuma’’

Durante el ultimo tiempo que perte-
necié a Espafa, fue la nave comandada
por el valeroso Alférez de Fragata don
Carlos Garcia del Postigo, decidido lu-
chador por la libertad de Chile y del
Perd v Comandante en Jefe de nuestra
Escuadra durante la segunda guerra en
contra de la Confederacién, de 1838.

En la noche del 22 de mayo de 1819,
fue capturada por Cochrane dentro de
la rada de El Callao, junto con algunas
lanchas cafioneras y buqgues mercantes.
Desplazaba 200 toneladas y tenia 7 ca-
nones.

LLa goleta “‘Moctezuma' fue, en la
Escuadra de Chile, una de las naves mas
eficientes en sus campanas; presté va-
liosos servicios y su nombre aparece en
numerosas misiones de guerra y de paz.

La captura de esta goleta por Lord
Cochrane fue, sin duda, la causa por qué

o

su Comandante de entonces, Garcia del
Postigo, se abstubiera de cooperar con
el Lord y prefirié enrolarse en el Ejér-
cito de San Martin, antes que subordi-
narse al captor de una nave bajo sus
S6rdenes.

Apenas Cochrane se retird de nuestro
pais, el Capitan Garcia del Postigo se
incorpord de inmediato a la Escuadra de
Chile, que era la de su tierra natal.

Ya el ano 1830, la gallarda goleta
terminaba su larga y azarosa vida en la
mar y fue ofrecida en venta por inservi-
ble en Valparaiso, con una tasacién de
% 10.282, pero no hubo interesados. Des-
pués, fue adquirida por don José Joa-
quin Laurain por la tercera parte de di-
cho valor, con el compromiso de aten-
der el presidio de Juan Ferndndez.

10. Fragata ‘Independencia’ (Ex-‘“Cu-
racio’’).

Esta nave fue adquirida en los Esta-
dos Unidos por el agente diplomatico de
Chile don Manuel H. Aguirre, en la su-
ma de $ 150.000. Desplazaba 830 to-
neladas y estaba armada con 28 cano-
nes. Llegé a nuestro pais al mando del
Capitan Roberto Foster y se le dio el
nombre de ‘‘Independencia’, con el cual
ingres6 a la Armada Nacional el 23 de
junio del afio 1819, en plena campana
de Cochrane al Pert.

Formé parte de la Expedicién Liber-
tadora y en numerosas acciones de gue-
rra. E]l afio 1826, fue uno de los buques
vendidos a la Argentina por intermedio
del Coronel Ventura Martinez. Su precio

fue entonces de $ 40.000.

La corbeta ‘‘Independencia’” ex-'‘Cu-
racio’’, con el nuevo nombre de “"Monte-
video'’, que le asignaron los argentinos
encallé frente a la isla Quiriquina de Tal-
cahuano al emprender su viaje al Cabo
de Hornos al mando del Capitin Win-
ter. Terminaba de este modo sus activi-
dades como unidad de guerra. Segun la
obra ‘‘Naufragios Ocurridos en las cos-
tas de Chile”, de F. Vidal Gormaz, su
casco fue comprado en la suma de
$ 20.000 por un especulador llamado
Oliver que, a su vez, lo vendié en el
doble de ese precio al Gobierno del Pe-
ri. En seguida éste la mandé echar a
pique en El Callao, para formar el ca-
bezo de su muelle.
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De las tres naves adquiridas por el
Coronel Vasquez, de la Argentina: nau-
fragaron la “O’'Higgins” e ‘Indepen-
dencia’’; solamente llegéd a su destino la
corbeta “"Chacabuco’.

11. Fragata ‘‘Valdivia”
(Ex “Esmeralda’” de Cochrane).

Hermosa nave de 950 toneladas y ae
44 cafnones, construida en el puerto de
Mahon (islas Baleares) el afio 1791. Du-
rante sus primeros |6 afios prestd activos
servicios en las costas de la Peninsula
Ibérica. En 1816 pasd al Pacifico, doblan-
do el Cabo de Hornos, al mando del Ca-
pitdn Luis Coig, convoyando transportes
que conducian el batallén Burgos, que
condujo sin novedades hasta El Callao.
Un afio més tarde, a fines de 1817, la
“Esmeralda’” escolté la expedicién de
Osorio de El Callao a Talcahuano, pa-
sando en seguida a bloquear el puerto
de Valparaiso hasta después de la ba-
talla de Maipi; pero e} 26 de abril de

1818 sali6 de Valparaiso
combate la fragata chilena

a ofrecerle
“Lautarn’,
buque pobremente equipado y con tri-
pulacién improvisada de nuestros puer-
tos.

Al dia siguiente la ‘‘Esmeralda’ era
abordada por la ‘‘Lautaro’” y habria
caido en manos de los patriotas chile-
nos si no hubiera ocurrido una separa-
cién brusca de las naves. El Comandan-
te O'Brien de la ‘‘Lautaro’, seguido
por el Teniente Waller y 28 hombres
habian tomado posesién del alcazar; los
espafioles se habian refugiado en la ba-
teria, pero al ver separarse los buques
y ante el pequerio ntimero de asaltantes,
volvieron a la cubierta trabindose una
Iucha desigual, cuerpo a cuerpo, entre
los 30 chilenos y los 318 de la nave es-
panola.
companeros fueron
muertos sobre la cubierta de esta fra-
gata; pero Coig no intenté volver al
ataque y se hizo mar afuera, seguida
por el bergantin “Potrillo” hasta apa-
recer mas tarde en Talcahuano. La fra-
gata chilena ‘‘Lautaro’” no sélo habia
conseguido suspender el bloqueo impues-
to, stno que apresdé al bergantin “San

O’Brien y sus
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Miguel” que viajaba de Talcahuano a
El Callao, con un valiosc cargamento y
acaudalados pasajeros espanoles que
pagaron fuertes rescates por su libertad.

Después de estos sucesos, la fragata
“Esmeralda’ se encerré en la rada de
El Callao, al amparo de sus castillos y
de fuertes palizadas de cadenas, hasta
que el 5 de noviembre de 1820 fue cap-
turada por botes de la Escuadra chile-
na al mando de Cochrane, pasando =2
reforzar las fuerzas de la Armada Na-
cional.

Cochrane enarbolé en ella su insig-
nia y se le dio a la fragata el nombre de
“Valdivia’’ en vez de ‘‘Cochrane’’, recor-
dando la toma de esa plaza por el Almi-
rante britdnico, nombre que muy poco

agradé al pueblo chilero.

La “Esmeralda’” de Cochrane o '"Val-
divia’’, se encontraba fondeada en Val-
paraiso en el mes de junic de 1825,
desarbolada y prestando servicios como
pontdén a causa de su mal estado, cuan-
do sorprendida por un fuerte temporal
de viento norte, chocé con la fragata
“Independencia’’ que tenia a su costado
y, por salvar a esta ultima, se largaron
las amarras y fue echada a la costa fren-
te al Resguardo.

"“La vieja y gloriosa nave’’ dice Vi-
cuna Mackenna, "‘habia vivido como los
corceles de batalla, que envejecidos
buscan el pesebre de la querencia para
morir y deponer su acribillado casco en
el sitio que hoy ocupa en el centro mis-
mo de la plaza de la Independencia de
Valparaiso y el paraje que en aquel
tiempo ocupaba una casucha de tablas
del Resguardo’.

"De suerte que arrastrdndola un poco
mas afuera de la playa, el Gobernador
de la plaza dispuso que su quilla, mal-
tratada por treinta y cuatro anos de
cruceros y combates, fuese embalsamada
en arena y sirviese asi de base al pri-
mer muelle que tuvo Valparaiso y que
con cortos avances sobre el mar es el
mismo que hoy existe’.

Asi termind la primera '‘Esmeralda”
o "“Esmeralda de Cochrane’’, orgullo de
los primeros ensayos de la Marina Na-

«
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El buque varado es la «Egmeralda” de Cochrane, sobre la que después se construyé el
muelle vy sobre él, esta el monumento a Prat.

cional y de las glorias navales de Chil-.
Y esta nave, la primera de las “‘Esmeral-
das’’ de la Armada de Chile cuya captura
fue la méas gloriosa de todas las hazanas
de Cochrane, segiin sus propias declara-
ciones a don Pablo Délano, entonces uno
de los guardiamarinas bajo sus 6rdenes,
naufragé en Valparaiso y su casco per-
manecié en las proximidades del mue-
lle, segiin puede apreciarse en la acua-
rela de Woods que ilustra estas péginas.

No fue sepultado bajo el mar, como
hubiera merecido;el esqueleto de su cas-
co histérico fue cubierto por arenas de
las playas chilenas para servir de muelle
de pasajeros. Pero legé un lema a la
Marina de Chile, el de ““Gloria y Victo-
ria”’ que fue el “santo y sefia’” en la no-
che de su captura, el mismo que tenian
grabado los cafones de sefiales de la
sucesora, la ‘‘Esmeralda’” de Prat en
Iquique; el mismo que muchas ruedas
de timén conocieron y que ha sido un
lema en los destinos de los buques de
guerra.

La tercera ‘‘Esmeralda” vendida al
Japén, con el nombre de “lzumi”, fue
una de las dos naves que avistaron la

escuadra rusa del Almirante Rojestvens-
ky frente al Estrecho de Tsushima en
su viaje a Vladivostock, donde al ser
destruida por el Almirante Togo dio al
Japén la mayor victoria naval del mun-~
do, desde los tiempos de Trafalgar.

El afo 1918 un Almirante japonés
declaré a los Oficiales de la corbeta
“Baquedano” en su discurso de recep-
cién oficial, que habia sido un ex buque
chileno cedido al Japén, el que les ha-
bia permitido destruir la flota enemiga
en Tsushima; que ese buque llevaba an-
tes el nombre de “‘Esmeralda’”, el mis-
mo de la corbeta chilena comandada
por el Capitdn Arturo Prat en lquique,
hecho glorioso que ningan Oficial japo-
nés desconocia y el cual, como lo ma-
nifestara el Almirante Togo, todos los
marinos del Imperio desearian imitar.

Otras ‘‘Esmeraldas” han llevado su
nombre y lo han mostrado con orgullo
por los mares de todo el mundo y mien-
tras existan sobre nuestros mares em-~
barcaciones de guerra, bajo una bande-
ra de Chile, habrd una que se llamara
“Esmeralda’’, como leal recuerdo de
Cochrane y Prat, los dos nombres le-
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gendarios en la historia de nuestras glo-
rias navales.

Y ponemos término al relato sobre el
comienzo y fin de cada uno de los bu-
ques que constituyeron la Primera Es-
cuadra Nacional de Blanco Encalada y
la Expedicién Libertadora del Perd al
mando de Cochrane ambas durante Ia
administracién suprema de don Bernar-
do O'Higgins.

La direcciéon de las campafas estuvo
a cargo de O'Higgins, Zenteno, San
Martin, Cochrane y Blanco Encalada.
Los buques fueron conducidos al com-
bate por aguerridos extranjeros parti-
darios de la causa americana y las tri-
pulaciones formadas por hombres de
mar europeos y modestos hijos de las
playas chilenas, que con O’Brien y Co-
chrane, se comportaron a la altura de
los mejores guerreros.

El resultado de sus acciones en la
mar, dej6 libre de la dominacién espa-
fiola a toda la costa del Pacifico. '

Se ha relatado el ingreso de estos on-
ce buques a la Armada de Chile y la
suerte final que corrieron tras histéricas

Estos buques de madera y a vela, de
los cuales ninguno pasaba de mil tres-
cientas toneladas, fueron, sin embargo,
capaces de luchar directamente por la
libertad de Chile y del Perd hasta con-
seguirla, como también de contribuir a
la emancipacién politica de otros pue-
blos hermanos.

Tales fueron las ‘‘Cuatro Tablas de
O'Higgins” y las con que Cochrane des-
pejara de naves enemigas las extensas
aguas del Pacifico del Sur.

En recuerdo de estos buques, de sus
esforzados Comandantes, de sus tripula-
ciones invencibles, se presentan estas lj-
neas. Que ellas signifiquen un homenaje
mas a las gloriosas tradiciones de Chile
en el mar. ..

NOTA: En las obras consultadas para esty eo-
Iaboracién, se  encuentran  algunas  pequeiias
divergeneias acerea de las fechas en que al-
gunos  buaques  se inecorporaron a  ly  Armada
Nacional o ¢l ndmcero de sus cailones, pero, cu
general, todo 1o anotado esti de acucrdo con
publicacioues de los autores siguientes: (arlos
M. Savago, Berjamin Vieufin Mackenna, Luis
Uribe, Francisco  Vidal  Gormaz, Alejandroe
Garcia Casteblanco » Horacio Vieo Valdivieso.
Proximo Capitulo: VIT. “Sargeutos de Mar cn
la Guerra del Pacifico”,




9 PANORAMA LITERARIO

. FILOSOFIA

.lohn H. Randall es autor de ‘‘La Formacién del Pensamien-
to Moderno™’, historia intelectual de nuestra época (Ed. Nova
Bs. Aires). El espiritu del hombre se relaciona con sus mas re-
motos predecesores; esto es especialmente cierto para América
que, a pesar de su ambiente relativamente nuevo, es parte de la
civilizacién europea. Para comprender, apreciar y juzgar la cien-
cia, la religién, el arte, los ideales morales de hoy, es imprescin-
dible comprender las grandes hazafias del pasado humano que
han creado el mundo donde hoy se mueve el espiritu del hom-
bre. Esta obra, partiendo del panorama intelectual del cristianis-
mo en la Edad Media, intenta proporcionar una visién de la
evolucién de este pensamiento, chocado y desplazado por di-
versas tendencias, a través de las épocas, al igual que un monu-
mento de un estilo, un edificio, sufre las refacciones de acuerdo
a las modalidades vigentes en cada tiempo. Analiza J. H. Ran-
dall el nuevo mundo del Renacimiento, los nuevos intereses de
la Edad Moderna (El Hombre Natural), la rebelién contra la
iglesia medieval y el feudalismo y la orientacién del hombre
hacia la naturaleza. El Libro lil informa sobre la evolucién del
pensamiento en los siglos XVII y XVIIL, vy el Libro IV nos sitda
en medio del mundo contemporaneo, entre las ideas e ideales de
los dltimos cien aftos.

CREE T

Michele Federico Sciacca responde a la pregunta ““¢Qué es el
Humanismo?'' en su obra que lleva este titulo (Ed. Columba,
Bs. Aires). Se trata de un breve ensayo que establece relaciones
entre el Humanismo y Renacimiento, el Humanismo Absoluto
y su intrinseco Antihumanismo, el Antihumanismo del Huma-
nismo Existencialista y las formas del Humanismo Cristiano.

Sciacca expresa que toda filosofia cristiana es humanistica,
en cuanto su problema central es ‘el hombre™. El Cristianismo,
méas que una cosmologia es una antropologia: no tiene un con-
cepto cosmolégico del hombre, como el mundo griego, sino una
concepcién antropolégica del cosmos.

El humanista obtiene de la expresién artistica el valor de la
humanidad clasica. La visién humanistica de la vida es prefereu-
temente estética en el mejor sentido de la palabra. El humanista
tiene ‘el gusto de la vida''.
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Para Sciacca, ‘el mundo contempordneo es consumido por
esta antitesis; su crisis es la del Humanismo, esto es la conse-
cuencia de la ruptura entre religién y cultura, puesta la una con-
tra la otra’’.

Uno de los pensadores que comienza a cobrar cada vez mas
actualidad es Pierre Teilhard de Chardin, religioso francés que
ha enunciado teorias audaces en torno a la filosofia del hombre
y su destino. Se ha publicado, en Castellano, “La Aparicién del
Hombre” (Ed. Taurus, Madrid) de P. Teilhard de Chardin vy,
en esta obra, comienza a esbozarse lo que habria de ser su serio
aporte; sobre todo, el que haya obligado al pensamiento religio-
so a tener en cuenta, de modo perfectamente leal y honesto, la
nueva concepcién del mundo que se dibuja a través de las cien-
cias naturales de nuestro tiempo.

Para la mayoria de los cientificos, el principio evolucionista
ya forma parte ahora de los elementos definitivos de nuestra
concepcién del mundo. En su sentido lato, este principio podria
resumirse en tres tesis:

1. El Universo forma un todo coherente y, por asi decirlo,
una unidad orgénica. El Universo no es una construccidén ajusta-
da mecénicamente, edificada desde fuera, yuxtaponiendo seres
totalmente heterogéneos. Esta intima conviccién de la unidad
orgdnica del mundo es fundamental para la idea de evolucién.
“En la percepcién de esta unidad dindmica fundamental consiste
esencialmente el paso moderno de la idea de evolucién’’, —ha
expresado P. Teilhard de Chardin. Esta unidad y esta cohesién
no excluyen en el pensamiento de este autor ni la trascendencia
ni la singularidad del hombre; pero es normal y perfectamente
légico que el paleontélogo se haya aplicado principalmente a
sacar a luz los lazos que unen al hombre con el resto del
Universo. Muchas veces ha afirmado que dejaba a los filésofos
y a los tedlogos el cuidado de dilucidar més a fondo esos pro-
blemas que conciernen al origen y a la naturaleza del alma.

2. La unidad del universo no es una unidad estadistica, sino
una unidad dinadmica que se caracteriza por un desarrollo y un
crecimiento interno. El Universo ha de concebirse desde todos
sus puntos de vista y en todas sus partes, como un movimiento
general y coherente. Es un proceso histérico.

3. La idea de un universo en evolucién implica un tercer prin-
cipio, a saber: que la evolucién del universo revela una orienta-
cion que se manifiesta en los mismos acontecimientos. He aqui
las grandes etapas: la materia, la vitalizacién de la materia, la
hominizacién de la vida. De hecho, la evolucién ha llevado a un
creciente desarrollo del sistema nervioso y a una progresién

constante del psiquismo. Por esto, nos es dado concluir que el
centro de gravedad de la historia césmica se sitla actualmente
en el hombre no como si, hablando materialmente, ocuparamos
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un gran lugar en el universo, sino en el sentido de que nos halla-
mos en el centro de un movimiento que lo engloba todo.

Estas son las ideas en que Teilhard de Chardin fundamenta sa
visién del mundo.

Ramén Menéndez Pidal analiza a uno de los personajes his-
téricos de la vida de América que fue discutido por su politica
para enfrentar el problema indigena: "El Padre Las Casas. Su
doble personalidad” (Espasa-Calpe, S. A. Madrid, 1963). Esta
obra obliga a situarse al lector en una posicién critica frente a
la forma cémo Espafia realizé su conquista en el nuevo conti-
nente. Hay dos etapas en la vida del Padre Las Casas; desde
su nacimiento (1474) a 1514, fecha en que volcé todo su espiri-
tu para iniciar una activa defensa de los indigenas americanos;
desde 1514, fecha de su decisién en favor de una nueva politica
de conquista, hasta su muerte.

Las Casas fue, en un tiempo, un simple clérigo, encomendero,
al igual que cualquier conquistador espanol; tuvo indigenas bajo
su dominio y tuvo como esclavos a muchos naturales en las mi-
nas de oro. De estos hechos se arrepentiria mas tarde, publica-
mente. La conversién de Las Casas hacia una politica mas hu-
mana con los indigenas se produjo en Cuba, a través de algunos
versiculos del Eclesiastes y mediante su resolucién de renunciar a
los indigenas que tenia bajo tutela. Su actitud fue tomada en
forma solemne, con el consiguiente escandalo.

Menéndez Pidal, en su obra, censura la dctitud de Las Casas
considerando que ha habido vanagloria, la que se ha producido
con alardes de publicidad desde el pilpito. Ademas, le causa ex-
trafieza su determinacién tan subita, lo que le parece “*‘anormal y

chocante”’: "Notamos que el primer acto del convertido va im-
pregnado de vanagloria muy impropia del que se lanza a una
vida de evangélico ascetismo’™ (p. 10). “En segundo lugar, la

conversién de Las Casas no fue de pensamiento reflexivo, lento,
oradual; fue repentina y ademas, de motivacién algo inconscien-
te, de la que él no se acuerda con precisién. (p. 11).

Indudablemente, la actitud ptblica de Las Casas tendié a en-
contrar apoyo en su gestién y su determinacién repentina no
obedecié mas que a un acto mistico, como suele ser también la
conversidén religiosa. Lo cierto es que Las Casas propuso en subs-
titucién de la encomienda otro tipo de organizacién colonial.
Ingresé al Convento Dominico y realizé el experimento de Cu-
mana. Cuando la Corte Flamenca substituyé al gobierno espa-
fiol, el fraile propuso implantar en Cumana su plan de coloniza-
cién pacifica; aproveché la codicia de los flamencos y les ofre-
cié explotar las perlas en favor de éstos. Por desgracia, se com-
prometié a entregar cierto nimero de perlas, ofrecimiento que
no pudo cumplir por no contar con gente adecuada: apenas 12
clérigos y 50 laicos "‘de sanas costumbres’’.
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La obra de Menéndez Pidal es polémica, ya que revive anti-
guas criticas y posiciones en torno al espiritu monéarquico de Es-
pana, por una parte, y el ideal pacifista de conquista en el que
también estuvo impregnado nuestro don Pedro de Valdivia.

* * *

Alfredo Gallett:, en su obra “La Politica y los Partidos”
(México-Buenos Aires, F. de Cultura Econémica) enfoca la
realidad argentina en el siglo XX. Parte su estudio desde la épo-
ca conservadora que sucedié a la organizacién nacional. Los
problemas que afronté el pais en tiempos de Urquiza, Mitre y
Sarmiento no aparecen profundizados. Fn realidad, comienza su
anélisis con la revolucién de 1890 y el advenimiento de la clase
media dirigida por Hipélito Irigoyen. Se trata de un analisis de
la politica contemporanea, bien realizado y con referencias a
memorias y obras politicas de autoridad. El estudio permite una
visién de los dramas internos vividos por la Argentina en sus
Gltimos cincuenta afios: lucha de conservadorismo construc-
tor, practico y también idealista, contra un democratismo que
prolongaba el viejo ideal del voto libre Yy secreto; pero que te-
nia a su frente a un politico de poderes magicos y legendarios,
de poca comprensién administrativa, como fue la personalidad
e Hipdlito Irigoyen. Puede considerarse la historia argentina,
en su etapa contemporanea, como una lucha entre “‘e] voto can-
tado”” y “‘el voto libre”. El ““voto cantado” significé ausencia de
libertad; pero el autor confiesa —triste es reconocerlo— que
este “'voto cantado’’ dio al pafs sus épocas de mayor esplendor
econémico; el ‘‘voto secreto” impuso gobiernos que arrasaron
con todo lo avanzado anteriormente. De gran interés son, sin
duda, los capitulos que se refieren a los Gltimos dias de la gran
tragedia politica argentina.

En “Pedro el Grande” (Ed. Zig-Zag, 1964), de Raymond
Cartier, escritor y periodisia francés, aparece el mundo medie-
val en que permanecis largo tiempo Rusia en relacién con el res-
to de Europa. El estudio de la adolescencia, formacién y reali-
zacion de Pedro el Grande es de notable interés porque guar-
da relacién con la organizacion de Rusia Y su Incorporacién a las
naciones modernas. El discutido Zar fue un hombre gigantesco,
de més de dos metros, espléndido v bestial; un hombre capaz
de batirse como un héroe o de huir del enemigo antes del com-
bate; de practicar los mas bajos trabajos manuales y de prever
los sucesos politicus; de sentir el terror y contagiarlo a los de-
mas; de hacer azotar a su tinico hijo hasta causarle muerte y Ine-
go sollozar en el regazo de una mujer: “de servirse de su hacha
con mas destreza que un tenedor’; de casarse con una cantinera
y convertirla en emperatriz; de vivir como obrero, payaso o ti-
rano; de obedecer como soldado y mandar como zar; de hacer
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progresar, a saltos, la Rusia medieval; de construir una flota,
fundar San Petersburgo, conquistar el Caucaso y vencer al inven-
cible Carlos XII de Suecia. El Senado confirié a este hombre
de torturada alma, contradictorio y demoniaco, creador de la
unidad v del imperio ruso, los titulos de “"‘Pedro de la Patria™,
“"Pedro el Grande” y “Emperador’” y recibié, ademas, el trato
de Almirante por haber sido el creador de Ja Marin2 rusa: de
una chalupa abandonada a orilla de un rio fangoso levanté la
flota que habia de convertirlo en el amo del Baltico A su muer-
te, sélo treinta y cinco afios después, tras los reinados de Catali-
na 1, de sus dos hijas y de tres emperadores estrafalarios, ven-
dria una segunda Catalina que seria la verdadera heredera de
Pedro el Grande.

La obra de Raymond Cartier es un animado bajorrelieve del
hombre y su época, una biografia novelada que disena la enor-
me y contradictoria personalidad de uno de los més grandes
formadores del Imperio ¥y que introdujo un soplo de occidente
en el mundo medieval de Rusia.

% &% %

.Iosé Marfa Martinez-Hidalgo y Terna, Capitan de Corbeta
(R. N. A)) ha tenido bajo su direccién la “Enciclopedia Gene-
ral del Mar" (Ediciones Garriga, S. A., Madrid-Barcelona). Su
propésito al organizar esta obra, en seis tomos, fue ‘‘construir un
navio de cultura maritima con los elementos de las ciencias pri-
mordiales y de la vida que discurre sobre el mar, dentro y en
torno a él’’.

A través de sus padginas nos encontramos con los usos y cos-
tumbres del mar; las ciencias ligadas a él, directa o indirectamen-
te; las variadas técnicas surgidas con el progreso de la construc-
cién naval y las industrias maritimas y pesqueras; los deportes
nauticos, acudticos, en general, y, en suma, cuanto existe y tiene
historia en este inmenso dominio fisico y humano.

La obra se inicié a base del repertorio lexicografico de carac-
ter maritimo, ampliado con el de materias de indice general es-
tablecido al considerar el panorama cientifico, industrial, econd-
mico, humano que la mar brinda. A estas reconocidas, con res-
paldo académico, se unieron las procedentes del abundante cau-
dal que la ciencia y la técnica modernas vierten a la mar y a los
buques. La parte enciclopédica, propiamente tal, se ha desarro-
llado conforme a titulos como Zoologia marina, Botinica mari-
na, Geologia marina, Geografia maritima, Oceanografia fisica,
guimica y biologia; puertos, costas y astilleros; Arquitectura Na-
val; Mé4quinas marinas; Armas Navales; Navegacién, Astronomia
Nautica, Flectricidad v Radio; Meteorologia niutica; Maniobra,
carga vy estiba; Derecho, legislacién; Marina de Guerra, Marina
Mercante, Marina Pesquera; Industrias y Comercio Maritimo,
Buques y modelos, usos y costumbres marineras, etc.

Dotada de numerosas ilustraciones, la Enciclopedia General
del Mar serd una obra auxiliar de interés para quienes estin de-
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dicados a las faenas de mar, a su historia, al extraordinario mu:-
do que el mar comunica, a diario, a quienes conviven con la
diastole y sistole de sus mareas.

]

Economfa vy Sociedad”, la obra maestra péstuma de Max
Weber (1864-1920) fue publicada hace mas de treinta afos.
Ahora, con motivo del primer centenario de su nacimiento, el
Fondo de Cultura Econémica (México) ha publicado una edi-
cién en dos tomos (1° 660 pp; 2°, 584 pp.). La “‘gran sociolo-
gia”’ aparece, por primera vez en forma independiente de su
obra conjunta, titulada ‘“Fundamentos de la Fconomia Social’.

La daltima seccién, la ‘“‘Sociologia de la Dominacién’ es de
gran actualidad cientifica y politica.

Max Weber ha intentado en esta obra entregar un eshozo ge-
neral de la “sociologia comprensiva”, con sus aspectos histéricos
estrechamente ligados a las formas sociales y espirituales, parti-
cularmente econémicas, de todos los pueblos y de todos los
tiempos. Se nos presenta como una de las muy contadas perso-
nalidades casi enciclopédicas que han logrado captar el juego
de tensiones y distensiones de la humanidad entera a través de
la historia, sin haber descuidado por ello, los detalles mialtiples

con los que precisamente ha formado y formulado esta visién
de conjunto.

Esta obra fundamental nos recuerda otra de Max Weber: “‘So-
bre la ética protestante y sobre el espiritu del capitalismo’. Una
caracteristica de Weber fue que también se condujo como un
hombre politico y que en sus investigaciones histéricas halld
siempre un punto de apoyo en las cuestiones mas urgentes y ac-
tuales de la vida politica alemana anterior y posterior a la gue-
rra: su critica de la concepcién materialista de la historia. Para
él, no sélo los intereses econémicos determina el devenir hist4-
rico, el movimiento de las clases y las grandes corrientes socia-
les, sino también, y principalmente, lo determinan motivos de
caracter psicolégico y religioso. De esta posicién general, Weber
pasé a buscar en la historia de las religiones los origenes del ca-
pitalismo. Karl Jasper dijo de Max Weber: “‘Su filosofia fue su
vida"’.

C.S.




“Fui el primero en explorar el Congo y ahora
también seré el primero que demuestre al
mundo su importancia”.

H. M. S.

Stanley de Africa

Yor

Ricardo VALENZUELA

Han pasado sesenta afios desde el 4 de mayo de 1904.

Entonces, murié en Inglaterra John Rowland, periodista, ex-
plorador y geégrafo, a quien todo el mundo recuerda con el
nombre de Stanley, Henry Morton Stanley, ‘‘el hombre que fue
a buscar a Livingstone’.

Lo encontré por cierto, y este suceso del cual derivaron otros
de mucha mayor trascendecia histérica y geografica fue, sin em-
bargo, el que lo llevé a la ciaspide de la popularidad.

Pero Livingstone que lejos de haberse extraviado se exilé vo-
luntariamente para actuar como misionero, impulsado por un
sentido de caridad muy hondo, se negbé a volver a Europa y
murié en el corazén de Africa, que amé con generosidad y no-
bleza.

Los salvajes entre quienes vivié por ahos, piadosamente, res-
petuosamente, transportaron su cadaver hasta la Costa de Marfil.
¢Imaginais el extrafio cortejo a través de la selva? Frente a la

playa esperaba un buque. . . Inglaterra sepulté al misionero en la
Abadia de Westminster.

Stanley murié mucho después, célebre y rico, en una pequefa
aldea a treinta millas de Londres. Cuando se hablé de las exe-
quias, el “Dean” de la Catedral se excusé. El explorador habia
sido muy discutido. Por lo tanto, la viuda hubo de contentarse
con erigir en el sencillo cementerio de Pirbgrith, sobre el pedazo
de tierra en que reposaria su esposo, un pesado monolito en el
cual hizo grabar por todo homenaje:

HENRY MORTON STANLEY
BULA MATARI
AFRICA

Bula Matari quiere decir, mas o menos, ‘rompedor de pie-
dras”’ en uno de los dialectos africanos.
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Fue el nombre con que los indigenas bautizaron a Henry Mor-
ton, asombrados de la energia con que sabia abrirse paso a tra-
vés de la jungla impenetrable; vadear los rios mas caudalosos
para hacer volar con pélvora las grandes rocas que obstruian su
camino,

Si tuviese que hacer una descripcién dramatica —dice Lud-
wig— no cabe duda que ella sélo podria corresponder a la per-
sonalidad de Livingstone. Si tuviese que conceder la palma, yo
la depositaria, desde luego, sobre aquel bloque erratico en el
cual estd escrito ‘Bula Matari'".

Rowlan nacié en Inglaterra en plena época victoriana, hijo
de un Johnny muy popular de las tabernas, pero absolutamente
desconocido para aquel, que no lo vio jamas.

De su madre, dicese que Rowlan tuvo la suerte de verla dos
veces. El resto hasta los dieciséis afios, estuvo internado en uno
de aquellos sombrios colegios ingleses de mediados del siglo XIX,
viviendo y pensando como un pequefio héroe de Dickens.

Cuando a los dieciséis afios llegd préfugo a los Estados Unidos
a bordo de un navio mercante, vagé algunos dias por Nueva Or-
leans, no sabiendo si quedarse en aquella ciudad o continuar en
el buque, con plaza de grumete.

Pero a su edad y en tales circunstancias, las vacilaciones no se
prolongan demasiado. Por otra parte, habia de cumplirse un
destino, y no precisamente en el mar.

Cerca del muelle vio un almacén. A la puerta, un hombre de
aspecto bondadoso y préspero. No titubz4:

—¢Necesita un muchacho, sir?

El almacenero lo miré con curiosidad.

—Td querrds trabajar para hacerte rico, ¢eh? Y observando
mejor al joven:

¢Qué libro llevas en el bolsillo?

—M;i biblia, sir.

—Bien, préstame tu biblia y mientras yo leo, ti escribes esta
direcciéon en aquellos sacos de café.

Y le alargd un papel.

Después de esto, John Rowlan que en tales momentos se
asemejaba bastante a Oliverio Twist, obtuvo su primer empleo
en los Estados Unidos. Y Henry Morton Stanley, el hombre de
cara bonachona, su protector y futuro padre adoptivo, inmorta-
liz6 su nombre de almacenero por el solo hecho de ayudar y
darselo a un pequenio desconocido.

% %

Stanley vale primero como periodista. Fue el mejor, el mas
activo y el mas dindmico corresponsal de su tiempo. En seguida,
como explorador. Son admirables los trabajos que realizé en el
Congo, en las fuentes del Nilo, en Uganda; la magnitud de estos
mismos trabajos y la resolucién con que los llevé a cabo. Es evi-
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dente que Henry Morton no poseia la suficiente cultura cientifica,
para destacarse como geégrafo; sin embargo, dio preciosas in-
dicaciones a la Sociedad Geografica de Londres y, en general a
todo el mundo acerca de Africa, hasta entonces ignorada. Aun-
que sus mapas fueron rectificados, la importancia de sus descu-
brimientos bast6 para darle gloria. Fue autoridad en asuntos
africanos. Todas las sociedades geograficas del mundo lo con-
taron entre sus correspondientes.

Como escritor, vale mucho mas de lo que algunos se imagi-
nan. Jacobo Wasserman, cree que debieran compilarse trozos de
los diarios y libros de Stanley, por su mérito literario. Leamos un
trozo suyo, escrito, acaso, en plena selva, de noche, en la tienda
de campaia cuando, a falta de otra entretencién, o de tener a
quien transmitir inmediatamente sus impresiones echaba a correr
la pluma sobre las paginas inmaculadas de aquellos diarios escri-
tos durante sus repetidos viajes.

“No tenemos tiempo para examinar las flores, los capullos, los
frutos y las innumerables maravillas de la vegetacién, ni las te-
nues diferencias en las cortezas y en las hojas de los arboles que
se yerguen en torno nuestro, ni las secreciones de las variadas
especies de gomas de consistencia pegajosa o vidriosa que brotan
en forma de gotas lechosas, de perlas ambarinas y de lagrimas de
agata. .. Ni tampoco las hormigas que pululan en los troncos, ni
los ejércitos de insectos, para los que parecen valles y montafias
los pliegues de las cortezas. Al poner los oidos sobre ellos, escu-
chards un zumbido constante: son los pequefios animales vivien-
tes. Extiéndete en el suelo sobre una rama caida y te daras cuen-
ta de toda la actividad, voracidad y furia ponzofiosa que se agita
y respira alrededor de ti. Abre tu libro de notas y la blancura de
sus hojas atraerd docenas de mariposas: tu cara se vera amena-
zada por un monstruoso abején; ante tus ojos vuelan enjambres
de avejas y avispas; a tus pies se arrastran las hormigas rojas y
blancas; algunas, avanzando hasta ti, te incrustaran en el cuello
sus tijeras devoradoras”. ..

Es innegable la fuerza evocativa de estas descripciones.

Stanley no sélo tuvo sentidos para observar el gran mundo de
la selva: también alli le vemos inclinado sobre un tronco, con la
rodilla hundida en el fango, escuchando el gran microcosmos
africano, no menos estupendo que aquel en ese continente extra-
fo y contradictorio de negros gigantes y enanos belicosos: de ele-
fantes herbivoros y hormigas devoradoras; de soles deslumbran-
tes y penumbras embrujadas bajo el follaje impenetrable; de re-
pentinas lluvias y de neblinas tibias y viscosas, como de sudor. . .

% 0B

La vida de Stanley alcanza pleno desarrollo en Norteamérica.

En 1867 comienza a actuar como periodista. ‘“‘E] Demécrata’,
de Missouri, le designa su enviado especial en la expedicién del
general Hanckoc, encargado de levantar fortificaciones en el

10
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Oeste contra las tribus de “‘pieles rojas’’ que obstaculizan la
construccién del ferrocarril al Pacifico. Poco después escribe en
el “Chicago Tribune” y en “New York Herald” acerca de la con-
veniencia de reservar tierras a los indigenas en el Oeste. Estos
articulos atraen la atencién piiblica. En esa época, llega a ganar
cien délares a la semana por su trabajo en la prensa. Pero no
estd contente con ser nada méas que un buen periodista de pro-
vincia.

Un dia supo de la expediciéon de lord Napier a Etiopia. Se
presenté en Nueva York, ante Gordon Bennett, editor y director
del “Herald’’. Le expone su proyecto de acompafiar a la expedi-
cién britanica como corresponsal de guerra. El editor duda.

—¢Ha viajado usted antes por el extranjero?

Stanley ha hecho con sus economias un viaje, medio de turis-
mo, medio de esfuerzo, por algunos paises de Europa y Cercano
Oriente, ayudado también, por el buen H. M. Stanley. Responde
afirmativamente a la vregunta de Gordon Bennett, insistiendo en
el interés periodistico de la misién que llegaba a solicitar.

El editor aceptd al fin.

—¢Cuando puede partir?

—Pasado manana.

—FEsta bien.

Henry Mozrion Stanley obtendra asi lo que anhelaba desde
mucho tiempo: ser corresponsal de planta en el “Herald™.

Triunfé. Cuando las tropas inglesas entraron en la capital o
Abisinia, el Negus Teodoro se suicidé. La noticia, via “Herald”,
fue la primera en recibirse en Londres. Los colegas de Stanley,
gue hasta entonces no se habian ocupado demasiado de ello
aprendieron que la rapidez es cuestién esencial en periodismo.

Luego, siguié desarrollando su carrera de corresponsal, de re-
porter en grande escala: Grecia, donde debe asistir a un bauiizo
real v, de paso, describir las ruinas de Atenas, scbre las que to-
davia quedaria algo por decir. .. Maéas adelante, Smirna, Rodhas,
Beyrut, Alejandria. En una ocasién en que debe transmitir a su
diario un mensaje importante, es el primero en correr al telégra-
grafo, ocuparlo, enviar su despacho y mantenerlo ocupado para
dar ventaja al “‘Herald’ sobre los demas colegas. Para esto, des-
pués de su noticia, continiia transmitiendo versiculos de su inse-

parable biblia. ..

Durante la sublevacién carlista, lo mandan a Espafia. En Za-
ragoza alquila un balcédn para ver de cerca un combate callejero
y dar detalles a Nueva York.

Hace un viaje relampago a Alicante, a Valencia, para asistir
en ‘“‘primera fila’” al bombardeo de esta ciudad. Stanley fue.el pri-
mero enire los corresponsales de su tiempo.

Si existiera un ‘‘Museo de Periodismo’’, su biblia deberia ocu-
par alli un lugar de honor.
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Poco después, en Paris concurrié a su mas trascendental reu-
nién con Gordon Bennett.

Ambos conversaban con frases cortas, rapidas, directas:
— ¢Dénde cree que estd Livingstone?

—No lo sé.

—¢Cree. Ud. que estara vivo?

—Posible ¥y no.

—Quiero mandarlo a usted en su busca.

—¢Debo ir al Africa en busca de un solo hombre?

— Naturalmente. Tiene usted que encontrar a Livingstone.

LI

La escena del encuentro con Livingstone, fue de una sencillez
encantadora. Parquedad muy inglesa.

—¢Mr. Livingstone supongo?
—Si.

— _Gracias a Dios de haberme sido dado encontrarle aqui.

Luego Livingstone agradecié su busqueda, pero se negd a
volver.

El cuadro asi descrito, se producia en circunstancias que Li-
vingstone, misionero antes que nada, en su voluntario aislamien-
to, hacia largo tiempo que no veia a un hombre blanco, mientras
que Stanley habia afrontado, durante veinticuatro meses, hasta
hallarlo, los sacrificios y privaciones inigualables de la primera
y mas arriesgada expedicién que se hubiera realizado en Africa.

iParquedad muy inglesa, en verdad!

& X #*

Después de esta hazafa, Stanley, emprendié la btasqueda del
Dr. Eduardo Schonitzer, un aleman conocido con el nombre
adoptivo de Emin Baja. Fue éste una mezcla de hombre de
ciencia, militar y aventurero que entré al servicio del gedive de
Fgipto en 1874, designandosele gobernador de Hat-et-Estiva.
Aliado de Inglaterra durante la campana del Sudén, que dirigié
el general Gordon, desaparecié después de la caida de Kartum.
Su bisqueda por cuenta del Gobierno egipcio permitié a Stanley
colocarse de nuevo en el plano de la actualidad internacional,
aungue no ya como periodista, sino como explorador y delegado
oficial ante Emin Baja y sus hombres, a quienes se suponia ex-
puestos a grave peligro. Naturalmente encontré a Emin, que al
parecer, més hacia por esconderse que porque lo hallaran, y tu-
vo asi Stanley la oportunidad de ampliar sus conocimientos so-
bre Africa, que abarcaron, el Congo, Zanzibar, Uganda; el na-
cimiento y curso de los rios Nilo y Lualaba, aparte de otras ob-
servaciones de alto interés geografico en la época. De alli sus
libros intitulados “Fl Congo”, “‘Africa Tenebrosa”, "La Basque-
da de Emin Baja".
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Cuando en 1877 estuvo de regreso en Europa, *habiendo
conquistado en el Congo una cuenca fluvial que supera a la del
Mississipi e iguala a la del Amazonas™, el Rey Leopoldo de Bél-
gica le invité a Bruselas. Esta vez no se trataba de misiones pe-
riodisticas, ni de bifisqueda de nuevos personajes perdidos en
Africa. Se trataba de conocer las posibilidades del cobre y del
caucho que segilin informes llegados a Europa, abundaban en el
Congo. Bélgica era el primero de los paises en posesionarse del
alcance de tales informes. Stanley, cumplidos los treinta y seis
afios, emprendidé su altima aventura trascendental en Africa. En-
tonces, escribié en su diario: *‘Fui el primero en exploradr el Con-
go y ahora también seré el primero que demuestre al mundo su
importancia’.

Desde aquellos afios, data la explotacién de las minas de co-
bre de Katanga y de la riqueza cauchera de Mayumbe y Majakka.

Henry Morton Stanley —John Rowlan— nacié el 28 de enero
de 1814 y murié el 5 de mayo de 1904. Gran parte de su vida es-
tuvo dedicada a la labor inquieta y azaroza de los grandes co-
rresponsales. Era légico que las miiltiples y variadas empresas
a que le llevd e] desempefio de estas actividades, le hicieran de-
rivar al fin en explorador profesional. Desde entonces, su nom-
bre figura junto al de Cook, Ross, Admunsen, Schackleton, que
encabezan con Stanley, la gloriosa legién de exploradores, que
dedicaron lo mejor de su existencia, al estudio y los descubri-
mientos geogréaficos.




CRONICA

Don Tomas Unwin Revill

La “Revista de Marina’’, previa au-
torizacién del Consejo Consultivo v
haciéndose eco de un profundo senti-
miento de gratitud de un numeroso gru-
po de Oficiales y Personal de la Armada,
en servicio y en retiro, desea rendir en
sus paginas un sentido homenaje al re-
cuerdo de don Toméas Unwin Revill
(Q.E.P.D.), fallecido el 2 de enero

del presente afio.

Ingeniero inglés, contratado en 1906
junto con don Charles E. Rickard, su
nombre estd intimamente ligado al pro-
greso del Servicio de Comunicaciones
de la Armada a lo largo de 40 afios, en
que infatigable y silenciosamente entre-
g6 su trabajo y sus desvelos con incalcu-
lables beneficios para la Institucién.

Fue instructor de nuestros prime-
ros “Contramaestres Radiotelegrafistas’
egresados en 1912 de la Escuela que
funcioné en la primera radioestacién na-
val terrestre, ubicada en Playa Ancha,
continuando su labor de formar genera-
ciones de especialistas a bordo del ““Co-
chrane” y en la Escuela de Torpedos.

Fue condecorado por el Supremo Go-
bierno con la Medalla al Mérito ‘‘Bernar-
do O'Higgins’’ en homenaje a su sobre-
saliente contribucién al servicio de la
Armada y del pais.

Tomas Unwin Revill

El Capitdin de Fragata (EM. Tc.)
Sr. Arturo Troncoso Daroch, al despe-
dir sus restos a nombre de la Armada,
expresd:

Mr. Unwin:

“Vuestro recuerdo permanecerd im-
borrable en el bitacora de la Armada,
vuestro ejemplo y vuestros desvelos son
guias para los que hoy tienen y mafiana
tendran la responsabilidad del Servicio
de Comunicaciones Navales.”




ACTUALIDADES

La Marcha delr Hombre

AVANCES DE
LA CIENCIA

EN 1904

T.a Bisqueda de “Omega - Minus”.—Premic Nébel de Fisica.—
Lo que Logré el Profesor Khorana.— El Elemento Precursor
de la Vida.— El Objeto Mas Distante del Universo.— La Ne-
bulosa del Cangrejo Irradia Rayos X.— Uso del Pedernal se
Remonta a Nueve Mil Afios.— Las Mejores Fotografias de la

Luna.— El Mariner IV en Viaje a Marte.— Astronautica.— El

trabajo de los Satélites.— El Nimbus I, Observaba Diariamente .
la Atmésfera del 709, del Globo.— Exploracion a 147.200 kms.
de la Tierra.— Avaltce en el Campo de las Comunicaciones.—

|-os estudios basicos de los hombres de ciencia norteameri-

canos durante el afio 1964 aumentaron los conocimientos hu-
manos en campos tan diversos como la fisica, la bioquimica, la .
arqueologia y la astronomia, para nombrar sélo algunos. <
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El alcance de las ciencias es tan gran-
de en la actualidad que seria infttil tra-
tar de resumir sus adelantos en una bre-
ve informacién. Por eso se han seleccio-
nado Gnicamente unos cuantos de las de-
cenas de miles de informes presentados
por los hombres de ciencia norteameri-
canos en 1964, para dar una idea de al-
gunos de los rumbos que ha tomado la
humanidad en sus deseos de conocer me-
jor la materia, la vida, el cosmos y su
propia naturaleza.

Estos campos de la ciencia son difici-
les de comprender y mas dificiles toda-
via de describir. Su mismo caracter re-
céndito les ha impedido servir de tema
de primera plana a la prensa. No obs-
tante, son de tan fundamental importan-
cia que algunos de ellos deben describir-
se para que asi la humanidad pueda co-
nocerlos.

Entre los cientos de importantes des-
brimientos hechos, figura uno del grupo
de fisicos de la Universidad de Prince-
ton, en Nueva Jersey, que posiblemente
desvirtuara uno de los principios basicos
de la fisica nuclear. Estos técnicos em-
plearon el acelerador de particula mas
potente del mundo, instalado en el La-
boratorio Nacional de Brookhaven, en
Upton, Nueva York, para observar, al
parecer, un fenémeno que se consideraba
imposible desde el punto de vista de las
leyes reconocidas de la fisica sobre las
que se basa el principio en cuestién.

En pocas palabras, el citado princi-
pio establece una proposicion sumamente
dificil de comprender, esto es, que todas
las leyes fisicas son las mismas, ya mar-
che el tiempo hacia adelante o hacia
atrds. ‘‘La marcha hacia atras del tiem-
po’’, una frase sorprendente para los no
iniciados, se refiere a un concepto rela-
cionado a la relatividad. Si los resulta-
dos del experimento de Brookhaven,
esto es, la fisién de una particula sub-
nuclear conocida por el nombre de me-
sén en dos clases diferentes de mesones,
llega a ser confirmada, entonces habra
gue descartar dicho principio. El concep-
to, formulado independientemente por
Murray Gell-Mann, del Instituto de Tec-
nologia de California, en Pasadena, y
por Yuval Ne'eman, de la Universidad
de Tel Aviv, en Israel, anticipa entre
otras cosas la existencia de una familia
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entera de particulas subnucleares. La va-
lidez del concepto dependia del descu-
brimiento de la existencia de una parti-
cula que ellos llamaban ‘‘omega-minus’.

Los hombres de ciencia de Brookha-
ven usaron otra vez el acelerador de
particulas para su busqueda de “omega-
minus’’, cuya vida se anticipaba fuese
tan breve, millonésimas de segundo, que
apenas si en realidad existiria. En los
experimentos, tomaron mas de 100.000
fotografias de la trayectoria de las par-
ticulas en una cdmara de burbujas de
oxigeno y descubrieron la “‘omega-mi-
nus’ en dos de ellas.

* * o

El Dr. Charles H. Townes, Director
del Instituto de Tecnologia de Massa-
chusetts, en Cambridge, compartié el
Premio Nébel de Fisica con dos fisicos
soviéticos. Los tres hacen estudios en el
campo de los “‘masers’, o amplificacion
de microondas por emisién estimulada
de la radiacién.

* * *

En las ciencias biolégicas se vieron
los frutos de 10 anos de labor en la Uni-
versidad de Wisconsin, en Madison,
cuando H. Gobind Khorana logré ma-
nipular los elementos quimicos que con-
trolan el desarrollo y muchas de las ac-
tividades de las criaturas vivas. Estos
elementos quimicos, conocidos por el
nombre de DNA, tienen usualmente la
forma de largos hilos y constituyen los
genes y los cromosomos del nucleo de
la célula viva. Esas substancias determi-
nan la produccién de proteinas, las que,
a su vez, determinan la forma del orga-
nismo y su fisiologia.

Lo que logré el Profesor Khorana fue
crear artificialmente hilos de conocida se-
cuencia quimica de esta ‘‘esencia de la
vida”’. Ahora estad tratando de usar esos
hilos similares a los genes para sintetizar
proteinas.

* * *

Un experimento relacionado al ante-
rior, aunque muy diferente, fue el rea-
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lizado en la Universidad del Estado de
Florida, en Tallahassee, por Sidney W.
Fox y Kaoru Harada. Estos dos técnicos
simularon las condiciones que quiza
existieron en la Tierra al originarse la
vida y consiguieron producir con com-
puestos elementales (con aminoécidos)
el elemento quimico precursor de la vi-

da.

Para el experimento, se colocaron los
aminoacidos en un lecho de lava y se
lavaron con agua estéril para simular la
de lluvia. De esta mezcla surgieron un
gran numero de pequefiisimas esferas en
hilo, algo parecidas a la estructura de los
DNA y de las proteinas.

* * *

En el campo de la astronomia, Maar-
ten Schmidt y Thomas A. Matthews lo-
graron fotografiar el objeto mas distan-
te percibido hasta ahora en el universo.
Estos expertos usaron el telescopio de
500 centimetros de Monte Palomar, en
California, y descubrieron que dicho ob-
jeto, conocido entre los astrénomos co-
mo el 3C-147, estaba alejandose de la
Tierra a una velocidad de 122.000 ki-
l6metros por segundo. Se encuentra a
una distancia de varios miles de millo-
nes de afios luz y cada uno de éstos equi-
vale a 10 millones de kilémetros.

* * *

Hay una teoria césmica concerniente
a la existencia de estrellas de neutrones,
cuerpos extremadamente pequenos y tan
densos que una pulgada ciibica de ellos
pesaria millones de toneladas. Segiin la
teoria, este tipo de estrella irradiaria
grandes cantidades de rayos X. Entre los
posibles puntos de prueba se encontra-
ba la Nebulosa del Cangrejo, una de las
mayores generadoras de rayos X conoci-
das. Un grupo de hombres de ciencia,
encabezados por Herbert Friedman, del
Laboratorio de Estudios Navales de Was-
hington aproveché la ocurrencia de un
raro acontecimiento celestial, el paso de
la Luna frente a dicha nebulosa, para
verificar la teoria. Poco antes del paso
de la Luna, se lanzé al espacio un cohe-
te que llevaba a bordo un detector de
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rayos X, y se pudo comprobar que la
irradiacién de la nebulosa fue desvane-
ciéndose a medida que el satélite fue
eclipsandola. Este experimento elimind
la probabilidad de que una estrella de
neutrones fuese la originadora de los ra-
yos, porque de serlo la irradiacién pro-
veniente de un cuerpo celeste tan Peque-
fio habria cesado de pronto. Ahora se
esta prosiguiendo la bdsqueda en otras
partes del firmamento.

* * *

Una expedicién arqueolégica encabe-
zada por Lous Duprée, de la Universi-
dad de Pennsylvania, encontrd varias
hojas de pedernal en el norte de Afga-
nistan, lo que es indicacién de que uno
de los adelantos mas importantes de la
raza humana, el primitivo instrumento
cortante, se habia generalizado en una
extensa zona de Levante hace unos
9.000 afios. Estas hojas son parecidas a
las encontradas anteriormente en Mace-
donia, y se supone que eran usadas pa-
ra recoleccién de la cosecha de granos.
En Macedonia se habian encontrado tam-
bién restos de animales domésticos. El
Profesor Duprée opiné que los descubri-
mientos hechos en Afganistin demues-
tran que la agricultura organizada y la
cria de animales comenzaron casi simul-
tdneamente en una regién de 4.000 ki-
lémetros situada entre las dos localida-

des,

* * &

Los Estados Unidos realizaron el mas
importante acontecimiento cientifico en el
espacio exterior, en 1964, con las pri-
meras fotografias de la Luna captadas
desde un punto cercano, y estaran en po-
sicién de competir por los méas altos ho-
nores en 1965, al haber lanzado el “*Ma-
riner IV en una misién fotografica a

Marte.

* * *

La astronave “Mariner IV pudo sor-
tear las primeras dificultades del vuelo
de 520 millones de kilémetros y se dirige
hacia las cercanias de Marte, donde lle-
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gara a mediados de 1965. Creen los
cientificos que en Marte existen condi-
ciones capaces de sostener la vida.

El 22 de diciembre, la astronave de
261 kilogramos, lanzada el 28 de no-
viembre desde Cabo Kennedy, Florida,
se hallaba a méas de 6,08 millones de
kilémetros de la Tierra.

La astronave estaba firmemente apun-
tada hacia la estrella Canopus y su ca-
mara se hallaba en posicién de tomar 22
fotografias que, segiin los cientificos, po-
dria revelar caracteristicas de Marte que
han suscitado la curiosidad del hombre
desde la invencién del telescopio.

Durante el afio los Estados Unidos se
adelantaron a la Unién Soviética en el
perfeccionamiento de cohetes de mayor
potencia. Pusieron al satélite Syncom Il
en la primera 6rbita estacionaria logra-
da, obtuvieron las primeras fotografias
nocturnas del ambiente atmosférico con
el Nimbus I y completaron una tercera
parte de los preparativos para la expe-
dicién que ha de llevar al hombre a la

Luna a fines de 1965.

¥ ¥ ¥

Este mismo afio los Estados Unidos y
otras |7 naciones firmaron acuerdos pa-
ra el establecimiento del primer sistema
de satélites de telecomunicaciones inter-
nacionales.

Se espera que el servicio comience a
funcionar en la préxima primavera, cuan-
do se lance un satélite norteamericano
equipado para transmitir sefales telefd-
nicas y mantener el movimiento de men-
sajes.

La idea de establecer un sistema glo-
bal dUnico propuesta por el difunto Pre-
sidente Kennedy en 1962 pasé a vias de
realizacién con la fundacién en 1963 de
[a U.S. Communications Satellite Cor-
poration, y el acuerdo internacional fir-
mado el 24 de julio de 1964, Segiin los
planes, el sistema abarcara todo el glo-
bo para el afio 1967.

* * ¥

El 31 de Julio de este afio el Ranger
VII tomé 3.416 fotogrfias durante un
periodo de 15 minutos previos al mo-

mento de su impacto en la Luna. Las
ultimas fotografias, que son mil veces
mas detalladas que las mejores captadas
con los telescopios terrestres de mayor
potencia, incluso hacen aparecer un cra-
ter de sélo 25,4 centimetros de diame-
tro.

Segiin explican los astrénomos, el prin-
cipal descubrimiento fue el de los nume-
rosos crateres ‘‘secundarios’’ y ‘‘tercia-
rios y el hecho de que, por lo visto, en
la Luna no hay piedras ni siquiera de pe-
guenio tamafo.

Los cientificos encargados del pro-
grama manifiestan que, aparte de los
principales crateres de gran didmetro co-
mo el de Copérnico, la supeficie de la
Luna es suficientemente llana para po-
der hacer un descenso en ella sin que se
vuelque el vehiculo espacial.

Como por las fotografias no puede de-
terminarse la resistencia o la profundi-
dad de la corteza lunar, subsiste la in-
terrogante de si el suelo de la Luna es
o no suficientemente firme para soste-
ner el peso del vehiculo espacial Apolo,
y serd necesario hacer maés investigacio-
nes con sondas perfeccionadas que des-
cenderan para realizar la prueba.

Sin embargo, el astrénomo jefe del
proyecto, Gerald Kuiper, de la Univer-
sidad de Arizona dijo que, segin su in-
terpretaciéon de las fotografias obtenidas,
todo parece indicar que la superficie lu-
nar es dura y firme, como la nieve par-
cialmente sélida.

* ¥ %

En 1964, la Administracién Nacional
de Aeronautica y Astronautica realizé 21
lanzamientos de vehiculos cientificos,
meteorolégicos y de comunicaciones.
NASA estimé que todos ellos tuvieron
éxito, excepto los del Ranger VI y Ma-
riner [1I. El Ranger VI no logré el ob-
jetivo de obtener fotografias de la Luna
y, después de un vuelo de tres dias en
enero, se esirelld en la superficie lunar.

El Mariner III, la primera astronave
que los Estados Unidos lanzaron hacia
Marte, fracasé en su misién poco des-
pués del lanzamiento, efectuado el pa-
sado 5 de noviembre.

Los Estados Unidos se adelantaron a
la URSS en el perfeccionamiento de co-
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hetes de mayor potencia impulsora el
29 de enero de 1964, cuando los 68]
mil kilogramos de potencia retropropul-
sora del cohete Saturno V pusieron en 6r-
bita el objeto de mayor peso enviado has-
ta ahora al espacio. El enorme cohete
puso en trayectoria orbital la cipsula de
su segunda etapa ya quemada y un cono
lleno de arena, con un total de 19 tone-
ladas.

Aunque los astronautas norteamerica-
nos no hicieron vuelos durante 1964,
continuaron los preparativos, y el Ge-
mini para dos tripulantes fue puesto en
6rbita por primera vez el 8 de abril. El
Saturno I, en otros dos vuelos el 28 de
mayo y el 18 de septiembre, puso en ér-
bita modelos de la nave Apolo.

¥ * %

Los técnicos, en una serie de manio-
bras iniciadas el 17 de agosto, coloca-
ron el satdlite Syncom [l en la primera
6rbita estacionaria lograda, a 35.680 ki-
lémetros sobre el Pacifico.

Este satélite transmitié por television
los Juegos Olimpicos de Tokio a los Es-
tados Unidos y el Canadd y fue la de-
mostracién mas palpable, hasta la fecha,
de la posibilidad practica de un sistema
comercial de satélites para las telecomu-
nicaciones mundiales.

El Syncom [Il parece estar fijo en el
espacio, porque a la altura en que se en-
cuentra su velocidad de traslacién esta
sincronizada con la rotacién de la Tie-~
rra.

¥ ¥ ¥

El satélite meteorolégico Nimbus |,
lanzado el 28 de agosto, tomé las pri-
meras fotografias nocturnas de la capa
de nubes con una cimara especial infra-
rroja. Estas fotograffas muestran con
notable claridad las condiciones atmos-
féricas de grandes zonas de la Tierra

desde el Polo Sur hasta el Norte.

Mientras la cAmara infrarroja tomaba
las vistas durante los periodos noctur-
nos de cada érbita, otros dos juegos de
camaras captaban las condiciones atmos-
féricas durante el dia.

Una de ellas, con un sistema autema-
tico de transmision, televisaba las nubes
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de cada zona local a las estaciones te-
rrestres. Estos receptores terrestres son
relativamente poco costosos.

El Nimbus | observaba diariamente
la atmésfera de un 709 del globo, mien-
tras que los zatélites Tiros norteamerica-
nos lanzados anteriormente sélo podian
captar un 20%,

Algunos desperfectos sufridos por el
motor que controlaba al estabilizador
del satélite hizo que el Nimbus perdiese
su utilidad el 23 de septiembre, después
de haber transmitido 27.000 fotografias.

+* * ¥

El més notable y méis complejo de to-
dos los satélites cientificos lanzados en
1964, fue el del Observatorio Geografico
Orbital (OGO). Este vehiculo de 487
kilogramos de peso fue lanzado el 4 de
septiembre, y se espera que proporcione
a los expertos el primer cuadro general
de lo que hay en el espacio cercano a la
Tierra, a unos 147.200 kilémetros de
altura, donde termina la influencia te-
rrestre y comienza el verdadero espacio
interplanetario.

&+ * *

lmportantes progresos se Iograron en
1964 para mejorar los servicios de co-
municaciones, tanto dentro de los Esta-
dos Unidos como internacionalmente,
segiin expuso E. William Henry, presi-
dente de la Comisién Federal de Comu-
nicaciones de los Estados Unidos.

En una declaraciéon de fin de afno, Wi-
Hiam Henry menciona como aconteci-
mientos de gran significacién las medi-
das para acelerar la implantacién de un
sistema de comunicaciones por medio
del satélite “'Early Bird”, para mediados
de 1965, y la autorizacién para el ten-
dido de cables ocednicos adicionales pa-
ra las comunicaciones internacionales, te-
lefénicas y telegréaficas.

También expresé Henry que la Comi-
sibn Federal de Comunicaciones parti-
cipé en una reunién internacional que
fij6 las frecuencias para las comunica-
ciones a través del espacio.

Afadié que en la prueba mas reciente
con un satélite de comunicaciones, el
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“Syncom "’ envié transmisiones de los
Juegos Olimpicos de Tokio y “demostré
que podia transmitir varias formas de
comunicaciones radiales a través del
QOcéano Pacifico.

El satélite “Syncom IlI'" fue lanzado
en agosto ultimo.

L * L

La Comisién Federal de Comunicacio-
nes de los Estados Unidos autorizé en
1964 a la Corporacién de Satélites de
Comunicaciones (COMSAT), para que
diese comienzo a la construccién del sis-
tema de satélites “Early Bird"’, que se
espera comience a funcionar para me-
diados de 1965. El satélite estara situa-
do sobre el Atlantico Norte para trans-
mitir comunicaciones entre los Estados
Unidos, Canada y Europa Occidental.

[La Comisién decidiraA en definitiva
qué tipo de sistema va a ser utilizado por
los Estados Unidos en la parte que le

corresponderad dentro de una cadena
mundial de comunicaciones por medio
de satélites.

El presidente de la comisién se refi-
ri6 a la expansién continua de las ins-
talagiones telegraficas y telefénicas en
1964. El presidente Johnson inauguré
un servicio de cables entre los Estados
Unidos y Japén, y se proyecta la insta-
lacién de cables adicionales en las re-
giones del Pacifico, Atléntico y Caribe.

Henry dio a conocer también que la
Comisién Federal de Comunicaciones ha
continuado trabajando en otras tareas
de caracter rutinario, como la de descu-
brir el uso no autorizado de frecuencias
radiales y la de brindar orientacion a
los barcos y aviones en dificultades.

La Comisién Federal] de Comunica-
ciones esta integrada por siete miembros
y regula las comunicaciones radiales y
por cable en los Estados Unidos, para
garantizar la eficacia de estos servicios
al publico.
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Juegos de Guerra del Pentagono

Hace unas pocas semanas la Armada
de Estados Unidos anuncié que estaba
tratando de perfeccionar un submarino
volador que necesitaba urgentemente
para la proteccién de la nacién. Esto
produjo una reaccién inmediata de la
Fuerza Aérea, la que anuncié que pron-
to desarrollaria un avién submarino.

El intercambio puso en relieve la
gran competencia que existe entre las
Fuerzas Armadas y nadie tiene idea cé-
mo ird a terminar.

Ahora que la guerra moderna se ha
complicado tanto, no se sabe el papel
que le corresponderia a cada una de las
instituciones.

Durante una reciente reunién ultrase-
creta en el Pentagono, se ventilaron al-
gunos problemas. lLas cosas ocurrieron
mas o menos asi:

El General Patent, del Ejército de
Estados Unidos, abrié el debate dicien-
do:

“Caballeros, tengo el gusto de anun-
ciarles que el Ejército tiene actualmente
més aviones que cualquier Fuerza Ar-
mada del mundo”.

El General Wings, de la Fuerza Aé-
rea, exclamé:

“Protesto, la Fuerza Aérea, deberia
tener todos los aviones bajo su mando.
No vamos a permitir esto”.

El Almirante Bilge de la Armada de
Estados Unidos dijo:

“Hablando de permitir, el Cuerpo de
Infanteria de Marina ha desarrollado
un nuevo tanque helicéptero que elimi-
nard la necesidad de divisiones blinda-
das pesadas. El tanque puede ser vo-
lado desde los portaaviones'.

El General Patent replicé:

“Ah, ¢si?. Bien, el Ejército ha logra-
do desarrollar una plataforma flotante
para el lanzamiento de cohetes que deja
anticuado al destructor naval’.

El General Wings

mesa:

golpeé sobre la.

“Me gustaria que volviéramos a ha-
blar de esos aviones. No hay razén al-
guna para que el Ejército los tenga cuan-
do existe una Fuerza Aérea de Estados

Unidos™.
El General Patent replicé:

“La funcién de la Fuerza Aérea es
manejar los proyectiles balisticos inter-
continentales debajo de la tierra. Noso-
tros usamos nuestros aviones para apo-
yYar nuestras tropas. L.os aviones que tie-
nen Uds. son demasiado rapidos para
eso y Uds. lo saben perfectamente’.

El General Wings sacé algunos pape-
les de su portadocumentos:

“Ahora estamos construyendo avio-
nes més lentos para operar con nuestras.
divisiones de paracaidistas’’.
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El General Patent dijo:

“¢Qué divisién de paracaidistas?”’

“La que estamos formando para pro-
teger nuestros misiles balisticos inter-
continentales’”.

“iCaramba Wings! El Ejército tiene
la responsabilidad de proteger nuestros

ICBMs.”

“Ahora ya no”.

El Almirante Bilge alzé el tono:

“¢Quieren dejar de pelear?. Cuando
lleguen a un acuerdo, la Armada ya
tendra suficientes proyectiles Polaris co-
mo para que el ICBM se vuelva innece-
sario’’.

El General Wings replicé:

“Todo eso estd muy bien, pero cuan-
do la Fuerza Aérea tenga sus propios

cruceros. ., .

El Almirante Bilge lo interrumpié:

“¢Qué dijo, cruceros?”

“Tenemos que tener nuestros propios
cruceros para lanzar nuestras granadas
de artilleria atémica’.

¢Para qué quieren artilleria atémica?
—pregunté el General Patent.

‘“No tenemos por qué estar diciéndo-
le todo™”, —contesté el General Wings.

El General Patent se abalanzé hacia el
General Wings, el Almirante Bilge co-
gié un jarro de agua y se lo lanzé a am-
bos.

Felizmente, en ese momento entraba
el Secretario de Defensa a la sala y to-
dos explicaron sus posiciones. El Secre-
tario colocé esta informacién en un com-
putador y, después de digerir los hechos,
la cinta entregbé el siguiente mensaje:

“Yo-que-Uds.-cerraria-el-pentagono’”.

Del “Washington Post”, diciembre 31, 1964.
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ESPANA

Misiles ‘“Hawk”

Fuentes extraoficiales de noticias espafiolas
informan que como parte de la continuacidén
de acuerdos de ayuda militar entre Espafla y
los Estados Unidos, durante ios préximos cinco
afios Espafia recibird misiles “Hawk” de defen-
sa aérea de los EE. UU.

ESTADOS UNIDOS

Helicéptero “UH-46A”

La Armada ha recibido el primer helicéptero
UH-46A. La misién principal del UH-46A sera
transbordar carga de buques de repostaje a
bugues de combate en la mar. Entre sus misio-
nes secundarias estardn las de trasladar per-
sonal de bugue a buque y conducir operaciones
de biisqueda y rescate de emergencia para las
unidades de una agrupacién naval. Este mé-
tedo de transbordar suministros generales, mu-
nicién, misiles y piezas de recambios para avio-
nes en helicéptero aumenta la movilidad ¥
flexibilidad operacional de la agrupacién na-
val. L.os bugues reaprovitionados no tendrin

que reducir la velocidad durante las operacio-
nes tacticas, manteniéndose asi la formacién
de la agrupacién y eliminandose la posibilidad
de colisién durante el transbordo. Impulsadoc
por 2 turbohélices T55-8, el UH-46A. desarrolla
una velocidad de 240 km./h. Ya que la rampa
trasera puede permanhecer abierta durante el
vuelo, éste puede acomodar equipo m4s largo
que el compartimiento de carga. Para misiones
de rescate, puede volar 100 millas nauticas,
rescatar 20 personas y regresar. Otras versio-
nes militares estan siendo producidas para la
Infanteria de Marina y las Reales Fuerzas Aé-
reas y Armadas canadienses y suecas (CDN).

Buque de Propulsién a Chorro

Se informa que la Armada tiene en vias de
desarrollo un nuevo tipo de embarcacién pro-
pulsada por un motor de chorry de 1088 Kg.
de empuje, la cual ha alcanzado velocidades de
casi 50 nudos. Un ventilador provee aire que
es atrapado por debajo y alrededor del casco
contra un revestimiento gue entra en el agua
v rodea el vaso. BEsto crea una burbuja de ai-
re que soporta un 909, del peso y reduce la
resistencia en el agua considerablemente.

Esta nave ho deberid coufundirse con el ae-
rodeslizador, el cual se desliza levantade a unos
30 centimetros de la superficie de tierra o

Helicoptero UH-46A
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agua, sobre un colchén de aire creado per ven-
tiladores. También difiere de las embarcacio-
nes con hidroaletas, las cuales se deslizan fue-
ra del agua soportadas por medio de las hidro-
aletas que las solevantan. (CDM.)

Del “‘Military Review’', noviemhre de 1964,

Proyectan Sumergir Hombres en
Laboratoric Submarino

Se han revelado dos proyectos diferentes pa-
ra sumergir hombres en laboratorios submari-
nos a profundidades de hasta 300 metros du-
rante semanas y tal vez meses.

El financista y cientifico B. A. Link dijo
ante una convencién sobre electrénica militar:
“No vemos problemas en mantsner una canti-
dad de hombres indefinidamente a 200 metros’.

Aifladié que sumersiones preliminares de bu-
z0s para probar equipos comeuzaran en junio
cerca de la costa de California, posiblemente
auspiciadas por alguna empresa petrolera.

El Capitin de la Armada, G. F. Bond, Jefe
de un proyecto llamado “Sea Lab I”, que man-
tuvoe cuatro buzes a 58 metros durante once
dias en enero dz 1964, manifesté ante la con-
veneidn que una camara mas grande sers si-
mergida cerca de La Jolla, este vercno para
albergar equipos de diez hombres a 76 mestros
Itasta por 30 dias.

Bopd indicé que en cuatro afies, 1a Marina
ceta tener ‘“grandes niimeros de hombres
e v trabajando wor tiempo indefinido a
indidades de hasta C00 metros.”

Esto akviria miles de Xkilémetros cuadrados
de la plataforma continental a la agricuitura,

mineria e investigacicnes militares.

Los buzos estin ahsra limitados a unos 60
metiros por breves periodox. Bond dijo que pro-
fundidedes afin mayores inds allda de la plata-
forma podrian ser alcanzadas convirtiends a
un zabmarine nuclear en un laboratorio mévil
v que se estan considerando planes al respacto.

Comunicaciones por Satélites

El primer satélite a ser usado en un sistema
de comunicacionss militares sera lanzado 2
principios de 1963. El sistema proveera circui-
tos mundiables confiables, resistentes a 1a in-
terferencia y al ataque fisico. La Fuerza Aérea
pondri en 6rbita 24 satéliges para proveer cir-
critos de transrecepciéon entre puntos claves
alrededor del mundo. Los satélites seran pues-
tos en Orbita con 3 cohztes “Titan III”, por-
tando cada uno 8 satélitzs. Este programa pro-
veerd un sistema provisional a ser reemplaza-
zado dentro de 3 aflos por otre avanzado y de
larga duracisn. (CDN.)

INTERNACIONAL
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119 Satélites estan en Orbita
Sobre la Tierra

M4as de mil objetos de confeccién humana
—satélites, navios espaciales, capsulas y dife-
rentes piezas correspondintes a los mismos—
han sido situades en 6rbita desde gue comenzd
ia era del espacio, el 4 de octubre de 1857.

Calculos preparados por el Ceniro de Vueles
Fepaciales Goddard, de la vecina localidad de

Greembelt, Maryland, mostraron que 243 de
dichos objetos fueron satélites lanzados por
Estados Unidos o sus aliados y 924 han cido

lanzados por la Unidon Soviética.

De dicho total, 103 satélites occidentales y
16 fahricados en Rusia continfan en orbita.
T.a lista facilitada considera ‘‘descompuestos”’
los satélites que ya no estan en 4rbita -—140
norteamericanos y 78 soviéticos.

Muchos de log satélites separados después
del lanzamiento en dos o mas objetos espacia-
les, o rotocs por accidente o intencionalmente,

Cohetes “Titan ITI” gue pondriam en
6rbita satélites de comunicaciones.
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Submarino

constituyen una especie de chatarra espacial.
El peor caso de esta categoria fuc el vehiculo
que el 29 de junio de 1961 produjo el satelite
de navegacién IV, el satélite Injun y 204 pie-
zas de metal, Todo ello sigue en Orbita.

A continuacién figura como la fuente mas
prolifica de escoria espacial un satélite so-
viético lanzado el 24 de octubre de 1962, que
dio origen a 24 objetos que estuvieron en or-
bita. El 1ltimo de éstos desaparecié del espacio
a fines de febrero de 1963,

El estudic hecho por Goddard identificé 469
trozos de deshechos metilicos de origen norte-
americano y 182 de origen soviético. Todo este
material en un momento u otro giré “alrededor
de la Tierra. De este grupo, 372 piezas norte-
americanas y 16 soviéticas siguen en 6rbita.

Continflan también en érbita, pero méas bien
alrededor del Sol que de la Tierra, 7 navios
espaciales de EE. UU,, siete piezas de material
sobrante de cohetes de lanzamiento y seis na-
vios espaciales de la URSS.

Rusia Soviética situé en 6rbita y recuperé
cinco navios tripulados; Estados TUnidos, cua-
tro. Del mismo modo que Ins norteamaricanos,
los cientificos soviéticos han hecho blanco en
la Luna con dos vehiculos.

Los =atélites mas viejos que siguen.en orbi-
ta son Explorador 1 y B, Vanguardir 1, lan-
zados en 1958 y Vanguardia 2 y 3 y Explora-
dor 7 lanzados en 1959. Vanguardia 1 sigue
transmitiendo y asi, es considerado como per-
teneciente al grupo- de los 20 satélites norte-
americanos “en estado activo”.

Aunque los rusos fueron los primeros en le-
gar al espacio con el Sputnik 1, en 1957, su
satélite méas viejo afin en 6rbita fue disparado
en mayo de 1960.

Sigue siendo el mayor satélite y el que se ve
mejor desde la superficie terrestre, la esfera
Eco, que tiene un didmetro de unos 33 metros.
El mas pesado ¥y macizo es el cohete Saturno
V de unos 28 metros de longitud, con un pe-
so de unas 16 toneladas.

REVISTA DE MARINA

‘note’-’
FRANCIA
Submarino ‘“Gymnote”

Recientemente fue botado al agua en Cher-
burgo el submarino francés “Gymnote”, que se
empleari para experimentos de lanzamientos de
cohetes desde debajo del agua con las dotacio-
nes que tripularin el proyectado submarino nu-
clear francés Q252 en proyecto. (CDN).

GRAN BRETANA
Armada Real Obtiene ‘“Phantom II”’

Segiin una fuente europea, Gran Bretafia hi-
zo un pedido de 120 aeronaves ‘“Pliantom II”
para su Armada, Este pedide especifica una
version modificada de dicha aeronave de ma-
nera que pueda operar aun desde los portaavio-
nes britinices méas pequeflos. T.0s motores se-
ran britdnicos en vez de norteamericanos, y se
le modificarin las alas y la popa del fuselaje.
Se proyecta eutregar para este afioc dos prototi-
pos de la versién modificada, y que para 1968
haya aviones “Phantom II” a bordo de los porta-
aviones “Eagle”, “Arc Royal” y “Hermes”.

RUSIA
Aerodeslizador Fluvial

Un diario soviético reciente contenia una des-
cripciéon de una nueva embarcacién aerodesliza-
dora fluvial que podra llevar hasta 50 pasajeros.

Sostienen los soviéticos que las pruebas con-
ducidas con modelos reducidos demuestran que
la embarcacion aerodeslizadora puede transitar
sobre el agua o el hielo.

La nueva embarcaciéon fluvial tendrd ruedas
para posarse en tierra y seri probada en el rio
Volga este afio.

Canal del Baltico al Volga

La Unién Soviética anuncia haber completa-
do un canal de 360 km. entre el Baltico y el
Volga. La agencia de noticias Tass dice que el
canal moverd méis de 15 millones de toneladas
de carga al afio, descongestionando asi las li-
neas ferroviarias.
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