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que Inglaterra no intervendria en la lucha. Por esa razén no estiba-
mos preparados para rechazar un ataque naval britdnico, teniendo
digpuesto tan solo los dos frentes terrestres. Kl tercer frente, o sea el
maritimo se hallaba desprovisto de fuerzas militares, porlo cual hu-
hiera podido atacarlo con éxito la escuadra inglesa durante la pri-
mera semana de la guerra, y bajo su proteccién pudieron desem-
barcar ejércitos rusos, enténces disponibles en gran niimero en las
costas de Pomerania, marchando rdapidamente contra Berlin.

Creo que la flota britdnica no emprendié dicho ataque al in-i
ciarse la lucha porque la Gran Bretalia no sentfa la necesidad de
pagar el precio de la victoria. Deseaba conservar intacta su escuadra
para ejercer presion sobre la (fonferencia de la Paz, y pensé discreta-
mente dejar que los franceses y rusos ganasen la campaiia en tierra.

El mismo pausado bloqueo estratégico del almirante Jellicoe
respondia a esa finalidad. El Almirante alemén no encuentra censu-
rable que se procediera asi, ya que limitar la actuacién de la flota al
bloguco es compatible con las tradiciones de la marina britdnica.
Supone también que la escuadra inglesa no estaba preparada al
empezar la guerra para efectuar operaciones combinadas con las flo-
tas francesas y rusa. ('ree, asimismo, que el no atacar la escuadra
britanica al principio de la campaiia, pudo obedecer a que, descono-
ciéndose con exactitud los efectos de las minas y torpedos modernos,
pensé el almirante Jellicoe que era lo mejor esperar. Lo que yo
refuto—dice von Scheer—es que el almirante enemigo censure que
nosotros, en posicion estratégica mucho mas desfavorable, no haya-
mos efectuado lo que él dej6 de realizar desde posiciones mds venta-
josas y teniendo la superioridad de fuerzas.

Listas declaraciones han sido objeto en la prensa britinica de
los mds severos comentarios, distinguiéndose por su dureza los publi-
cados con la firma del Almirante Sir Percy Scott.—(De la Fevista
yeneral de Marina, julio de 1919.)

ESTADOS UNIDOS.

Estado comparativo de las Marinas en 1919.—Con motivo
de la discusion del Presupuesto de Marina, se facilité a la Clomisién
de asuntos navales del (‘ongreso el siguiente estado comparativo de
las marinas mundiales, que es el primero que se publica oficial-
mente desde la terminacién de la guerra:
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El “Idaho”.—Terminada la construccién del dreadnought Idaho
de la misma clase que el New Mexico y Mississippi, cuenta la marina
norteamericana con cinco grandes buques, que son los mayores aco-
razados a flote, cada uno de los cuales lleva una bateria de 12 cafio-
nes de 14 pulgadas y 50 calibres. Aun cuando ciertos elementos
podran llamar mas que otros la atencién de los que estudien este
proyecto, segun dice el «Scientific American» es el mas notable de
todos, la extraordinaria proteccién submarina contra el ataque del
torpedo. Un buque que no esté protegido asi, corre el riesgo de ser
hundido por el primer torpedo que le toque, o la primera mina que
encuentre, como lo atestigua la pérdida del Audacious por esta causa,
v la de muchos pre-drednoughts de las marinas britinica y fran-
cesa.

Lo que caracteriza la protecciéon submarina de estos buques es
que entre los cascos interior y exterior, van incluidos otros cuatro
que interceptan numerosos mamparos transversales y particiones
transversales subordinadas. De esta forma, el casco interior, que
encierra maquinas, calderas y pafioles, queda protegido por una cin-
tura de 12 a 15 pies de ancho, formada de compartimientos estancos
celulares, y la fuerza de la detonacién del torpedo se consume en
romper los mamparos resistentes de acero antes de alecanzar el casco
interior. Los alemanes adoptaron esta construccién en sus buques
con tan buen resultado que, cuando fué incautado el Goeben des-
pués del armisticio, se encontré que, apesar de haber sido torpedeado
o de chocar con minas, nada menos que cinco veces, los mamparos
mds internos y cascos qne protegen mdaquinas y calderas, cedieron
combandose hacia el interior, pero sin romperse. Por la misma causa,
al menos cuatro de los buques germanos, que fueron torpedeados en
el combate de Jutlandia, pudieron llegar a puerto.

El Idaho tiene 624 pies de eslora, 97 de manga y un calado
maximo de 31 pies, 32,000 toneladas de desplazamiento normal, y
33,000 a plena carga. La cintura protegida tiene 14 pulgadas de
espesor, el cual decrece hasta la cubierta principal. El espesor de
las torres es de 18 pulgadas y de 16 la de mando. Las méquinas son
turbinas Parson que mueven cuatro ejes y dan una velocidad de 21
millas, y las calderas queman petréleo, que va contenido en el doble
fondo en cantidad de 3.000 toneladas. — (Revista General de Marina,
Junio de 1919).



1034 NOTAS PROFKSIONALES

El futuro buque de combate.—En los Estados Unidos y en
la Gran Bretafia la opinién estd muy dividida actualmente respecto
a cual serd el mejor tipo de buque de combate; es decir, si el acora-
zado que se construya en el porvenir incorporard unicamente las
caracteristicas generales de esta clase de buques, que son, méaximo
espesor de coraza, artilleria la mds gruesa y una velocidad razo-
nable, o si el nuevo buque de linea sera de tipo compuesto, seme-
jante al crucero de combate de gran velocidad, montando la gruesa
artilleria del acorazado, pero de coraza mas ligera. También es
motivo de discusién la clase de armamento, y la opinién se pregunta
si es 0 no mds conveniente montar en un buque todas las piezas
de grueso calibre, o es preferible un armamento de dos calibres, o
si acerca de esto se obtendrd alguna nueva solucién, como conse-
cuencia de las experiencias adquiridas en la guerra. Pero como no
hubo, durante ésta, ninguna accién grande, definitiva, esta y otras
cuestiones permanecen indecisas. Si es mejor disponer de mayor
potencia artillera y menor protecciéon o lo contrario, son materias
que se discutirdn extensamente. Desde el armisticio y rendicién de
la escuadra alemana, se evidencié que la superior potencia de la
artilleria de la flota britduica, con sus mayores alcances, infligié un
castigo tan terrible a las dotaciones de los buques alemanes, los
cuales, en su mayor ntimero, estaban mejor protegidos que los de
sus enemigos, que los tripulantes, después de llegar a puerto, se
negaron a salir para batirse de nuevo. También se sabe ahora que,
a pesar de sus gruesas corazas, los buques alemanes sufrieron a
manos de la flota britinica mucho més que lo admitido al principio
por las autoridades navales alemanas en sus partes oficiosos.

Las modificaciones introducidas para mejorar la visibilidad y
los métodos de la direccién del tiro, aseguran la precisién de él en
combate hasta distancias, por lo menos, de 25.000 a 31.000 yardas.
Por este motivo, los tltimos buques de combate proyectados para
la marina americana, tendran las torres en forma tal que las piezas
de grueso calibre puedan obtener un dngulo de elevacién de 30° lo
cual las permitird disparar a 40.000 yardas. En algunos de los
buques aliados construidos ultimamente, los cafiones grandes pue-
den elevarse a 35°. La extrema distancia de combate, en opinién
de los peritos, provoca la discusién acerca de la conveniencia de
dotar a los buques de menos proteccién vertical y mds proteceién
horizontal, una vez que los dafios causados por los proyectiles dis-
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parados a tan grandes distancias serdn mayores sobre las superficies
horizontales que sobre las verticales.

Se ha visto que, en la batalla de Jutlandia, cierto nimero de
buques alemanes fueran destruidos por el fuego vertical de los
cafiones ingleses de 15 pulgadas, a 18.500 yardas de distancia. Se
han ultimado los planos de una pieza de veinte pulgadas de calibre,
pero no se sabe si alguna vez llegarda a construirse. Ll cafion més
grande que en esta guerra empled la marina britédnica tiene 18 pul-
gadas y fué el mayor cafién naval construido hasta ahora.

El General Board, de la marina de los Iistados Unidos, que
seguramente conocera las experiencias que en esta guerra adquirie-
ron las marinas inglesa y de otros paises, recomendé la terminacién
de los dos acorazados que se construfan con arreglo al programa naval
de 1916, y la de los seis cruceros de combate. Todos esos buques
seran modificados en sus proyectos, como resultado de dichas lec-
ciones, con el fin de incluir en la construccién del casco comparti-
mientos, en la misma forma usada en la marina inglesa, para pro-
tegerlo contra torpedos y minas, montarles la proteccién adicional
contra el fuego de la artilleria en las torres, cubiertas, pafioles, ete.,
e instalarles los cafiones de grueso calibre que dieron mejores resul-
tados. Ksta decision del General Board, parece definitiva, especial-
mente a causa de la experiencia adquirida por la flota britinica en
la batalla de Jutlandia, donde se demostré que el acorazado fué el
factor prineipal contra los acorazados alemanes, mientras que los
cruceros de combate, en su especial campo de accién, demostraron
también su gran valor, especialmente en las operaciones contra la
escuadra de Von Spee, la ¢ual lograron hundir, debido a los cafiones
de 12 pulgados del Inflerible e Invincible, que decidieron el resul-
tado de este combate a su favor.

Relacionado con la construceidon del easco, es interesante hacer
notar que Sir Philip Watts, antiguo constructor de la marina brita-
nica, en una memoria reciente en la cual discutia el valor de los
buques de¢ guerra proximos a terminarse en agosto de 1914, cuando
comenzo la guerra, dijo: «Todos los dreadnought, acorazados y eru-
ceros, incluyendo hasta el Queen Elizabeth, fueron proyectados con
todo cuidado para salvarse, en caso de ser atacados por dos torpedos
en distintos puntos... Durante la guerra, tres dreadnoughts sufrie-
ron averias muy serias producidas por torpedos v minas, y si se
admite que el Judacious fué perdido, finalmente, a causa del estado
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del mar, todos resistieron el ataque. En el caso del Malborough,
torpedeado el 31 de mayo de 1919, a las 6,54 de la tarde, en la batalla
de Jutlandia, pudo este buque continuar combatiendo, y disparé
todavia 14 salvas sobre otro alemdn de la clase Koenig, llegando a
puerto el 2 de junio, a las treinta y siete horas de ser torpedeado.»

Ni un sélo buque de guerra protegido por el «blister»> fué hun-
dido por el torpedo, siendo de notar que alguno fué herido varias
veces por esta arma submarina.

Cudl sera la politica futura de la marina britdnica respecto a la
construccién de los buques de primera linea, no puede predecirse.
El crucero de combate Hood, que dentro de muy pocos meses estard
prestando servicio, fué comenzado después de la batalla de Jutlan-
dia y es el tinico buque de combate de todas las marinas que fué
construido segiin las experiencias de la guerra. En cuanto a esto,
dice el Army and Navy Gazette, de Londres: <que se ha publicado
muy poca informacién oficial concerniente a dicho buque, pero se
sabe que quedard listo para prestar servicio en noviembre préximo,
Y en cuanto a su construccién, como no se emplearia en eclla més
tiempo que el perfodo usual para tales buques antes de la guerra,
es de suponer que haya comenzado después de la batalla de Jutlan-
dia, y lo mas interesante es que el proyecto se aproximara al cru-
cero de combate que al acorazado. Si es cierto lo que se dice, tendra
una bateria principal igual a un acorazado, sera tan rapido como
cualquier crucero de combate, y estas cualidades las poseera sin
ningtin sacrificio de la proteccién. En la préxima guerra un buque
tiene que estar defendido no sélo contra los buques de superficie y
submarinos, sino también contra los ataques aéreos, y el Hood ten-
drd todo lo necesario para protegerse de estos peligros. liste buque
representara el tipo final del buque de combate.

El Hood, seglin se dice, tiene de eslora 894 pies, mientras que
la del crucero de los Estados Unidos Constitucion, que se construira
con arreglo al programa naval de 1916, es de 872. El Hood lleva
un «blister» de forma modificada que recubre la obra viva, con el
cual estaban protegidos muchos buques britdnicos que, como ya se
dijo, resultaron invulnerables en un gran ntumero de casos. Mr.
Daniels, que estuvo a bordo del Hood cuando hizo su viaje al
extranjero, dijo después que el costo de este buque es de 40 millo
nes de duros, y la Gran Bretafia no construird ningin otro de este
tiop.—(Del Army and Navy Jowrnal).
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Declaraciones de Mr. Daniels.—In un discurso pronunciado
en Washington el 27 mayo ltimo, Mr. Daniels, Secretario del Depar-
tamento de Marina, dijo que, segun su opinion, los Fstados Unidos
s6lo podian seguir dos caminos: formar parte de la Liga de las Nacio-
nes o construir una Marina que sea incomparablemente la mayor
del mundo.

Durante su discurso elogio al personal naval, primeramente por
el sistema de transporte, mediante ¢l cual podrian estar en América
antes del 1.° de agosto todos los soldados que permanecian en Europa,
y después por la eficiencia de la barrera de minas del Mar del Norte,
cuyo trabajo ejecuto la gente asignada a este servicio, mérito sélo
comparable con el que esta realizando ¢l personal encargado de lim-
piar de minas la regiéon mencionada. Dijo que el préximo invierno
estarfa terminada esta faena, a no ser que las condiciones fuesen mds
favorables de lo que habian sido hasta ahora, en cuyo caso la gente
podria repatriarse antes de dicha estacion.

Hizo una descripeién de la barrera y dijo que sabia positiva-
mento que en ella fueron destruidos, por lo menos, diez submarinos.

Preguntado si la Liga de las Naciones o los representantes de
las naciones aliadas habfan tomado alguna medida para abolir el sub-
marino como arma de guerra, contesté que quizas algunas le consi-
deran como un peligro, pero que hasta ahora no se habia acordado
nada. »

Mr. Daniels continué hablando de las opiniones que habia for
mado de la construceién de buques en los paises aliados cuando estuvo
en Europa, y dijo que en Parfs pudo notar que la Marina francesa
se ocupa de la construcciéon de toda clase de barcos, aun cuando no
presta atencién a los tipos de gran tonelaje.

En Italia se estudian los mismos problemas, pero solamente con
el objeto de construir buques para el Adridtico y el Mediterrdneo,
y ninguno tipo grande.

Los ingleses no empezaron ninguna construccién desde la firma
del armisticio; terminardn el Hood, y contintian trabajando en el
Rodney, cuya quilla estaba ya puesta de antes.

Siguié una discusién de politica naval respecto a la substitucion
del dreadnought y crucero de combate por el tipo compuesto seme-
jante al Hood; Mr. Daniels no hizo ninguna declaracién en cuanto a
la conveniencia de adoptar o rechazar el nuevo plan, pero dijo que
al dia siguiente podria concretar alguna cosa si, como esperaba, reci-
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bia a tiempo el informe del General Board. Sin embargo, se ve cla-
ramente en el testimonio de Mr. Daniels y del almirante Taylor, que
existe la tendencia en el Ministerio de Marina de montar 12 cafio-
nes de 16 pulgadas en todos los acorazados, y respondiendo a una
pregunta relativa a los gastos de construccion de un buque que lleve
12 cafiones de 16 pulgadas y tenga 30 millas de velocidad, el almi-
rante Taylor estim¢ en un costo aproximado de 40 millones de délares
el valor de un buque de 55.000 toneladas.

La adopcién de un tipo compuesto que reemplace al acorazado
y al crucero de combate americanos, fué desaprobado por el Secreta-
rio Daniels en una comunicacion presentada a la Comisiéon Parla-
mentaria de Asuntos Navales, el dia siguiente 28. Kl Board reco-
mienda la ripida terminacion de los 6 ¢ruceros de combate y de los
acorazados que todavia no estin contratados, pero sf autorizados, por
el programa de construceién de 1916.

En su discurso se ocupé Mr. Daniels del programa de aviacion.
Habl6 de sus visitas a los aerédromos de los paises en que estuvo
durante su viaje al extranjero, y concluyé pidiendo un crédito de
45 millones de délares para aviacion naval, con el fin de utilizarlo en
trabajos experimentales. Manifesté también que las direcciones de
las aviaciones maritimas y terrestres, debfan estar separadas en abso-
luto. «No veo més razén, dijo, para que los servicios aéreos del Ejér-
cito y de la Marina estén combinados que la que habria para que lo
estuvieran los de artilleria del Ejército y de la Armada. Creo que
serfa un gran error combinar ambos servicios.»

Instrumento de navegacion para la aviacion maritima.—
Los americanos anuncian oficialmente que la marina adopté tres
nuevos aparatos, que han sido inventados para auxiliar la navega-
¢ién aérea trasatlantica de los hidroplanos N. C.

Son dichos instrumentos, el sextante aeronautico, el indicador
de velocidad y deriva, y el indicador de rumbo v distancia. Kl sex-
tante, inventado por el capitin de corbeta R. E. Byrd, permitira al
navegante aéreo determinar su situacién, sin que lo impidan el
estado del tiempo ni la rapida marcha de la aeronave. Una burbuja
en un tubo hace de horizonte y una lente construida especialmente
sirve para ver la burbuja, la cual es reflejada en un espejo; el sol es
reflejado en otro y se lleva a tangentear con una linea que se simul-
tanea en su movimiento con el de la burbuja, obteniendo el obser-
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vador de esta manera la altura del sol. Con este nuevo sextante, la
curvatura de la tierra no necesita ser tomada en cuenta para el
caleulo de la situacién. La burbuja, si se quiere, se ilumina para
observar de noche, y en esta forma pueden hacerse observaciones
estelares y lunares.

Solamente se mecesita con este aparato la quinta parte del
tiempo empleado antes para hacer observaciones astronémicas en
las aeronaves N. C. Una carta de proyecciéon cenital del océano
Atléntico se construy6 para simplificar el método de situarse. Se
prescinde asi de todo cdleulo dificil, y el aviador, en pocos minutos,
puede hacer otros mas sencillos.

Otro problema importante que el navegante aéreo maritimo
tiene que resolver, es el cdleulo de la velocidad y de la direccion
del viento durante el dfa y la noche. La aguja daria solamente el
rumbo aparente, si antes no se determina el verdadero corrigiéndolo
del angulo de deriva ocasionado por el viento. Para vencer esta
dificultad, han sido inventadas unas bombas que tienen la particu-
laridad de arder al tocar la superficie del agua, produciendo luz y
humo denso durante diez minutos. Un instrumento a propésito per-
mite al aviador determinar la direccién y velocidad del viento, sir-
viéndose de dichas marcas. Iste instrumento, llamado indicador de
velocidad y deriva, ha dado excelente resultado. Cuando el nave-
gante encuentra la velocidad y direccién del viento, puede entonces
calcular el rumbo. Para hacer esto, ha sido proyectado vn instru-
mento que resuelve el tridngulo de fuerzas, evitando asi molestos
calculos matematicos. El encargado de la navegacién va en el lugar
de més a proa y dispone de una mesilla para las cartas. Se comu-
nica telefénicamente con los pilotos, pues de otra manera seria
imposible, a causa del ruido de los motores, sostener la conversa-
cién. En la navegacién aérea la situacién debe determinarse rdpi-
damente, lo cual puede hacerse con el auxilio de estos instrumentos.
(Revista General de Marina, julio de 1919).
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Reorganizacion de la Flota.—ILa marina de los Estados Uni-
dos, una vez terminada la guerra, ha dividido sus fuerzas principa-
les en tres grandes escuadras, llamadas del Atlantico, del Pacifico y
Asidtica, que mandan el vicealmirante Henry B. Wilson, el contra-
almirante Hugh Rodman y el vicealmirante W. L. Rogers, respecti-
vamente, los cuales tendran la categoria de almirante en el desem-
peiio de sus mandos.

Las escuadras del Atlantico y del Pacifico se componen de
fuerzas equivalentes, con el objeto de crear una noble competencia
entre los tripulantes de ambas flotas en sus diversas actividades,
como ejercicios de tiro, conservacién del material, ejercicios tacticos,
maniobras, ete.

Por lo menos una vez al alio, las dos escuadras hardan manio-
bras una con la otra para desarrollar grandes problemas de la gue-
rra, en las cuales se pondrd a prueba la pericia de los oficiales que
ejercen el alto mando, es decir, que no solamente se harin ejercicios
diarios para crear o batir los «records» en las dos flotas, sino que se
hard una prueba definitiva en la que se desenvolverdn los problemas
mas importantes que trae consigo una gran guerra por medio de
operaciones de conjunto.

La flota Asidtica se compone de los buques méds a propdsito para
salvaguardiar los intereses americanos en esta parte del mundo.

La escuadra del Atlantico estd constituida por cuatro divisiones
de acorazados, dos divisiones de cruceros, diez y ocho divisiones de
destructores, tres divisiones de submarinos y dos divisiones de lan-
zaminas.

La escuadra del Pacifico se compone de cuatro divisiones de
acorazados, dos divisiones de cruceros, diez y ocho divisiones de des-
tructores, dos divisiones de submarinos y dos divisiones de lanzami-
nas. Los buques asignados a ambas flotas y sus distribuciones son
las siguientes:

FLOTA DEL ATLANTICO.

Almirante jefe: almirante Henry B. Wilson. Buque insignia:
Lennsylvania.

Seqgunda escuadra de acorazados.—Divisién ntimero 3. Contra-
almirante H. P. Jones: Connecticut (barco insignia), Louisiana, New
Hampshire y Kansas.
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Divisién nimero 4. Clontraalmirante T. Washington: Mirne-
sota (barco insignia), South Carolina y Michigan.

Tercera escuadra de acorazados.—Contraalmirante K. W. Eberle:
Pennsylvania (buque insignia).

Divisién nimero 5. Utah, (barco insignia), Florida, Delaware
vy North Dakota.

Divisién niimero 7. Almirante Henry B. Wilson: Pennsylvania
(buque insignia): Oklahoma, Nevada y Arizona.

Primera escuadra de cruceros.—Divisién namero 1. Huntington
(barco insignia), Wheeling, Topeka y Castine.

Tercera escuadra de destructores (en activo).—Contraalmirante (..
P. Plunkett: Rochester (buque insignia).

Primera flotilla.—Buque apoyo Dixie. Divisién numero 5: Cald-
well, Craven, Gwin, Conner, Stockton y Manley. Divisién nimero 6:
Little, Kimberly, Sigourney, Gregory, Strongham y Dyer. Division
ntumero 7: Colhoun, Stevens, Mckee, Robinson, Ringgold y Mckean.

Segunda flotilla.— Rochester (barco insignia). Buque apoyo Brid-
geport (comisionado temporalmente). Divisién nimero 8: Harding,
(ridley, Fairfax, Taylor; Bell y Mahan. Divisién nimero 9 Murray,
Israel, Luce, Mawry, Lansdale y Stribling. Divisién nimero 28:
Bellknap, Me. Kook, Me. Calla, Rodgers, Ingram y Bancroft.

Tercera flotilla —-Rochester (barco insignia). Buque apoyo Pan-
ther (comisionado temporalmente). Divisién ntimero 19: Breckenridge,
Barney, Blakely, Biddle, Dupont y Bernardow. Divisién niimero 20:
Ellis, Cole, J. Fred Talbot, Hale, Crowninshield y Tillman. Divisién
utimero 22: Meredith, Bush, Cowell, Maddox, Boone y Kalk.

Primera escuadra de destructores (en reserva). —Buque insignia:
Chester .

Séptima flotilla.—Buque apoyo (no designado). Divisién niimero
1: Cassin, Balch, Benham, Duncan, Downes, Aylwin y Parker. Divi-
sion nimero 2: Ericson, O'Brien, Mc. Dougal, W inslow, Cushing y
Nicholson. Division ntimero 3: Wadoworth, Conynghan, Tucker,
Wainwright, Porter y Cummings.

Octava flotilla — Chester (barco insignia). Buque apoyo (no desig-
nado). Division nimero 4: Davis, Allen, Shaw Wilkes, Campson y
Rowan. Divisién nimero 25: Dahlgren, Goldsborough, Semmes, Sat-
terlee, Mason y Grraham. Division ntimero 26: Chandler, Southhard,
Hovey, Long, Broome y Alden.
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Novena flotilla.—Chester (barco insignia). Buque apoyo (no desig-
nado). Divisién ntdmero 27: Hatfield. Brooks, Gilmer, Fox, Kane'y
Humphreys Division nimero 24: Hopewell, Thomas, Haraden, Abbott,
Bagley y Clemson. Divisién ntimero 36: Dickerson, Leury, Schenck,
Herbert, 193 y 194.

Grupo de submarinos del Atldntico.—Division niimero 7: Buque
apoyo Camden, S. 4, S. 5, 8. 6,8.7,5.8,8.9,5.10y S.11. Divisién
nimero 12: Buque apoyo Rainbow, S. 25,8. 26, 5.27,8.28y S. 29.
Divisién nimero 15: Buqueapoyo Bushnell, 4. A.1, 4. 4.2,y 4. 4. 3.

Grupo minador del Atlantico.— rimera escuadra (lanzaminas):
San Irancisco (barco insignia) y Shawmaut.

Segunda escuadra—(Dragaminas). Division namero 1: Awuk,
Cwrlew, Grebe, Osprey, Pigeon, y Woodcock. Division ntimero 2:
Chewink, Cormorant, Lark, Mallard, Qual y Swan.

Servicios awriliares de la Flota del Atldntico.—Contraalmirante
H. M. P. Huse: Columbia (buque insignia). Buque taller Prometheus.
Buques hospitales: Solace y MMercy. Buques de aprovisionamientos:
Bridge y Culgoa. Buques tanques para petréleo: Nereus, Mars, Nero,
Caesar, Proteus, Arethusa, Maumecy DPecas. Buque reparador de
blancos: Lebanon. Remolcadores: Allegheny, Sagamore, Paturant,
Patapsco, Lykens, Arapaho, Chemuny, Wando, Potomac, Peacock,
Warbler y Willet.

FLOTA DEL PACIFICO.

Almirante jefe: Almirante Hugh Rodman. Buque insignia:
New Mexico.

Primera escuadra de acorazados.—Divisién namero 1: Vicealmi-
rante (. S. Williams: Virginia (barco insignia), New Jersey y Rhode
Island.

Divisién niimero 2. Contraalmirante W. R. Shoemaker: Georgia
(barco insignia), Nebraska y Vermont.

Cuarta escuadra de acorazados.—Divisién ntimero 6. Contraal-
mirante R. E. Coontz: Wyoming, Arkansas, New York 'y Texas.

Divisién nimero 8. New Mexico (barco insignia), Tennesse, Idaho
y Mississippi.

Segunda escuadra de cruceros.—Division nimero 2. Seattle (barco
insignia), Cleveland, Denver, Tacoma, Marblehead, Machias'y Vicks-
burg
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Cuarta escuadra de destructores (en activo)—Contraalmirante H.
A. Wiley. Birmingham (buque insignia).

Cuarta flotilla—Buque apoyo Melville. Division namero 10:
Schley, Champlin, Mugford, Chew, Hazelicood y Williams. Divisién
nimero 11: Crane, Hart, Ingraham, Ludlow, Burns, Anthony. Divi-
sion niamero 12: Lamberton, Radford, Montgomery, Breese, Gamble
y Ramsay.

Quinta flotilla.—Barco insignia Birmingham. buque apoyo Prai-
rie. Division nimero 13: Buchanan, Philip, Upshwr, Greer, Elliot y
Aaron Wara. Division ntimero 14: Rathbwrne, Talbot, Dent, Dorcey,
Roper y Waters. Divisién namero 15: Twrbell, Yarnall, Wilches,
Evans, Lea'y Woolsey.

Sexta flotilla.— Bareo insignia Birmingham. Buque apoyo Buffalo
(comisionado temporalmente). Divisién niimero 16: Tattnall, Badger,
Towiggs, Babitt, De Long y Jacob Jones. Division nimero 17: Howard,
Kilty, Kennison, Stansbury, Claxton y Hamilton. Divisién ntmero
18: Boggs, Ward, Palmer, Thatcher, Walker y Crosby.

Sequnda escuadra de destructores (en reserva).—Buque insignia
Salem.

Décima flotilla.—Buque apoyo Blackhawk (comisionado tempo-
ralmente). Divisién nimero 29: 1l7elles, Aulick, Turner, Hillis, Del-
phy ¥y Me. Dermut. Divisién niimero 30: Laub, Mc. Lanahan, Greene,
Ballard y Shubrick. Divisién nimero 31: Bailey, Thornton, Morris,
Tingey, Swasey y Meade. '

Undécima flotilla.—Barco insignia Salem. Buque apoyo (no
designado). Divisién nimero 22: Sproston, Rizal, Mackenzie, Rens-
haw, O’ Bannon, Hogan. Divisién nimero 23: Sinclair, Mec. Cawley,
Moody, 278, 279 y 280. Divisién nimero 35: 212, 213, 214, 215,
216y 217.

Duodécima flotille.—Barco insignia Salem. Buque apoyo (no
designado). Division nimero 32: Chruncey, Fuller, Percibal, John
Francis Burns, Farragut'y Somers. Divisién nimero 33: Stoddert,
Reno, Farguhar, Thompson, Kennedy y Paul Hamilton. Divisién
ntimero 34: William Jones, Woodbury, S. P. Lee, Nicholas, Young y
Zeilin.

Grupo de submarinos del Pacifico.—Divisién ntimero 11: Buque
apoyo Savannah, 8.1, S. 18, 8. 19, 8. 20, S. 21, S.22, 8.23 y
S. 24. Divisién nimero 16: buque apoyo Beaver, S. 31, S. 32, S. 3;
8. 34, 8.35 v 8. 36.
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Grupo minador del Pacifico.—Tercera escuadra.—(Lanzaminas)
I'lat, Baltimore y Aroostook.

Cuarta escuadra.—(Dragaminas). Divisién nimero 3: Ortolan,
Lartridge, Redwing, Sea Gull, Thrush y W hippoorwill. Divisién
nimero 4: Tanager, Lapwing, Tern, Bittern, Sandpiper y Vireo.

Servicios awrilieres de la Flota del Pacifico—Buque insignia
Minneapolis.

Buque taller Vestal. Buque hospital Confort. Buques de apro-
visionamiento: Rappahannock, Glacier y Celtic. Buques tanques
para petréleo: Orion, Vulcan, Neptune. Brutus, Jupiter, Jason, Neches,
Kanarha, Cuyama 'y Brazos. Buque reparador de blancos: Nanshan.
Remolcadores: Troquors, Ontario, Sonoma, Undaunted, Dreadnaught,
Aspinet, Mohave, Sea Rover, Brant, Cardinal y Gannet. Buque repa-
rador de radiotelegrafia: Satfurn.

FUERZAS NAVALES EN EUROPA,

Cruceros: Pittsburg. (Buque iusignia) (alveston, C'hattanooga, Des
Moines, Sacramento, Olympia, Eagle niom. 1, Eagle nim. 2 'y Eagle nitm. 3.

Destructores: Badger, Barney, Belknap, Blakel, Crane, Doicey, Ervans,
(treene, Greer, (ividley, Hazelicood, Israel, Mec. Cook, Upshur, Williams,
Aaron Ward, Lea, Luce, Manley, Mec. Calla, Ellis'y Roper.

Buques apoyo: Bridgeport, Hannibal, Leonidas, Buffalo, Panther y
Black Hawk.

Buques de salvamento: Chesapeake, Manna Hatta y Utowonah.

Remolcadores y yates: Anderton, Barnegat, Cahill, City of Leuwves,
Concord, Conestoga, Criccieth, Dreadnaught, Hinton, Hubbard, Mec. Neal,
Penobscot, Undaunted, (roliah, Patapsco, Patuxent and Noma.

Dragaminas:  Curlew, Osprey, Robin, Turkey, Swan, Kingfisher,
Boblink, Swallow, Rail, Pelican, Eider, Teal, Heron, Oriole, Sanderling,
Auk, Tanger, Lapwing, Avocet, Whippoorwil, Lark, Quail, Penguin,
Chewink, Widgeon, Woodcock, Sea Gull, Grebe, Flamingo, Thrush. Traw-
lers: Ashton, DBlackhorn, Buckley T, Buckley R, Burton, Caharty, Clark,
Clay, Cochrane, Collins, Duffy, Dunkan, Darold, Fitzgerald, (iraham J,
Giraham T, Hendrix, Johnson, Laundry y Caldicell.

FLOTA ASIATICA.

Almirante jefe: Vicealmirante W. L. Rogers.

Primera escuadra.—Barco insignia Brocklyn. La forman tres divi-
siones y un grupo de buques auxiliares, existiendo, ademds, cuatro esta-
ciones navales
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Buques destacados.—En Santo Domingo, Peoria y May: En St. Tho-
mas, Viren. En Guantinamo. Osceola. En Pearl Harbor, Chieago, (barco
estacién). En Bermuda, Tallahasce. En Constantinopla, Scorpion, (barco
estacion).

En expectacion de comision o destino.—Acorazados: Alabama, Illinois,
Kearsage, Kentucky, Oregon, Wisconsin, Indiana, Massachusetts v Iowa.

Cruceros: Cincinnati y Raleigh.

Monitores: Monterey, Monadnock, Amphitrite y Ozark.

Cafioneros: Dubuque, Annapolis, Marieta, Anniston, Petrel, York-
town, Samar, y 6 mds.

Destructores: Bainbridge Barry, Dale, Decatur, Hopkins, Hull,
Lawrence, Mc Donough, Paul Jones, Preble, Perry, Stewart, Truxton,
Whipple, Worden, Smith, Lamson, Preston, Flusser, Reid, Paulding,
Drayton. Roe, Terry, Perkins, Sterret, Me Call, Burrows, Warrington,
Mayrant, Monaghan, Trippe, Walke, Ammen, Patterson, Fanning, Jervis,
Henley, Beale, Jouett y Jenkins.

Dragaminas: Anderton, Barnegat, Cahill, City of Lewes, Concord,
Conestoga, Dreadnaught, (Genesee, Goliah, Hinton, Hubbard, Mc¢ Neal,
Montauk, Nahant, Penobscot, Sea Rover, Undaunted, Utowana y Arctic.

Buque apoyo:- Alert.

Buque auxiliar: Sterling.

Transporte: Hancock.

Yates: Aphrodite, Carola IV, Galatea, Harvard, Margaret, Nahima,
Noma, Piqua, Rambler, Yankton, Despatch, Nokomis, Sialia, Arcturus,
Bache, Explorer, Forward, Isis, Surveyor, Wenonah, Albatross, Fishhawk,
Dorothea, Kiwasind, Eagle, Remlik, Ranier, Christabel, Corona, Druid,
Emeline, W adena, Wanderer, Yacoma, Sylph y Nidgara.

Un remolecador.

i reserva o en expectacion de ella.---Acorazados. Maine, Missowri y
Ohio.

Cruceros acorazados: Frederik, Montana, North Carolina, South
Dakota, Gharleston y St. Louis (en reserva tiene el 10,% de su dotacion).

Monitores: Cheyenne, Tallahasee y Tonopah.

Cationero: None.

Buque hospital: Solace.

Submarinos: Un numero a detallar en listas suplementarias.

Destructores: De los asignados a las escuadras 1.2, 22 3ayd4a
pasaran, alternativamente, a esta situacion los que designe el Ministerio,
seguin instrucciones que van a ser dictadas.—(Revista General de Maiina,
agosto de 1919).
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Nuestros nuevos acorazados.—Ha sido contratada reciente-
mente la construceién del acorazado N.© 53 para la Marina de Iista-
dos Uuidos, el cual llevara el nombre de Massachusetts. Tendra una
eslora de 684 piés, lo cual es un incremento de 60 piés sobre la clase
Idaho, New Merico y Mississippi, que son los mis largos de la Mari-
na americana. La manga mdxima serd de 106 piés, contra 97 piés
4} pulgadas de la del /daho. Su desplazamiento serd decididamente
mayor. Las especificaciones estipulan un desplazamiento de 43.200
toneladas contra 32.000 del Idaho. En ves de estipular una cierta
potencia de méquina, los constructores garantizan una velocidad de
23 millas, lo cual es manifiestamente superior a la de 21 millas que
los buques similares pueden desarrollar.

El Massachusetls quemard aceite y serd equipado con los nuevos
turbogeneradores eléctricos. Su bateria consistird de doce cafiones
de 16", montados en dos dobles filas de torres; dieciseis cafiones de
6"; cuatro cafiones antiaéreos de 3" y un cierto ntimero de cafiones
pequefios para usarlos en los botes y para operaciones de desem-
barco. Llevard dos tubos sumergidos de torpedos de 21”. Su tripu-
lacion consistird de 1.129 hombres y 62 oficiales. Tendra aloja-
miento adicional para 160 hombres en caso de que se considere nece-
sario aunentar la dotacién.

Bl Wassachusetts, como también su gemelo N.© 54, que llevard
el nombre de Yowa, tendrd el mismo gran radio de accién que carac-
teriza a todos los modernos acorazados americanos, Ta proteccién
del armamento y bajo la linea de agua contra los torpedos serd
excepcionalmente completa, e incluira dispositivos que la experien-
cia de la guerra ha demostrado de la mas vital importancia. Sera
equipado con una estacién radiotelegrifica de alto poder. Tendra un
salon de recepcion y de lectura para la tripulacion; los entrepuentes
de la marinerfa estardn calentados y ventilados por un sistema de
aire caliente forzado. Llevard una instalacién completa de hospital
v oficiales dentistas seran embarcados. Duchas de agua fria y
caliente, peluqueria, lavanderia y proveeduria estan consultados. Kl
Massachusetts y el Yowa seran construidos en mas o menos 42 meses,
desde el momento que se coloque la quilla, que sera muy luego.

La Oficina de Construcciones y Reparaciones esta actualmente
estudiando la cuestién aeroplanos e hidroplanos, con el objeto de
determinar qué modificaciones en la construccién de los acorazados
serdn necesarias para llenar las necesidades de los nuevos bugues
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con respecto a los ataques aéreos; y antes que estos buques estén
terminados se tendrd el resultado de lus investigaciones que llevan
a cabo el contraalmirante David W. Taylor y sus asociados, para
conformar la superstructura de los buques disefindos con las necesi-
dades de la aviacion naval. (Army aud Navy Jowrnal), julio 26/1919.

El costo de los superdreadnoughts.—El Departamento de
Marina de Estados Unidos estima que los dos superdreadnoughts
que se han ordenado construir recientemente, costard cada uno al
rededor de 32.000.000 de délares. Tstos son buques del programa
de 1916 y el aumento en el costo es de cerca de 100 % . Il aumento ha
sido progresivo, con un gran salto, por supuesto, durante los ultimos
cinco afios. Asi: el Alabama (11.565 tons.) de 1900 cost6 $ 2.722.000;
el Conmecticut (16.000 tons.) de 1906 costé $ 4.096.000; el Florida
(21.825 tons.) de 1911, $ 6.400.000 y el Nevada (27.500) tons.) cons-
truido en 1915 costé $ 11.000.000.—(Scientific American).

Transatldnticos gigantes.—IDos gigantescos transatlanticos,
mayores que cualquiera otro a flote, disefiados para cruzar el Atlan-
tico en cuatro dfas, van a ser construidos por la Oficina de Navega-
ci6n. C'ada uno tendrd 1.000 piés de eslora y 30 millas de velocidad,;
v serdan equipados para ser usados como destructores del comercio
en caso de guerra. Los planos para estos buques han sido termina-
dos, y su construceién empezard muy préximamente. Se ha pro-
puesto establecer para ellos una estacion especial de término en Fort
Pond Bay-L. L.- y puede ser que otros dos buques similares se cons-
truyan mads tarde.

Los buques, que serdn construidos bajo la vigilancia del Depar-
tamento de Marina, tendrdan 50 piés mds de eslora que el famoso
Leviatham, actualmente el mas gran buque a flote, y tendrd un regis-
tro bruto de 55.000 toneladas. Su calado sera de 35 piés, puntal 74
piés, manga 102 v llevard comodidades para 1.000 pasajeros de 1.2
clase, 800 de 2.2 y 1.200 de cubierta.

La tripulacién constarda de 1.000 individuos, oficiales y equi-
paje. El buque quemara aceite como combustible, y tendrd un radio
de aceién de 7.000 millas, lo que le permitird hacer un viaje redondo
a través del Atlintico sin necesidad de hacer combustible. Serd
movido por cuatro propulsores, y tendrda mdquinas de una potencia

de 110.000 caballos.
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Con el ohjeto de que los buques puedan ser convertidos en des-
tructores del comercio en tiempo de guerra, llevaran sobre cubierta
montajes para cafiones, y la parte de popa de la cubierta serd cons-
truida de modo de transformarla en un espacio apropiado para el
aterrizaje de hidroplanos.— (Shipping, 2/8).

Sesenta y dos lineas comerciales establecidas por la Ofi-
cina de Navegacion—La Ofiina de Navegaciéon de E.E. U. U.
tiene actualmente 829 buques con 4.248.873 toneladas de carga
dedicados al comercio general de los mares, sin contar mas de
2.500.000 toneladas que atin estin al servicio del Ejéreito y de la
Marina u ocupadas en transportar viveres a los paises necesitados.

La Oficina ha establecido y mantiene actualmente en operacién
62 lineas de carga en servicio regular, en rutas comerciales estable-
cidas durante los seis ltimos meses, como una de las primeras medi-
das para la conversion del tonelaje ocednico dejado libre por la ter-
minacién de la guerra en propdsito de paz.

El barociclondmetro Algué: un centinela contra la llegada
inesperada del huracdn.—Il Proceedings de septiembre publica
un articulo tomado del Rudder sobre este instrumento inventado
por el padre Algué, Director de la Oficina del Tiempo de las Filipi-
nas, y destinado a localizar el centro de una tempestad giratoria y
su probable trayectoria.

Il articulo, después de recalear los terribles efectos devastado-
res de las tempestades giratorias, tanto en el mar como en tierra, y,
por consiguiente, la grandisima importancia que hay en conocer de
antemano la formacién y trayectoria de un huracan, entra a tratar
del instrumento que sirve de titulo a estas lineas, y que creemos
interesante traducir integramente a continuacion.

Desde 1901 ha sido usado ampliamente en Extremo Oriente un
instrumento conocido bajo el nombre de barociclonémetro o baré-
metro-tifén. Es en realidad un doble aparato: una combinacién de
un barémetro aneroide y de otro instrumento llamado ciclonémetro o
disco del viento. En su forma actual es el resultado de las investi-
gaciones meteorolégicas del padre José Algué, que durante muchos
afios ha sido el Director de la Oficina del Tiempo de las Filipinas,
cuyo centro es el Observatorio de Manila.
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[l instrumento tiene por objeto ampliar el campo de utili-
dad de un barémetro aneroide ordinario, y enseguida proporcionar
indicaciones que el barémetro no puede dar, indicaciones necesarias
para localizar donde se encuentra el centro de la tempestad ciclénica
y después de seguirlo en su avance devastador. Su primera inten-
cién al inventar su ingenioso aparato fué salvar vidas y propiedades
en lo posible, y también disipar en cierta medida la terrible alarma
que se apoderaba de los habitantes de Jas Filipinas cuando empezaba
la estacién de los tifones.

Anteriormente los tifones barrfan desde su desconocido origen
en el Pacifico hasta los desgraciados pueblos de las Filipinas, cau-
sando grandes perjuicios, muchos de los cuales hubieran sido evita-
dos o disminuidos si los nativos hubieran sido oportunamente preve-
nidos. Todo esto ha cambiado con la ayuda del borociclonémetro;
sencillamente porque el instrumento ha hecho posible prever la
llegada del tifén cuando la tormenta estd a 500 millas de distancia.
Y esto no es todo: por medio de él, el observador puede determinar
la regién probable sobre la cual se desencadenari la mayor parte de
su furia.

[l tifén, como el huracén, se mueve mas o menos gradualmente,
siendo anunciada su aproximacién por fenémenos naturales, con
dias de anticipacién algunas veces. s la velocidad giratoria del
cuerpo de la tempestad, que aumenta hacia el vértice, la que causa
los mayores perjuicios. Por consiguiente uno puede comprender
cudn importe es predecir no solamente la aproximacién de un tifén
sino que también la trayectoria de su formidable centro. Fl padre
Algué se ha servido para inventar su barociclonémetro del trabajo
previo de dos colegas eclesidsticos.

La naturaleza tiene su propio buen camino para divalgar sus
intenciones. El problema consiste en leer correctamente sus sefiales.
Afios pasados, en el Observatorio de la Habana, el padre Benito
Vinés pensé buscar en el cielo algunos signos precursores del espe-
rado huracin, con el cual él se habfa familiarizado penosamente.
El encontré que en lo alto del cielo, dius antes que se pressntara la
tormenta, ciertos cirro stratus de forma de cometa, se estacionaban
arriba dfa y noche, y que invariablemente precedian a las tempesta-
des tropicales de cardcter ciclonico. Estas nubes se inclinaban hacia
un punto comiin del horizonte, y repitadas observaciones probaron

que ellas apuntaban hacia el vértice o centro del disturbio atmosfé-
9
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rico. Eran como los extremos remolinos de los vientos giratorios—
el 4area ciclénica cubre un didmetro posible de 1.000 millas. Los estu-
dios del padre Vinés sirvieron de punto de partida para otras series
de investigaciones meteorolégicas llevadas a cabo por el padre Algué,
las cuales le sirvieron de fundamento para la invencién del disco
del viento de su barociclonémetro.

El barémetro, como la mayoria de nosotros lo sabe, es sensible
a la diferencia de presién -atmosférica; y un area de alta presién
significa comunmente buen tiempo, mientras que una regién de baja
presion provoca frecuentemente mal tiempo. Esta es la causa por qué
tenemos depresiones en la atmdstera, hacia las cuales el aire alto
distante se precipita para llenar y restablecer la uniformidad. Iste
movimiento constituye el viento, que nosotros llamamos tormenta o
tempestad, segtn su violencia; y mientras mas bruscos sean los cam-
bios de las lecturas barométricas, dentro de relativas cortas distan-
cias, mayor serd la velocidad del movimiento atmosférico, es decir,
del viento.

Aunque el barémetro dard aviso de un tiempo amenazador
cuando el centro del disturbio se encuentre distante cientos de
millas, sin embargo el instrumento no indicara su direccién, no dira
donde el ciclén esti formdandose. Aqui es donde los estudios preli-
minares del padre Vinés sirvieron de guia al padre Algué. Usando
un instrumento especial, que disefi} y construyd, el padre Algué
pudo fotografiar y medir la altura de las nubes caracteristicas de
mds de doscientos tifones.

Sus datos demostraron que los vientos eciclénicos barrian las
nubes hacia el vértice como los rayos de una rueda. El pudo com-
probar que los vientos tenfan una direceién uniforme para diferen-
tes divisiones del compés del cuerpo del tifén, como también para
cada zona sucesiva de la tormenta, tomada desde el centro de la
tempestad hacia su borde extremo. Estos vientos variaban con la
estacién del afio, e indicaban ellos mismos si el observador se encon-
traba al norte, sur, este u oeste del terrible maelstrom.

Esto parece sencillo, pero demandé una gran paciencia de inves-
tigaci6n, y se necesité comparar las observaciones meteorolégicas de
muchos afios para encontrar el germen del problema. Fué sobre las
medias de estas observaciones tan penosamente establecidas que se
establecié la aplicacién practica de los descubrimientos del padre
Algué.
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Extrafio, como puede parecerlo, tratindose de regiones tropica-
les y semitropicales, es que la oscilacién normal diurna y nocturna
del barémetro varia con notable regularidad; y a causa de este ritmo,
cualquier cambio decidido es una positiva evidencia de disturbio
meteorolégico en la naturaleza de la tormenta.

BAROCICLONOMETRO
El disco del viento se encuentra a la derecha del termémetro
y el barémetro a la izquierda.

El predecesor del padre Algué en el Observatorio de Manila
habfa inventado un tipo de barémetro que anunciaba la proximidad
del tifén; pero era unicamente local en sus indicaciones, los cuales
no podian tomarse en cuenta fuera de las Filipinas. Su preblema fué
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disefiar un instrumento que fuera Wtil en cualquiera parte de los
mares del este; y para llenar este objetivo fue necesario que al aparato
fuera ajustable para regularlo a una determinada regién. El baré-
metro aneroide del padre Algué tiene, en efecto, una esfera o cua-
drante de doble cara, el cual se compone de un disco interior fijo y
de un anillo plano exterior que pueda girar, sobre el cual estdn
grabados los diferentes sectores de tiempos y las dreas que denotan
la cercania o lejania del centro de la tormenta. Este anillo puede ser
ajustado para corresponder a las condiciones locales y de la estacion
que prevalecen normalmente en buen tiempo en el punto en cues-
tién. Qualquiera variacién del barémetro que se aparte de las indi-
aciones locales, serd un seguro indicio de disturbio atmosférico.

Disco del viento del ciclondémetro.

Por razén de- conveniencia el sector del ciclon del disco anillo
estd dividido en las dreas 4, B, C'y D, que representan distancias,
e indican a qué¢ distancia se encuentra la tempestad. Istas zonas
que rodean el centro de la tempestad, han sido cuidadosamente
determinadas por un andlisis minucioso de las observaciones de
muchos afios. De modo que debido a su disco del viento y a su
barémetro ajustable el cientifico eclesidstico ha proporcionado al
marino y al hombre de tierra un aparato anunciador de tempestades
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de gran valor. Hace siete alios que el padre Algué, a instancias de
Departamento de Marina, visité la 1labana, y después vino a este
pais, donde hizo un detenido estudio de las observaciones meteoro-
logicas; y después adaptd el barociclondmetro para el uso del Atlin-
tico del Norte y de la parte liste del canal de Panamd. s esta
forma modificada de su disco del viento y barémetro que de aqui en
adelante sirve para anunciar la inesperada llegada del huracin de
las Indias Occidentales.

Hidréfonos y sus usos.—FEn la tltima conferencia hidrogra-
fica de Liverpool se tratd del empleo del hidrofono como un medio
de disminuir el peligro de la navegacién en altn mar. Desde hace
mucho tiempo se conoce que el sonido de las olas viaja a través del
agua cuatro veces mds ligero que en el aire; pero este conocimiento
no era aprovechable practicamente, a causa de la imposibilidad de
determinar con los ofdos humanos la fuente y direccion del sonido
de las olas a través de un medio liquido. Hace dos afios, sin embargo,
¢l teniente (eorge Walser, de la Marina francesa, perfecciondé un
instrumento para recibir los sonidos de las olas de un medio liquido
y transmitirlo a un aparato auditivo colocado en el buque.

Brevemente descrito el nuevo instrumento consiste de una lente
actstica que va fija al costado del buque en su parte mas protube-
rante, en el cual se practican agujeros redondos dispues!os circular-
mente, cada uno de los cuales va ocupado por una placa vibrante
sensible o punto focal sonoro. C‘uando el sonido de las olas golpea la
lente, es desviado, reforzado y aislado de los otros sonidos. El
escuchador de a bordo esta equipado con un casco auditivo, al cual
se conectan dos trompetas para los oidos, que pueden girar pasados
los puntos focales airiba mencionados. Tomando el punto focal en el
cual el sonido se oye mas fuerte y claro a través de la trompeta, la
direccion desde la cual se origina el sonido y su distancia pueden
calcularse, con la ayuda de una ingeniosa escala arreglada, colocada
a lo largo del tambor cuya manilla debe ser guiada para que también
giren las trompetas auditivas. Gracias a este aparato pudieron
localizarse los submarinos a 15 millas de distancia y ser sorprendidos
durante la guerra. Actualmente el hidréfono se estd usando con
éxito en el Mar del Norte, para localizar por medio del sonido y
remover las minas fondeadas durante la guerra. Como él revela la
proximidad y exacta situacién de una embarcacién movida a maquina
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que se dirija en su direccion, los buques mercantes que estén provistos
de este nuevo invento correrdn poco riesgo de colisién atin en las
mds espesas neblinas. Percibiendo los sonidos emitidos por una boya
de campana, los encargados de un buque que se encuentre fuera de
ruta podran apreciar su distancia a tierra, y evitar, por consiguiente,
el riesgo de vararse. Mucho tiempo podrd transcurrir antes que el
hidréfono sea adoptado en general por los buques mercantes; pero
una vez que sea universalmente instalado, In navegacion ocednica en
tiempos cerrados estard exenta de muchos de sus peligros actuales.
—(The Nautical Gazette, 8/9).

Invencion noruega de un aparato de radiotelegrafia.
—Segin el Norges Handels oy Sjorfartstidende de mayo 6/19, el
ingeniero Hermod Petersen, ha patentado recientemente un aparato
para la produccién de corriente eléctrica para radiotelegrafia. La
electricidad es recibida por un acumulador, que descarga a ciertos
intervalos. Ll sistema es sin chispa y los sonidos son mas claros
que en las antiguas invenciones. La claridad del sonido depende de
la regularidad de la corriente, y con este sistema la corriente es
descargada con matemdtica exactitud. El aparato, se dice, es mas
barato, sencillo y mas durable que los actualmente en uso. Silo que
se afirma de esta invencién resulta bien fundado, ello significara un
notable paso de adelanto sobre lo que ya se ha hecho a este respecto,
Y por eso sus aplicaciones posibles originardn un interés considerable
entre los profesionales.—/Shipping, 8/2).

Lanzamiento de un gran submarino.—El submarino de
escuadra 44-2, la dltima palabra en construcciones submarinas en
este pafs, fué lanzado al agua hoy dia.

Kl 4A4-2, construido en los astilleros del rio Fore de la Bethle-
hem Steel Corporation, segiin disefios de la Electric Boat C'ompany,
se dice que serd el mas rapido buque a flote con maquinas Diessel.
Su velocidad en la superficie serda de 18 millas y de 13 sumergido.
Fué disefiado para operar con las escuadras de combate y tiene un
radio estimado en 7.000 millas. El 4.4-2, tiene aproximadamente

300 pies de eslora.—(\N. Y. Times, 9/7).

El argumento a favor del submarino.—En nuestro nimero
antel‘ior eXPOI]iﬂlI]OS el argumento en contra (1(3 ]il flllul'ﬂ construc-
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cién de submarinos, argumento basado en su espantosa potencialidad
como agente de piraterfa contra la marina mercante, y un poco
menos en la hasta aqui supuesta ineficacia tictica cuando es legiti-
mamente empleado en operaciones contra buques de guerra enemigos.
Nuestra opinién, originada por el incorrecto empleo de esta arma
por los alemanes, de que el submarino deliera ser declarado fuera
de la ley, ha sido recibida con muchas protestas de parte de los
oficiales navales, y particularmente, lo que parece extraiio, de oficiales
de la Marina britdnica; por lo cual hemos hecho un nuevo estudio
del asunto, basado sobre hechos de la guerra que hasta el presente
no habian sido revelados, y como resultado confesamos que hemos
modificado considerablemente nuestra actitud, particularmente en lo
que concierne a la eficiencia militar del submarino.

Asi un oficial de nuestro propio servicio que se ha especializado
en la rama del submarino nos escribe: «l’ienso que Ud. hace una
gran injusticia al servicio britdnico de submarinos, pues él ha hecho
un trabajo verdaderamente notable. Puede serle interesante el
conocer que las pérdidas en el servicio britinico de submarinos,
fueron relativamente mds grandes que en cualquiera otra rama del
servicio empleada en la guerra. Algtin dia la verdad serd dicha
y el submarino britanico ganari la corona que justamente merece.

La eficiencia (eficiencia militar legitima) de los submarinos
alemanes durante los cuatro afios de guerra, ha sido revelada por
una de las revistas del servicio aliado, que afirma que ellos destruyeron
més buques de guerra que cualquier otro agente. Descontando los
buques de guerra perdidos por naufragios, colisiones y explosiones
accidentales, las pérdidas debidas a los submarinos montan a cerca
de un tercio del total, después vienen las minas con un quinto a su
crédito. Pero como las minas, después de los primeros meses de la
guerra, deben haber sido colocadas por submarinos portaminas, ya
que los aliados tenfan el comando de la superficie del mar, es razo-
nable atribuir al submarino la mitad de las pérdidas en buques de
guerra de los aliados.

Iiste ha sido el resultado de sus efectos tdcticos. (‘on respecto
a sus efectos estratégicos, son tan bien conocidos que no se necesita
mucho trabajo exponerlos. Leyendo el libro de-Jellicoe, muy luego
uno deduce cudn grande fué la influencia del submarino, si acaso no
no fué dominante, en la estrategia del Mar del Norte y en el gran
bloqueo. En los primeros dfas de la guerra, parece que los britdnicos
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intentaron un estrecho bloqueo de las costas enemigas; pero el
hundimiento del Cyessy, Aboukir y Hogue, por un sélo submarino en
un sélo ataque cambié inmediatamente la estrategia, y por consi-
guiente el estrecho bloqueo fué abandonado. Mas tarde, es verdad,
el submarino britdnico se encargé de este trabajo en una forma
modificada; pero la intencion de encerrar las escuadras alemanuas en
sus puertos, manteniendo una fuerza superior de buques de super-
ficie cerca de las costas alemanas, fué abandonada. Después las
lineas del bloqueo britdnico fueron desplazadas hacia las salidas
norte y sur del Mar del Norte: desde las islag Orcadas a Noruega y
desde Dover a (lalais. Es evidente, pues, ya que el trabajo del
submarino ha sido revelado, que este tipo de buque se ha valorizado,
hasta el punto que formari parte como uno de los principales
elementos en la constitucion de una escuadra bien organizada

Naturalmente la abolicién del submarino serfa de gran ventaja
para el estado o estados que controlun la superficie de los mares, o
que posean la mds gran marina mercante. Giran Bretafia y Estados
Unidos son los estados mds poderosos, tanto en sus marinas de
guerra como en las mercantes. De modo que es muy significativo
que los mds sélidos argumentos para retener el submarino vengan
de estas fuentes. Estos argumentos estin basados, por supuesto,
sobre su valor militar.

Un almirante de nuestra Armada que estuvo durante la guerra
en Europa, y que estuvo asociado intimamente con las operaciones
navales, llama nuestra atencién a la demostrada eficiencia del sub-
marino como explorador, particularmente en la forma como se desarro-
llaron durante las operaciones de la guerra. Este tipo de buque,
afirm¢ él, es el tinico con el cual es posible establecer una linea de
exploracion que no puede ser eliminada por buques mis poderosos.
«Diffcilmente Ud. puede concebir cuanto vale esto, hasta que Ud. no
se haya encontrado en varias maniobras aéreas en el mar y no haya
visto rota su linea do exploracién compuesta de relativos cruceros
ligeros o hecha ineficaz por los cruceros de combate del enemigo.»
Pero ninguna linea de cruceros de combate, por poderosos que sean,
servirfa para diseminar o romper una cortina de submarinos; y si lo
intentaran, buscando informaciones del enemigo, lo harfan con el
gran. peligro de pérdidas ¢ serias averfas.

Hable con cualquier oficial de este servicio especial, y le con-
testard que el submarino es el inico buque que puede salir desaho-
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gadamente de su base y cruzar durante meses en alta mar con abso-
luta independencia. Por eso es el buque ideal para bloqueos y obser-
vaciones. Su velocidad ha aumentado hasta 24 millas (submarinos
britdnicos de la clase /')y su porte a 2.500 tons. En el actual estado
del arte es posible construir, en un desplazamiento de 1.800 tons.,
un submarino de 18 a 20 millas de velocidad méxima en la superfi-
cie, el cual puede permanecer continuamente en el mar durante tres
meses y cubrir una distancia de 10.000 millas a velocidad de cru-
cero. La velocidad maxima sumergido seria de 12 a 13 millas durante
1 a 14 hora, y a 5 millas el radio de accion sumergido <erfa de cerea
de 220 millas.

Estas son, pues, las probadas cualidades militares del submarino
derivadas o sugeridas por la experiencia de la guerra, y con toda
honradez debe ser admitido que como una unidad militar ha legado
a ser tnico. Sino hubiera sido el abuso cometido por los alemanes
en el empleo de esta arma, jumds se habria sugerido su abolicién;
pero unadelas partes en la presente controversia hace notar: «;Qué
arma legitima de guerra no se presta a abuso?»

No se puede negar que la causa por la abolicién del submarino
en el terreno humanitario es grande; pero es dudoso que el entre-
dicho pueda llevarse a la prictica, a causa del vasto sistema de vigi-
lancia que serfa necesario, sin hablar nada de la irritacién que resul-
taria del espionaje en gran escala que habria que establecer.—

(Scientific American, 9/6.)

Los oficiales de marina pueden ejercitarse en vuelos..—
Kl Departamento de Marina ha autorizado a los oficiales para prac-
ticar vuelos en aviones, recibiendo instruccion aérea cuando estos
vuelos no impiden sus deberes normales o no perjudican las opera-
ciones de una estacién aérea o de un destacamento de aviacion.
juando un oficial es considerado suficientemente preparado para
maniobrar con seguridad una mdquina aérea, puede permitirsele, a
discrecién del comandante de una estacion o destacamento aéreo,
comprometerse solo en el vuelo. Ninguna compensacién extra serd
otorgada por {ales vuelos. C'omo estos conocimientos de aviacién
aumentan la utilidad de un oficial del servicio naval, cualquier herida
recibida a causa de estos vuelos sera considerada como recibida en
acto del servicio.—(Army and Navy Journal, 8/30,)
10
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Nuestro submarino gané la prueba comparativa con el
alemdn.—El Secretario de Marina en ejercicio, Roosevelt, hace hoy
dfa algunas comparaciones entre los submarinos alemanes y ameri-
canos:

«Nueva e interesante luz se ha obtenido sobre la eficiencia de
los submarinos alemanes en recientes pruebas llevadas a cabo por
oficiales de la Oficina de Construccién y Reparacién, dice la infor-
macién de Mr. Roosevelt.

«Recientemente se ha presentado una oportunidad en este pais
que ha permitido una comparacién directa entre los dltimos subma-
rinos alemanes y americanos disefiados. Aunque no se pueden dar
detalles de la prueba comparativa, se ha obtenido suficiente infor-
macion para destruir la muy comentada superioridad del submarino
alemdn.

(fomo es bien conocido, cinco submarinos alemanes del tiltimo
disefio fueron traidos a Estados Unidos para ser usados en la cam-
paiia del empréstito de la victoria. Cuatro de estos huques hicieron
el viaje con sus propios medios, tripulados por oficiales y marinerfa
de 1a Marina americana. La maquinaria propulsora del quinto fué
parcialmente destruida o removida, por lo cual fué necesario remol-
carlo.

«El mejor de estos buques fué preparado para pruebas especia-
les. Cuando estuvo listo para estas pruebas, se designé una comi-
sion especial de pruebas encargada dirigirlas, siguiendo la practica
establecida cuando se llevan a cabo pruebas de los submarinos con-
tratados para la Marina de Kstados Unidos. Los tipos comparados
fueron el submarino alemén U-III, construido en el astillero Ger-
mania de Kiel, Alemania, (terminado en 1918)y el §-3, un sub-
marino disefiado por el Departamento de Marina y construido en los
astilleros de la Armada de Portsmouth y entrado al servicio activo
en 1918.

«listos buques pertenecen a la clase de 800 toneladas. Kl U-/11
desplaza en la superficie 830 tons. y el $-3 854 tons.

Dimensiones:
U-111. S-3.
Bislotn : s aumis csssnmmmmmnis 155 235 pies. 231 pies.
Manga ... ..... v 21 » 214 »

Cualado ....... SRS . 124 »
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«En las pruebas, la velocidad méxima en la superficie del
U-1I1 fué de 13,8 millas y la del S-3 de 14,7. La velocidad sumer-
gida del U-1/I fué de 7,8 y la del S-3, 12,4, siendo notable la dife-
rencia a favor del §-3. El radio de accién resulté también en favor
del 5-3, a pesar de todas las presunciones originadas por la presen-
cia de los submarinos alemanes en las costas americanas durante la
guerra.

«Bl U-III puede cruzar 8.500 millas a 8 de velocidad, mien-
tras que el 5-3 puede recorrer 10.000 a 11 millas de velocidad. El
radio de accién sumergido es también en favor del S-3. Ambos
pueden llevar 12 torpedos. El {-I1I, monta dos caliones de 4", uno
a proa y otro a popa, mientras que el §'3 monta solamente uno de
4" a proa, debido a que esta prdctica es reglamentaria para los sub-
marinos de la marina de Istados Unidos.

«Lo que queda dicho se refiere a las caracteristicas militares
de estos buques. Iis necesario vivir realmente en estos buques para
apreciar la radical diferencia en sus condiciones de habitabilidad,
caracterfstica militar de vital importancia, ya que un submarino no
es mejor que su tripulacién.

«Bl U-IIT estd congestionado hasta el ultimo grado; siendo en
extremo complicado por diversas instalaciones, algunas de las cuales
son de dudosa utilidad militar y atin de mds dudosa necesidad. Fl
acceso a sus mecanismos es muy complicado: frecuentemente es
necesario remover tres instalaciones para revisar una.

«Por el contrario, el §-3 es habitable, comparativamente espa-
cioso, con comodidades razonables para oficiales y el equipaje. Sus
mecanismos son accesibles y su habitabilidad general muy superior
al U-I11.

«Mucho se ha escrito sobre Jas cualidades marineras del U-IT1.
Una oportunidad de comparar estas cualidades de ambos submarinos
se present6 durante las pruebas. El resultado es que el §-3 es mds
marinero. Sus cubiertas son mds secas, su puente menos sujeto a
las marejadas y su comportamiento general marinero fué superior.
Con respecto a la comparativa facilidad de sumersién y manejo en
general de los dos submarinos hay poca diferencia y estas estan a
favor del 8-3.—(.N. York Times, 9/7).

Sefiales invisibles.—Sedales que pueden hacerse visibles a
quienes van dirigidas mientras que permanecen invisibles para



1060 NOTAS PROFESIONALES

todos los demds, tienen una indiseutible superioridad desde el punto
del secreto, que las hace muy valiosas en las operaciones militares.
Tales sefiales han sido usadas en el tiltimo afio, debido al genio
inventivo de un americano, el profesor R. W. Wood de la Univer-
sidad de Johns Hopkins, cuyo trabajo sobre los rayos invisibles,
especialmente en fotografia, han sido dados a conocer de cuando en
cuando en estas columnas.

[l plan del profesor Wood es usar una fuente de rayos invi-
sibles, ya sea aquellos bajo o sobre el espectro visible, y empleando
un instrumento receptor que los hace visible nuevamente. Nadie
que no esté provisto con el propio receptor tendrd idea de que
alguna sefial estd pasando.

Tradueimos en parte una descripeién del aparato del profesor
Wood debido a un colaborador de La Nature, 1. Vigneron (Paris,
mayo 31). Este autor dice:

«Primeramente el profesor Wood perfeccioné el cldsico aparato
de telegraffa optica. En uno de los sistemas en servicio en el ejér-
cito aleman las sefiales son hechas por una limpara eléctrica colo-
cada dentro de un tubo, que permite al operador dirigir el haz
luminoso como él desee. Anteojos de campo construidos con este
sistema permiten a un soldado observar las sefiales enviadas en res-

Plano telegrafico optico.

puesta. Las baterfas que proveen a la lampara van colocadas en el
cinturén. Todos los aparatos de telegrafia éptica estan basados en
el mismo principio. La mejora introducida por Wood consiste en



REVISTA DE MARINA 1061

aumentar la precisién del aparato transmisor, de modo que la mag-
nitud del haz luminoso puede disminuirse grandemente y guardarse
asi el secreto, siendo la sefial solamente visible de la estacién recep-
tora.

«El aparato consiste de una lente acromética en cuyo foco hay
una ldmpara con filamento de metal llena de nitrégeno, operada
por una baterfa de cinco pilas secas y provista con una llave Morse
comun. Detras de la lampara hay un ocular a través del cual la
estacidn receptora es exactamente visible.

«Cuando el operador, que envia, mira a través del ocular, ve la
imagen de la lampara filamento proyectada contra el escape, lo que
le permite mantener el aparato de modo que esta imagen caiga pre-
cisamente sobre la estacién receptora.

«Con este aparato y la limpara de nitrégeno, se pueden man-
tener comunicaciones a distancias de 18 a 20 millas, siendo el did-
metro de haz luminoso a una o una y media milla inferior a 6 pies.
El punto débil de este método puede verse inmediatamente: si las
trincheras estdn muy cerca es imposible comunicarse con la estacién
receptora sin que el enemigo vea también las sefiales. El sistema,
por consiguiente, ha tenido que ser modificado. El profesor Wood
lo ha conseguido usando rayos invisibles para las sefiales. Iis bien
conocido que este término general comprende los rayos infra y
ultra violeta.

«8i colocamos delante de la limpara una pantalla que permite
pasar solamente estos rayos infravioleta... no seran notados por los
ojos directamente; pero si en el punto receptor hay un aparato simi-
lar, el observador vera el campo negro de su anteojo iluminado de
rojo. Debido a este arreglo el secreto queda asegurado, y el aparato
puede usarse con este objeto a distancias de 5 a 6 millas,

«Para utilizar los rayos violetas, y esto es la parte mas original
del invento de Mr. Wood, este hombre de ciencias ha tenido éxito
en hacer un cierto cristal absolutamente opaco a los rayos visibles,
pero perfectameute transparente a los rayos ultravioleta. Este cris-
tal, compuesto de silicato de soda y 6xido de niquel, por consiguiente,
aparece opaco al ojo, y para percibir los rayos que pasan por su
través es necesario un detector. Wood utiliza la fluorecencia de
algunas substancias como el platinociamido de bario. Kn estas con-
diciones el alcance es 5 a 6 millas.»
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Para sefiales maritimas, donde un mayor alcance es necesario,
el profesor Wood, se nos dice, aumenta la intensidad del rayo ultra
violeta, usando una limpara comin de mercurio, rodeada de una
pantalla de cristal especial ya descrito. Si un buque lleva dos seiia-
les invisibles de esta clase a una distancia dada, el observador,
mirando a través de su detector, puede decir a qué distancia se
encuentra. Mas adelante continta:

¢A la entrada de un puerto, en un canal, si las boyas estin
pintadas con una substancia fluorecente, y el buque esti provisto
con un proyector de rayos ultravioletas, cuando el haz luminoso
cubra la boya, brillard claramente.

«Para facilitar el aterrizaje de aereplanos y marcar los campos
de aviacion, los rayos ultravioleta pueden usarse de esta misma
manera. Kl aviador buscando donde aterrizar examina el terreno
con un anteojo con pantalla fluorecente, y encuentra su campo por
sus sefiales fijas ultravioletas.»

Las investigaciones de Wood, aunque hechas con propésitos
militares, han producido resultados que serdn fttiles mds en gene-
ral, por cuanto nos proporcionan un completo control de los rayos
ultravioleta como fuente de energiar.—(The Literary Digest, 8/16).

FRANCIA.

El mando en la guerra moderna.—7%e Naval and Military
Record publicé recientemente una crénica de su corresponsal en
Parfs acerca de dicho tema. Pacifistas y socialistas—dice el corres-
ponsal—y en general cuantos creen que con palabras huecas se
puede escribir la historia del mundo, censuran mucho la importan-
cia atribuida usualmente a los grandes caudillos militares, sin ver
justificados los altos honores que se les concedieron, ya que la vie-
toria—segun aquéllos—es la resultante notoria del valor desplegado
por categorias menos sobresalientes y por los hombres de fila. En
los memorables anaies de las pasadas centurias llegan a observar el
defecto de que no se hable de «batallas de soldados» y «batallas de
marineros», a pesar de que en algunas ocasiones los elementos com-
batientes habian sido substancialmente los mismos, cambiando tan
solo la personalidad de los caudillos. Y cosa extrafia, varios técnicos
navales participaron de semejante error, como le sucedié al almirante
francés Lalande, que asignaba tnicamente a los artilleros britanicos
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