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bombardeadas a veces con escuadrillas de aviones transportados a
sus proximidades sobre buques.

Los ataques aéreos ofrecen muchas ventajas sobre los efectuados
por los acorazados. Aquellos permiten alcanzar directamente los
objetivos y ademds aniquilan de un golpe todo el conjunto de la
defensa que censtituyen el frente del mar de las plazas fuertes
marftimas; por otro lado ponen en juego un material poco importante
v facilmente substituible. Por lo demds los aviones pueden hoy
llevar bombas con una carga de alto explosivo superior a las de
proyectiles de los cafiones del mayor calibre.

Por estas razones los ataques contra las costas tomarin ahora
la forma de bombardeos aéreos, excepto en casos particulares.
Cuando los aviones no puedan aleanzar con un solo vuelo la costa
enemiga, seran conducidos en las vecindades de sus objetivos, por
medio de naves especialmente adaptadas para llevar un gran ntimero
de aparatos, como existen ya en servicio en Inglaterra.

El sistema actual de la defensa costera no corresponde, pues, a
las exigencias modernas y es necesario reorganizarlo a fondo En el
futuro se desarrollardn los ataques sin que una sola nave enemiga
se muestre a la vista de la costa; a los fuertes antiguos serd necesa-
rio substituirlos por barreras antiaéreas y escuadrillas para el contra-
ataque. Las naves que llevarin los aviones no podrdn ser atacadas
al largo nada mds que por medio de sumergibles si el enemigo es
dueio del mar. La futura organizacion de defensa deberd tener en
cuenta estos elementos.

Es intitil devolver a las baterfas costeras los cafiones de grueso
calibre que han sido enviados al frente terrestre, tanto més que éstos
ahora no pueden mds golpear a los dreadnoughts, que para el bom-
bardeo se mantendrin a distancias de 16.000 o 17.000 metros.—-
(Rivista Marittima).

INGLATERRA.

El caso de Lord Jellicoe, por Arthur Pollen.—los que
piensan que la Armada britinica no estuvo nunca verdaderamente
preparada para la guerra, ni comandada durante ella bajo verdaderos
principios hasta que ello fue muy tarde, basan sus opiniones en lus
siguientes sencillas consideraciones:
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Desde 1905 en adelante, dicen ellos, el Almirantazgo estuvo
dominado por un grupo que pensaba de la guerra naval como un
estado de cosas en que Giran Dretafia de algin modo e inevitable-
mente comandaria en el mar. Ellos nunca pensaron sobre el parti-
cular, contemplando una lucha vietoriosa, mediante la cual solamente
se puede asegurar el comando del mar. Por eso sus preparativos,
planes y su teoria del comando, estuvieron basadas sobre falsas
premisas. Como la lucha fue omitida de sus cdleulos, pensaron a
cerca de los buques solamente en lo relativo al ndmero, porte v
velocidad; y de las armas, en lo que se refiere al alcance, peso y
:apacidad explosiva de los proyectiles. No les concernia encontrar
una estrategia que obligara al enemigo a combatir, ni una tictica
mediante la cual lo inesperado de un combate pudiera ser combatido,
ni los métodos apropiados para usar las armas de combate. No sola-
mente no se preparan para combatir: no pensaron que el enemigo
quisiera hacerlo. Mientras que su flota fué suficientemente numerosa
con relacién al limitado material tipo que ellos consideraban enorme-
mente poderoso, ellos erefan que el enemigo—tanto como ellos mis-
mos carecian de preparacion—temeria atacar. Iin conformidad, ellos
no protegieron las bases de la flota, ni se prepararon para contra-
rrestar la guerra submarina, la cual, si sus planes hubieran sido
correctos, era la tinica forma de guerra que el enemigo podria inten-
tar. Y, habiendo equivocado la entera naturaleza de la guerra no
pudieron, por supuesto, elegir hombre para el comando en jefe,
probados en su capacidad para el objeto, ni pudieron ejercitarlos o
prepararlos para empeiiarse en ella.

Juando estallo la guerra, un miembro de este grupo, cuyo
encanto personal, firmeza de cardcter, constancia en los detalles, y
talento de organizacién, lo habian hecho el mds eficiente e influ-
vente, fué¢ enviado a comandar la flota, que en todos sus detalles era
su propia creacion, y a poner en ejecucién los planes de los cuales
era el principal autor.

[LA PRUEBA DE UNA TEORIA.—La prueba de todo el trabajo de
este grupo, natural e inevitablemente, tuvo lugar cuando las prinei-
pales fuerzas de combate de los bandos opuestos se encontraron en
la batalla de Jutlandia. Y los que pensaron que este grupo estaba
equivocado en sus designios y métodos, sefialan que el comandante
en jefe en esta ocasion fué consecuente. Ellos sostienen que ¢l no
llevd su flota a una aceion como lo habria hecho un hombre dispuesto
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a ganar una vietoria decisiva tan rdipidamente como fuere posible; que,
por lo contrario, ¢l dejé a la divisién rapida sin apoyo en el momento
mas critico; que, cuando las circunstancias lo permitieron enmendar
la situacion, en lugar de permitir que su flota corriera el riesgo de
un ataque de torpedos, retiré inmediatamente sus buques, permi-
tiendo asf que escapara el Almirante Scheer. En la mafiana, dicen
éllos, ningun esfuerzo fué hecho para contrarrestar el fracaso del
dia anterior.

Liste es, brevemente, ¢l reproche que se ha hecho contra la
liscuela Material y Lord Jellicoe. Por eso, cuando se anuneio que iba
a publicar un libro sobre su comando de la GGran Flota y la batalla de
Jutlandia, el piblico esperaba, naturalmente, una respuesta razonada
contra los cargos que se habian hecho. «The Grand Fleet», 1914-1916
(Cassell, 31%. 6" neto) demuestra que esta espectativa estaba fundada
sobre su munera completamente equivocada de juzgar a Lord Jellicoe
como un hombre, y, en consecuencia, scbre una errada concepeion
del objeto que tuvo en vista al escribir.

«The Grand Fleets, 1914-1916, no es una respuesta al caso que
se ha contemplado mds atrds, ni es una defensa de la politica del
autor, ni, en el mas extricto significado de la palabra, es una disculpa.
Tomemos el cargo de que la Armada no estaba preparada. Lord
Jellicoe, muy lejos de intentar justificarse ¢l y a aquellos con quie
nes estuvo extrictamente asociado en los dias anteriores y posterio-
res a la guerra, recibe estas acusaciones en forma que ninguna cri-
tica al Almirantazgo nunca perturbé sus suefios. ILa politica de
adoptar dreadnoughts ha sido discutida; pero nadie ha sospechado
alguna vez que cada buque de este tipo ha sido construido en des-
graciados v errados principios. Conocemos que un lugar inadecuado
fué elegido como base de la flota, y que quedd indefensa contra ata-
ques de submarinos y minas., Pero no tenemos idea de que no hubo
abastecimiento de ninguna especie para ponerla en estado de defensa
para la guerra, y asi fué que no hubo medios de armar o abastecer
un simple buque, o proveer a la mas elemental de la més vital acti-
vidad de una flota, la prictica.del cafion. El grado de escasez de
buques pequeiios con relacion al enemigo es casi increible. jTenia-
mos apenas un cuarto de su provision! Careciamos de los medios de
hacer o contrarrestar una guerra submarina; v en la provision de
buscadores de distancia, control de fuego, granadas penetrantes,
proyectores y substitutos para ellos, estibamos en una desventaja
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increible. El caso curioso es que sobre casi todos estos puntos la
controversia fué activa antes de la guerra, y que la mayor parte de
estos elementos que la experiencia demostraba ser necesarios, fueron
solicitados sin éxito a las oficinas de las cuales Lord Jellicoe fué
miembro. La categoria de defectos del valiente oficial es un estu-
pendo proceso.

LA BaTALLA DE JUTLANDIA.—Cuando llegamos a Jutlandia la
cosa es atin mds extraordinaria. Kl acepta el cargo de no querer
combatir a distancia decisiva, explicando, con la mas dolorosa preci-
sién, por qué fué que él temfa que la Gran Flota no pudiera sobre-
vivir—con fuerza suficiente para salvaguardiar los intereses de los
aliados—si, atin por un momento, fuera llevada a una estrecha accion
con el enemigo. Después, él explica eémo entre 6 y 6,14 tuvo la
eleccion entre dos modos de despliegue solamente, y, con cuidadoso
plan, intenta demostrar que por ningtin método pudo llevar la flota
a una aceién, niir en apoyo del escuadrén de Sir David Beatty.
Después, cuando por tltimo su flota entré en aceion, él nos dice con
meticulosa exactitud, por qué a las 7,23—aunque conocia que la sola
existencia de una flota alemana «era la peor cosa para nosotros»—
¢1 alejo sus buques del enemigo en el momento del primero de los
dos grandes ataques de torpedo; y, después, ¢cémo fué que justamente
esta retirada, y nada mas que esto, lo que permitié al almirante
Scheer retirarse de la aceion y escapar, Y, finalmente, con el mismo
sostenido candor, nos cuenta ¢émo en la mafiana del 1.0 de junio ¢l
esperaba que el enemigo se encontrara en cierto punto y a cierta hora;
como él conocid que los buques enemigos habian sido batidos y ave-
riados; y edmo, sin embargo, con 25 buques intactos contra 20
buques enemigos estropeados, no intentd interceptarlos y enmendar
la poca fortuna del dia anterior.

Acrrrup peE Lorp Jennicor.—Ahora, si el libro no es una
defensa, jqué cosa es? Claramente no tiene paralelo en la literatura,
salvo, talvez, entre los grandes hechos legados a nosotros por la
sencillez de ciertos notables santos y el ¢inismo de unos pocos peca-
dores excepcionales. Lord Jellicoe, en resumen, ha conseguido la
dificultosa tarea de hacer su propia revelacion; y lo ha hecho con
éxito en grado extraordinario. Ha tenido éxito porque tiene concien-
cia que ha hecho su deber como lo ha entendido, y, teniendo entera
confianza en esto, estd por encima de toda consideracién de temor o
cautela de decir la verdad, la entera verdad y nada mds que la ver-
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dad. Es un acto de fé en el sentido de justicia de sus conciudadanos:
el trabajo de un hombre demasiado orgulloso para combatir por una
reputacion que él conoce inatacable en el terreno de la moral y del
honor. Es demasiado sencillo y 1inico en su modo de pensar para
ocultar un simple motivo o presentar inexactamente una sola accion.
Parece decir a sus lectores: «Os cuento la historia como ha sucedido;
os muestro mi pensamiento en acei6n. Si estoy equivocado es porque
he obrado sobre principios falsos; pero no estoy conciente de ello.
Dejo mi cardcter a vuestro cargo».

Ks, por eso, imposible cerrar el libro sin un sentimiento intenso
de la magnanimidad y generosidad del escritor. Si hay algtn cargo
contra él, lo ha expuesto sin ninguna reticencia. Y es precisamente
a causa de su conviceién de que no hay ningtin caso tan importante
para insistir en el. Pero las obligaciones de integridad intelectual
quedan, atin cuando pudiera parecer que no quedaba nada por com-
batir por ella, y nadie podria hacerlo, porque Lord Jellicoe ha des-
concertado a sus criticos por el extrafio y eficaz método de desar-
marse ¢l mismo. Kstas obligaciones quedan, sin embargo, porque
wmientras el libro de Lord Jellicoe muestra sus motivos, desde el prin-
cipio hasta el fin, ser de los més altos, y su cardcter estar sobre y
lejos de la menor posibilidad de desdoro, su llamado al ptiblico debe
ser considerado. Juzgando por las revistas, su libro ha sido tomado
no solamente como para justificar al autor—Ilo cual podria acep-
tarse—sino que también para justificar la teorfa de guerra que él
representa, lo cual no debiera aceptarse. Es posible que esto no sea
mas (que una impresion pasajera—Ila natural reaccién de la ingénua
confianza de su llamado. Pero sea lo que fuere parece obligado decir
que sise debe atender al interés nacional, una verdadera y no una
falsa impresion debe deducirse de esas paginas.

La paradoja de la situacién es, naturalmente, que Lord Jellicoe
cuenta la misma historia a sus eriticos—con una riqueza de pruebas
que ninguno de ellos podria pretender—y al fin de la exposicién
afirma con serena confianza, que ha procedido bien. La paradoja debe
ser explicada, me parece, de un solo modo. El es vietima—mejor dicho,
talvez, el martir—de la engafiosa base del eredo materialista. ]:1],
simplemente, nunea comprendit lo que significa pelear, y, por eso,
para qué es una flota. Esto puede ser ilustrado por tres materias
que él trata con alguna insistencia.
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‘uando la flota de cruceros de combate estuvo ala vista en
Jutlandia a las 6" | el Comandante en Jefe tuvo que considerar inme-
diatamente como desplegar sus buques. Las consideraciones que lo
determinaron a obrar estin expuestas ampliamente en las piginas
334 a 351. El punto principal es que no pudo hacer el despliegue
en absoluto hasta que no conocié exactamente dénde estaba la flota
de combate alemana.

El tuvo las primeras indicaciones sobre la demarcacion de la
flota de combate alemana a las 6-14 e hizo el despliegue a las 6-16.
Pero el Lion habia sido visto a las 6 por el Marlborough y a las 6-6
por el fron Duke, y ¢l y sus consortes estaban claramente empeha-
dos con el enemigo. jPudo o no pudo haber sido elemental que esto
fué el origen de sus dudas? ;Pudo ser posible haber estado equivo-
cado en preparar inmediatamente el despliegue para ir en apoyo de
los amigos que estaban combatiendo?

CONTROL DEL FUEGO EN JUTLANDIA.—La segunda materia es
¢sta. En el diagrama en que describe el proyectado despliegue a
a estribor, Lord Jellicoe explica que esto habria significado una
-apida alteracion del rambo, la cual habrfa impedido al control de
fuego tomar notas de los impactos en tales condiciones, y habria
puesto a todos sus cafiones fuera de accion. Ahora, cuando final-
mente entrd en accion, después de haber cambiado rumbo al sur, a
las 6-H0, ¢l ordend seis veces cambiar de rumbo en los 36 minutos
traseurridos entre las 7-5 y 7-45. Su experiencia de la aceién fué
entonces que es imposible para un Almirante mantener a una flota
a un rumbo fijo ni attn por media hora. Agréguese a esto que durante
esta media hora un gran niimero de buques individuales en la reta-
guardia de la linea, habian tenido que maniobrar libremente para
evitar los torpedos, més de veinte, que cruzaron la linea y en cada
cambio de rumbo silenciar sus cafiones. Si alguna vez un hombre
tuvo la prueba prictica de la necesidad téenica de un control de
fuego en accién, seguramente este fué Lord Jellicoe el dia 31 de
mayo. Ahora, él se dd gran trabajo para decirnos que estuvo ente-
ramente contento de los instrumentos que tuvo; y que después de
la aceidén ni ordend substitutos para los buscadores de distancia que
le ocasionaron el fracaso, ni de mejorar los instrumentos para buscar
v conservar la eficiencia del tiro durante los cambios de rumbo.

En tercer lugar, hemos visto que Lord Jellicoe expresa que
tuvo ante él solo dos modos de despliegue, y ha probado que nin-
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guno habrfa dado un resultado fitil; pero no enumera entre las lec-
ciones de su experiencia ningund revision de su teorfa tdctica.

Sin embargo, es un hecho plenamente efectivo que métodos de
control de fuego disefiados para emplearlos en las condiciones que
se presentaron en Jutlandia, fueron sometidos al Almirantazgo en
1912, cuando Lord Jellicoe era segundo Lord Naval; y un método
de despliegue, que difiere de los dos a cuyo empleo Lord Jellicoe
se consideraba ¢l mismo limitado, fué elaborado y puesto en practica
en la flota de combate, en uno de los raros intervalos que fué coman-
dada por un oficial que no pertenecia a la escuela dominante. Pero
escribiendo dos afios después de la accion, Lord Jellicoe atin parece
pensar que no podia ser c¢riticado por no tener recursos ticticos, sino
los que usaba o rechazaba; y las lecciones de la batalla lo deja sin
ningiin deseo por un sistema mds eficiente sobre cafiones.

Es bastante extrafio que hubiera olvidado que no habia razén
ninguna para que la artilleria de la flota hubiera sido paralizada a
este respecto, excepto la no muy apreciable de que el Almirantazgo
rehusd, en 1912, gastar una pequefia suma por buque para subsanar
el inconveniente para siempre. Porque se probd en ese afio, y en un
buque que estuvo mis tarde en Jutlandia a las 6rdenes de Lord
Jellicoe, que un buque navegando a toda velocidad y con toda la
cafia cerrada, podia hacer una sucesion de impactos tal como si man-
tnviera un rumbo fijo.

La razon de las necedades de Whitehall, mientras admitian ple-
namente que los instrumentos habian hecho todo lo que se esperaba
de ellos y que otros instrumentos no habrian salvado estas dificulta-
des, para rechazarlos, fué que ellos no pensaron en que un tal pro-
blema se presentara en la aceién.

El fenémeno que tenemos que afrontar no es el de una inteli-
gencia que no pudo prever lo que necesitaria una guerra, ni el de
una que no pudo reconocer estas necesidades que fueron previa-
mente convincentes v demostradas; es algo mucho més maravilloso
ain: una inteligencia incapaz de reconocer, después que la victoria
por una accién de la flota ha sido rechazada, que si para un deter-
minado defecto se ha encontrado un determinado remedio, el resul-
tado debe haber sido diferente.

El secreto de nuestro fracaso naval no es ya un secreto. Esta
explicado por la atrofia mental que siguié a la obcesién de princi-
pios erréneos y a la larga retencién de un poder irresponsable por-
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que no fué criticado. Lord Jellicoe mediante un magnifico gesto y
y con entero y sencillo coraje, impelido por un poder del destino
fuera de su control, ha dicho la verdad acerca de él y de sus cole-
gas, v la dinastfa ha terminado para siempre. «The Grand Fleet»
1914-1916, es no solamente el canto del cisne de la Escuela Materia-
lista, es su suicidio, Parecido al profeta ciego de la antigiiedad,
Lord Jellicoe ha echado por tierra el templo con todo su contenido.
Uno se encuentra inclinado a afiadir que son sus amigos y mno sus
enemigos a quienes ha herido. Fero este hombre singular nunca ha
tenido un enemigo.

Algunos de nosotros que conocen los asuntos descritos en este
libro, tal como han sucedido, cuando estaban sucediendo y atn antes
de suceder, han fatigado al piblico y causado indecible dolor a anti-
guos amigos del servicio naval, a quienes las eriticas a sus jefes pare-
cian casi una blasfemia. Si nosotros atacdbamos, no fué por animo-
sidad personal sino por verdadero temor de inevitables consecuencias
que debfan derivarse de este credo devastador en accién. Kl libro
de Lord Jellicoe justifica nuestros esfuerzos tan seguramente como
los terminan. Por eso el debate sobre politica naval, en adelante, no
tendra que referirse a personas sino al principio solamente. —( Land
and Water, 20/2.)

La renovacion de la Armada.—Que la terminacion de lag
hostilidades traerfa una violenta descalificacién del material inferior-
fué previsto por todos aquellos que se ocupan de asuntos navales;
pero es dudoso si algunos estaban preparados para una liquidacion
tan radical como la que ha anunciado el Almirantazgo. Mis de 170
buques condenados por no ser ya eficientes, serin vendidos tan
luego como sean retirados los cafiones y el armamento movible.

Clomo lo revela el estudio de la lista, el efecto serd el de dotar
a la Armada britinica solamente de dreadnoughts en lo que respecta
a las unidades principales. Desde que el original dreadnought fué
lanzado en 1905, han transcurrido solamente 14 afios para comple-
tar una revolucién como la que hizo época al pasar de los buques
de madera de tres cubiertas a los acorazados en la mitad del tdltimo
siglo.

Muy a principios de la guerra se acepté que contra buques del
tipo que llevan todos los cafiones de grueso calibre los pre-dread-
noughts eran peores que imitiles, pues resultaron simples trampas
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de muerte para sus bravos tripulantes. Durante algtn tiempo el
margen sobre el enemigo no fué suficientemente grande para per-
mitirnos depender de dreadnoughts solamente: pero a medida que
nuevos buques ingresaban al servicio, los pre-dreadnoughts fueron
retirados de la Gran Flota y empleados en operaciones subsidiarias,
Su debilidad estd en el bajo poder de su armamento y en ser vulne-
rables al fuego de los cafiones y al ataque submarino. Ellos afiadian
muy poco o casi ningtin valor real al poder de la Armada, y ningiin
proposito 1itil habria sido llenado con dejarlos en la lista activa. De
ahi la decision del Almirantazgo de repetir la liquidacién que inicid
Lord Fisher cuando fué primer Lord Naval en 1904,

Pricticamente cada clase de acorazado anterior al dreadnought
estd representado en la lista, siendo la sdla excepeion el semi-dread-
nought Lord Nelson y Agamenon, que seran retenidos en el servicio
formando parte de la flota de reserva. De los 8 buques de la clase
King Edward, dos se perdieron en la guerra; el Afiica, Dominion,
e Hindustan, serdin retirados y los tres restantes estin actualmente
empleados como buques depositos. Cuando en 1905-06 estos buques
fueron terminados eran considerados casi como la 1iltima palabra en
disefio de buques de combate, y juntos constituyeron el mds bonito
y homogéneo escuadrén en el mundo. Eran los tiltimos buques
disefiados por el finado Sir William White.

Otra valiosa clase desaparece completamente con la venta del
Albemarle, Duncan y Exmouth. Primitivamente esta clase comprendia
seis buques, pero el Montagu naufragé en 1906, y el Cornwallis y el
Russell, se fueron a pique durante la guerra. Como tenfan una milla
de velocidad superior y coraza mis delgada que los acorazados con-
tempordneos, fueron mirados hasta cierto punto como los precursores
del crucero de combate.

Mis adelante se encuentran en la lista buques de las clases
Queen, Formidable, Canopus y Majestic, todos famosos en sus dias.
De la clase Majestic puede decirse que inicié la moda en disefios
internacionales de acorazados durante 10 afios.

El  Redoutable—ex- Revenge—-Gnico sobreviviente de la clase
Royal Sovereign, estd destinado a Ia venta después de una variada y
1til carrera que comenz) en 1892.

Nuestros cruceros acorazados sufrieron sériamente durante la
guerra, y el valor combatiente de los que sobreviven es poco; pero
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como son buques titiles para instruccion y otros objetivos de paz, la
mayorfa de ellos serda conservada.

El c¢rucero més moderno de la lista de venta es el Duque o
Edinburgh, terminado en 1906. El nunca fué un buen buque, siendo
muy baja su obra muerta no se podian disparar en mal tiempo los
cafiones de 6” montados sobre la cubierta principal, y su velocidad
de 228 millas era inadecuada. Su gemelo, el Black Prince, fué
echado a pique en Jutlandia, junto con el Defense y el Warrior.
Ahora generalmente se admite que la construccion de estos grandes
cruceros, que eran deficientes en velocidad, proteceién y poder de
los cafiones, fué una costosa equivocacion.

Actualmente el disefio de la clase Lffingham, ahora en cons-
truceién, se considera como una reversién a este dudoso tipo.

El Effingham y sus hermanos son de 9.800 tonecladas, y se
espera que dardan 30 millas de velocidad. Kl armamento consiste de
7 cafiones de 7"}, y como quemarin carbin su tripulacién serda muy
numerosa. Por eso es que serd muy dispendioso mantenerlos en
comision. La coraza de proteccion—como lo hace notar Sir E. Tenny-
son d'Eyncourt, en su reciente folleto—es tan miserable que debe
considerarse como no existente, y el buque por esta razon serd
incapaz de soportar un nutrido fuego. A todas luces el Effingham,
nos parece que es un tipo que no debe multiplicarse.

Los antiguos cruceros acorazados de las clases Drake y Cressy,
van a desaparecer, junto con la mayor parte de los cruceros prote-
gidos lanzados hace mds de 15 afios. En el curso ordinario de los
acontecimientos la mayor parte de estos buques debieran haber sido
ya eliminados, pero durante la guerra probaron ser muy 1itiles en
trabajos de patrullas y convoyes. Ahora que la emergencia ha termi-
nado, podemos deshacernos de cllos, muy especialmente cuando
estamos bien provistos con modernos cruceros rapidos, de los cuales
poseemos cerca de 70, cuyas velocidades son superiores a 25 millas,
ademas de varios otros en curso de construceion.

En ninguna categorfa el proceso de renovacion es mas radical
que en los destructores. Mas de 100 de estos buques serdn retirados
de la lista activa, y, hablando en general, todas las unidades de mas
de 10 afios seran liquidadas, incluyendo desde los primeros destruc-
tores de 30 mwillas hasta la clase comparativamente moderna del
Tribal, construido en 1906-1910. Excusado es decir que desptes
del tremendo trabajo durante cuatro afios y medio de servicio de
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guerra, la mayor parte de nuestros viejos destructores necesitarian
sl una reconstruceion, incluyendo nuevas calderas y en algunos
nuevas maquinarias, si fueran a continuar en servicio; pero es igual-
mente claro que no valen la pena de hacerles tan costosa reparacién.
Gracias a nuestro vasto programa de guerra, tenemos abundancia
de destructores modernos, de manera que el grueso de nuestro viejo
material puede ser sacrificado sin temor.

Mis adelante se propone deshaceinos de todos los torpederos,
con excepeion de 30 torpederos de turbinas denominados «destruc-
tores de costa», aunque 21 de esta clase serdn vendidos inmediata-
mente. Entre los submarinos las clases By € han dejado de ser
eficientes. Ls interesante notar que varias unidades de la clase B
fueron convertidos en buques de superficie para patrullas, quitdn-
doseles los motores eléetricos.

Por la anterior resefia se verd que cada clase, exeeptuando los
dreadnoughts y cruceros de combate, estd afectada por la venta a
que el Almirantazgo ha decidido recurrir con tal vigor. El resultado
serd descargar una gran masa de material, cuya retencion, mientras
que no contribuirfa en nada con relacion al poder combatiente efec-
tivo de la Marina, representaria una pesada carga para las entradas
nacionales. Para la mayorfa del vulgo un buque de guerra es un
buque de guerra, cualquiera que sea su edad y condicién, y es posi-
ble que el publico critique a las autoridades navales de ir demasiado
lejos en su celo por las economias. Por esta razon es deseable insis-
tir en el hecho que pocos-—talvez ninguno—de los buques anotados
ahora en la lista de venta serfa vitilmente empleado atin si las hosti-
lidades estallaran en un futuro muy cercano. No se trata de debili-
tar la Marina. Por lo contrario, la Marina serd igualmente poderosa
cuando sea desembarazada de tantos buques de tercera clase, que
absorben hombres, dinero y labor fuera de proporeién con su valor
combatiente.—(The Engineer, 5/16).

Cafiones del «Repulse».—El armamento principal del Repulse
se compondra de seis cafiones de 15" de la marca adoptada para el
Queen Elizabeth. Este cafién tiene mucha resistencia longitudinal,
y esti enteramente exento de los defectos del muy largo cafién de
12" que precedi6 a los cafiones de 13"} y 15". Kste tltimo tiene el
relativo modesto largo de 42 calibres. Y su granada pesa 1.920 libras.
Por consiguiente, el peso total del metal de la andanada de los seis

14



924 NOTAS PROFESIONALLS

cafiones del Repulse es de 11.520 libras contra 11.200 de los ocho
cafiones de 13" } del Tiger. Pero la novedad de este buque es el sis-
tema adoptado para montar los caliones de 4, de los cuales lleva 17.
Quinee de estos cafiones estin montados en triples montajes; y un
arreglo permite la concentracion del fuego, lo que es muy 1til para
rechazar un ataque de torpedo. Estos montajes triples son de un
disefio muy sencillo. Los tres cafiones, por su puesto, son girados
como si fueran uno sélo, pero todos los deméds movimientos son inde-
pendientes: cada cafién se eleva y se carga como una unidad. Cada
triple montaje tiene 21 sirvientes. Aunque el sistema ha sido some-
tido a prueba antes de ser instalado en el Repulse y en otros varios
buques, esti todavia, en cierto modo en el perfodo experimental, y
no ha encontrado una aprobacién universal. La opinién que preva-
lece es que esta concentracion del fuego ha sido obtenida a costa de
un importante sacrificio en la exactitud y rapidez.

Nuevas aeronaves britdnicas.-—Es bien sabido que por lo
menos cuatro aeronaves més grandes que elr R-33 y R-34 estin
actualmente en construccion en este pais para el Almirantazgo bri-
tanico. Estas nuevas naves, se sabe, estin construyéndose por
Messrs. Beardmore, Armstrong-Whitworth y Short Drothers, y se
informa que estin disefiadas para levantar 70 toneladas. Tendrdn
un largo de 700 piés y contendran 2} millones de piés ciibicos de
gas. Su costo serd de un millén de libras cada una. Se cree que la
velocidad serd alrededor de 80 millas por hora. Dos de las naves,
sabemos positivamente, llevardan cuatro méquinas «Cossack» de
350 C. de F. del tipo Sumbeam-Coatalen; las otras dos estardn pro-
vistas de cuatro maquinas «Cossack> en adicién a dos mdquinas
«Maon» de 250 C. de F.| lo que dard un total de 1.900 C. de F. Las
naves, se espera, estardn terminadas alrededor de fines de afio.—
(The Engineer, 5/6).

Nuevos buques de salvamento.—El primero de seis buques
de salvamento ordenados counstruir por el Almirantazgo britdnico ha
sido terminado. Cada unidad de este nuevo tipo costard un millon
de libras.

La posicién de los buques hundidos ha sido examinada por buzos
del Almirantazgo, los cuales han informado que muchos de ellos
pueden ser levantados y reparados para el servicio.
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El buque de salvamento presenta la apariencia de una serie de
torres con una ancha fundacion de forma de buque. Las torres des-
sansan unas sobre otras y van disminuyendo de dimensién hacia la
clispide, la cual queda a mas de 100 piés sobre la base.

Cada torre estd hecha de blocks huecos de concereto, encorvados
para resistir la presién interna. Llevan puertas a prueba de agua,
mediante las cuales los blocks pueden ser llenados con agua y des-
pués achicados para reemplazar el agua por aire.

Como no llevan potencia motriz, los buques serdan remolcados
en pares a donde ha sido localizado un buque hundido. Se aprove-
chard un dia de calma para llenar con agua los blocks huecos, y asf
los buques serdn sumergidos a cada lado del buque néufrago, al cual
seran fuertemente amarrados por los buzos. En seguida se achicard
el agua de los blocks, y, se espera que los buques emergerin, arras-
trando al buque ndunfrago hacia la superficie.—( Nautical Gazette,
6/21).

El renacimiento del torpedero.—Uno de los tipos de embar-
caciones de combate mas modernas y que tuvieron més éxito en el
servicio del Canal y del Mar del Norte, fué una pequeiia y rapida
lancha, a la c¢ual los britinicos dieron el nombre de lancha-motor
costera (Coastal Motor Boat). Estos pequefios buques iniciaron, en
cierto modo, el renacimiento del torpedero original, que fué abando-
nado hace afios por todas las naciones del mundo. La similitud
estriba en la alta velocidad y poco porte del original y de su moder-
no similar; pero mientras que el torpedero posefa un casco redondo,
tipo que prevalecia en aquellos tiempos, y era movido por méquinas
a vapor a una velocidad de 18 a 22 millas, la lancha-motor costera
es nada menos que una lancha motor de carreras de un tipo modifi-
cado de hidroplano, equipada con méquinas de combustién interna
y que navega a velocidades de 35 a 40 millas.

El principal motivo que di6 origen a la construceién de estos
buques, fué permitir el ataque de torpedo en parajes de poco fondo
cercanos a la costa. Los grandes portadores de torpedos, como los
destructores y submarinos estin limitados en sus operaciones cos-
teras por su relativo gran calado de 8 a 10 pies, que los confina a
agnas mas profundas y los expone al peligro de las minas. Desde el
prineipio de la guerra, hubo necesidad de desarrollar una flota de
pequedios y rdpidos buques, que calaran solamente uno o dos pies
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de agua y que llevaran y pudieran lanzar torpedos. La firma Thor-
nycroft, que construyé el primer torpedero de 60 pies en 1878,
disefi6 una rapida lancha motor con un casco especial de forma de
hidroplano, y equipado con un torpedo llevado en un aparato de
lanzamiento tal como el usado hasta ahora en las embarcaciones de
guerra. Con la colaboracion de los tenientes ampden, Brenner y
Anson, de las fuerzas de Harwich, fueron preparados disefios de
una lancha de 30 millas del tipo general de lanchas motores de
carreras, capaz de llevar un torpedo y mecanismo de descarga para
él, y con estanques para combustible extra.

o 5 1o 15 20
Escala en piés

Al prineipio fué necesario descartar el proyectzdo mecanismo
de lanzamiento, primero porque fué inadecuado para torpedos mayo-
res de 18" y, después, porque era necesario disminuir la velocidad
antes de ser lanzado el torpedo. Los tres oficiales ya mencionados,
que voluntariamente se hicieron cargo de estos buques, insistieron
que como el tinico objeto de estas embarcaciones era atacar, deberia
encontrarse un arreglo que permitiera lanzar el torpedo cuando Ia
lancha avanzara a toda velocidad. Lanzado desde una artesa colo-
cada a proa y movida por un mecanismo de impulsién, como se
estableci6 en las primeras lanchas, no se obtuvo ninguna exactitud,
y lanzado desde la popa habia sido mnecesario virar para llevar a
cabo el ataque. Eventualmente se decidié lanzar el torpedo desde
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popa, pero la cola primero. La lancha fué construida con esta ides
aceptada. Los adjuntos dibujos estdin basados en las ilustraciones que
aparecieron en The Engineer, London, de junio 6/19; y por mas
detalles de los que aqui se dan puede consultarse dicha publicacion.

Iin razén de que un arma pierde mucho de su valor si el enec-
migo estd prevenido, las lanchas fueron construidas en una isla
del Tdmesis, y se tomaron todas las precauciones para asegurar el
secreto. Las tres primeras lanchas, terminadas en abril de 1916,
fueron probadas, la mayor parte del tiempo, durante la noche, en
Queensborough, v después del periodo de pruebas, cuatro lanchas
fueron enviadas a Dunquerque, donde luego se establecié el con-
tacto con el enemigo. La lancha motor costera justificé inmediata-
mente su existencia, torpedecando un gran destructor aleman. KEn
varias ocasiones, en este ataque, las lanchas estuviéron sometidas a
un nutrido fuego de la artillerfa, y aunque frecuentemente fueron
tocadas por los disparos, pudieron regresar a puerto.

Llevan un torpedo de 18" en una teja (rack) colocada sobre
cubierta a popa, la cual se prolonga mas alla de la popa, desempe-
nando asi el mismo oficio que la cuchara de un tubo de torpedo.

El método de atacar tué sencillo y probd ser efeetivo. Cuando
el enemigo fué avistado la lancha motor le puso proa a toda veloci-
dad, y lanz6 el torpedo, la cola primero, por sobre la popa, por
medio de un ariete de lanzamiento. Inmediatamente después que el
torpedo fué lanzado se cerrd bruscamente la cafia, y la lancha gird,
siguiendo el torpedo en el rumbo original hacia el blanco.

Posteriormente, la firma construyé para el Almirantazgo gran
ntimero de un porte mayor, 55 pies de eslora. Iiste ultimo tipo es
el que se muestra en la figura, Las dimensiones son: eslora 55
pies; manga, 11’ calado médximo, 3’. Llevan dos torpdos y 4 ame-
tralladoras para defenderse de aeroplanos y buques pequeilios de
superficie. Son movidas por motores de 375 C. de F., los cuales dan
38 millas de velocidad con 1.250 revoluciones. La velocidad mixima
puede aleanzar a 41 millas v mas.

Ll trabajo de los C. M. B".s (Coastal Motor Boats) durante la
guerra no se limito al ataque de torpedo solamente. Todos estos
compaiieritos—«scooters», como fueron motejados en la marina—
fueron gradualmente Ilamados a desempeliar diversos servicios.
Fueron muy activos en la costa de Belgiea, y los belgas que vivian
en tiempo de la ocupacion alemana dicen que el enemigo tenia gran
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respeto por ellos. Frecuentemente quedaban expuestos al fuego de
las baterfas alemanas, y mas de uno se perdié debido al impacto
directo de una granada. No temfan a los destructores, y frecuente-
mente los interceptaban cuando volvian de sus raids a Dover. Su
muy alta velocidad les permitia huir de los destructores después de
efectuar un ataque. Los aeroplanos enemigos, sin embargo, fueron
un asunto més serio, porque atacaban con bombas y ametralladoras.

Uno de los mejores trabajos de la C, M. B's fué desarrollado en
las operaciones del bloqueo de Zeebrugge y Ostende. Consistio en
crear cortinas de humo (las cuales prodncian moviéndose a toda velo-
cidad por la proa de los otros buques y exparciendo nubes de humo
por las descargas por medio de un aparato especial productor de humo)
y en arrojar llamaradas para mostrar dénde debian virar los buques
blocks. Dos de ellos entraron a Zeebrugge para torpedear un buque
atracado a lo largo del molo; otros, armados temporalmente con
morteros Stokes, atacaron los galpones de aeroplanos. También,
cuando el Vindictive fué enviado a cerrar a Ostende, dos lanchas
motores costeras fueron encargadas de torpedear los extremos de los
muelles, para impedir que los cafiones que estaban montados en
ellos, pudieran disparar.—(Scientific American, 7/12).

Distribucion de la flota britdnica. El Almirantazgo ha dado
instrucciones para que se revisen los limites de las estaciones navales,
y las alteraciones que se hagan entrardn en vigencia desde el el 1.0
de junio, a excepeidn, por el momento, de la nueva estacién austra-
liana, Los limites de esta estacion no se fijan en definitiva, en lo
que se refiere a la linea divisoria entre la nueva estacion australiana
y la estacién de la China, por una parte, y la linea entre la estacién
australiana y la de Nueva Zelandia, por la otra; y se anuncia que se
hard, respecto a estos limites, una notificacion posterior.

En el repartimiento de la Gran Flota hubo una nueva distribu-
¢ién de las fuerzas navales britanicas; y las divisiones del globo a
las cuales se destinaron las escuadras sélo fueron vagamente indis-
cadas. Hs probable que la mayor parte del piblico apenas hay:
reconocido todo lo que significan estos nuevos planes.

La disposicion de nuestras fuerzas navales, hasta principios del
siglo, estaba basada menos en consideraciones estratégicas que en Ia
necesidad senalada por el Sr. Walter Long, en su discurso sobre los
presupuestos pronunciado el 12 de marzo, de que la bandera debe
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exhibirse en todas partes del Imperio Britanico. El Primer Lord
expresé la opinién de que esto significa el todo para el Imperio, para
su prestigio, su grandeza y su honor comercial. En otras palabras,
la insignia blanca, en la cual el sol nunea se pone, es reconocida
como un simbolo de orden y de seguridad.

("ambios en la distribucion.—A fin de tener una idea exacta re-
ferente al asunto de la distribucion de la flota britinica, es conve-
niente volver a 1900, antes que la amenaza alemana se presentara
ofensivamente en el horizonte. En aquellos dias la eseuadra del
Mediterrineo se componia de 11 acorazados, asi como de una fuerza
de cruceros, mientras que en la escuadra del Canal habia 8 acora-
zados en servicio, y no se sabfa entonces de la escuadra del Atlan-
tico. Al mismo tiempo, en las aguas de la China mantenfamos una
fuerza de acorazados compuesta de 6 buques, con el mismo ntmero
de cruceros de primera clase y otros tantos cruceros de segunda
clase. Realmente, ha sido costumbre tener una escuadra de combate
en el Extremo Oriente; y es de esperar que en una fecha no lejana
esa politica se recomiende nuevamente, para lo cual hay muchas
razones en el hecho de que la provisién de una escuadra del Pacifico
ha cesado desde 1905.

En los primeros afios del siglo, la distribucién de las fuerzas
navales britanicas fué criticada, debido a la expansién de la flota de
Alemania y antes de terminar la primera década se habfan hecho
cambios de consideracién. la fuerza en aguas nacionales fué
bastante reforzada, a expensas de las del Mediterrdneo, y se esta-
blecié la escuadra del Atlantico. Al mismo tiempo, se retiraron
los acorazados de los mares de la China, y la Armada en las aguas
del Oriente quedé representada por cruceros. Fueron necesarios
nuevos planes de distribucién, debido a lo presencia de nuevos fac-
tores en la situacién, y a la necesidad de seguir la teoria de Nelson
de que el futuro campo de combate de la flota serfa su campo de
preparacidn.

Abhora, la catastrofe alemana y la gran rendicién del 21 de no-
viembre, han efectuado otra vuelta del calidoscopio. Aunque hasta
cierto punto, las estaciones en que las escuadras han de ser distri-
buidas permanecen como antes de la guerra, el nacimiento de las
armadas de los dominios introduce un nuevo aspecto, que estd lla-
mado a extender sus influencias con el tiempo. Puede verse en el
mapa que las esferas de accién provisionales de los buques de Aus-
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tralia y Nueva Zelandia estin indicadas. Ni el Canadd ni Sud Africa
poseen atn una escuadra de alta mar; pero los limites de las esta-
ciones de las fuerzas britinicas en sus aguas, probablemente, perma-
necerfan sin alteracidn, si estos dominios se proveyeran por sf mismos
de escuadras. Se vera que el plan de division ha sido preparado de
tal modo que permita el futuro desarrollo de las flotas de los domi-
nios. La estacion de Norte América y de las Indias Occidentales
comprende ahora tanto las aguas costeras del Atlintico como del
Pacifico, formando el Canal de Panama un lazo de unién. Igual-
mente, la estacion de Sud América se extiende a los dos océanos,
incluyendo, en el lado del Pocifico, las agunas de Chile y del Peri.
La vasta extension del Océano Pacifico queda dividida, asf, en no
menos de cinco estaciones. Puede haber desventajas estratégicas en
semejante disposicion, pero los desarrollos futuros son perfectamente
seguros, y no serfa dificil restablecer una escuadra del Pacifico, posi-
blemente con su base en la bahfa do Hérbertchohe, en la isla primi-
tivamente conocida como Nueva Bretafia.

ESTACTON DE LA METROPOLL,
(Home Fleet).

La estacion de la Metrdpoli es naturalmente, la mas importante
de las nueve en que se han dividido los océanos, y las fuerzas de ser-
vicio en ella comprenden las flotas del Atliantico y de la Metropoli
(ITome Fleet) v, por cierto, las escuadras y flotillas en reserva. Aun-
‘que ella es una de las estaciones mis pequefias, llega por el nerte
hasta los mares 4rticos, y por el sur hasta un poco més arriba de las
islas del (fabo Verde. Por el oeste se extiende, proximamente, hasta
la longitud del (fabo Farewell, en Giroenlandia, y naturalmente sus
limites incluyen el Mar del Norte y el DBéltico. La fuerza activa de
esta estacion estd organizada en la siguiente forma:

(‘omandante en Jefe de las flotas del Atlintico y de la Metro-
poli, almirante Sir C'harles E. Madden; buque insignia, Queen Eliza-
beth.

ESCUADRA DEL ATLANTICO.

Primer escuadron de combate.—Vicealmirante Sir 8. Fremantle.

(‘ontraalmirante el Ion. Stanley.

Revenge (Insignia de vicealmirante), Resolucion (Insignia de
contraalmirante), Ramillies, Royal Oak, Royal Sovereign.
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Escuadron de eruceros de combate.—Vicealmirante Sir Roger
Keyes.

Lion (Insignia de vicealmirante), Princess Royal, Renown,
Repulse, Tiger.

Segundo escuadron de combate—Vicealmirante Sir A. Leve-
sson.

Contraalmirante L. Clintor-Baker.

DBarham (Insignia de vicealmirante), Vealiant (Insignia de contra-
almirante), Malaya, Warspite.

FEscuadrin volante.—Contraalmirante Sir R. Phillimore.

Furious (Insignia de contraalmirante), Agus, Vindexr, Vindictive.

Primer escuadrion de eruceros rdpidos—Contraalmirante Sir
Walter (fowan.

Cwracoa (Insignia de contraalmirante), Coventry, Curlew, Danae,
Dauntless, Dragon.

Flotilla de destructores.—Comodoro H. J. Tweedie.

Castor (Gallardetén de comodoro D.). Flotilla de submarinos.

FLOTA DE LA METROPOLI.
(Home Fleet).

Viceaalmirante Sir Henry Oliver.

Contraalmirante Maurice Woolcombe.

Tercer escuadron de combate.—King George V (Insignia de vice-
almirante), Orion (Insignia de contraalmirante). Conqueror. Erin,
Monarch, Thinderer.

Escuadron de colocadores de minas.—Capitan H. H. Smyth.
Princess Margaret.

Sequndo escuadron de cruceros rdpidos.—Comodoro A. A. M.
Duft,

Caledon, (Galatea, Phaeton, Royalist.

Agregados temporalmente.— Cleopdtra, Comus, Champion.

ESTACION DEL MEDITERRANEO.

Le sigue en importancia a la estacion de la Metropoli la del
Mediterrdaneo, la otra estacién tnica que en la actualidad incluye
una escuadra de combate. La base de la estacién estd en Malta, y se
extiende desde el estrecho de Gibraltar hasta el estrecho de Bab-el-
Mandeb, comprendiendo, por lo tanto, todo el Mediterraneo y el
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Mar Rojo. La fuerza de esta estacién incluye también la representa-
cion de la escuadra britdanica en el Mar Negro y en el Mar de Azof.
Kl vicealmirante Sir Somerset (Gongh-(‘althorpe, que era comandante
en jefe en el Mediterrineo, es ahora Alto Comisionado en Clonstan-
tinopla, y el vicealmirante Sir Michael de Robeck ha sido nombrado
Su sucesor.

Lia actual composicion de la flota es como sigue:

FLOTA DEL MEDITERRANEO.

Vicealmirante Sir Michael de Robeck.

Contraalmirante M. (‘ulme-Seymour.

Cuarto escuadrin de combate.—Iron Duke (Insignia de coman-
dante en jefe), Kmperor of India (Insignia de contraalmirante), Bem-
how, Marlborough, Ajax, Centurion.

3.e7 escuadrion de cruceros rdpidos.—Cardiff (Insignia de contraal-
mirante E. 8. Alexander Sinclair).

Calypso, Caradoc, Centaur, Ceres, Concord.

Sexta flotilla de destructores.—Capitan el hon. W. 8. Leve-
son-Grower.

Stuart (Gallardete de capitan, D.)

Flotilla de submarinos.—Hay varios cruceros rapidos, transpor-
tadores de aparatos aéreos y pequeiios buques (destructores, corbetas
y monitores), ademds de buques depdsitos y naves auxiliares para
patrullar, que se hallan todavia ocupados en el servicio del Medi-
terrdaneo. Se van a enviar nuevas tripulaciones para los buques que
tienen que permanecer en el exterior, a medida que los individuos
sean utilizables; y se espera completar el relevo de aquellos hombres
alla por julio.

ESTACION DE LA CHINA.

Los limites de la estacién de la China, de este a ocste, abarcan
mas de 80 grados, o sea, cerca de la cuarta parte de la cieunfe-
rencia terrestre. Ellos también se extienden desde el sur del ecua-
dor hasta el cireulo polar drtico, y se cncuentran incluidos en la
estacion el archipi¢lago de las Indias Orientales y los grupos de
islas de los Ladrones, las Carolinas y de Marshall, en el Pacifico.

La base de la division septentrional de la estacion se halla en
Hong-Kong, y la meridional, en Singapore. Este tiltimo puerto fué
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designado, antes de la guerra, como el punto de reunién anual de
los buques insignias de las tres divisiones de la Flota Oriental,
mantenidas respectivamente en China, Australia y las Indias Orien-
tales.

La nueva organizacién de la fuerza en la China es como sigue:

ESCUADRA DE LA CHINA.

El vicealmirante F. C. T. Tudor, es ¢l actual comandante en
jefe; pero el vicealmirante Sir Alexander L. Duft, ha sido nombrado
cOmo SU SUCESOr.

5.0 escuadron de cruceros rdpidos.—Contraalmirante G. H. Borret,
comandante.

Hawkins (Insignia de comandante en jefe).

Carysfort (Insignia de c.)

Cape Town, Carlisle, Colombo.

Flotilla de destructores—Capitin H. R. Godfrey.

Douglas (Gallardete de capitan, D.)

Como adicién, hay una flotilla de cafioneros de servicio en el
rio Iang-tse-Kiang, de la cual fué nombrado oficial naval mdis anti-
guo, con fecha 1.° de abril, el comodoro A. A. Lllison. También ha
sido costumbre mantener en esta estacion cierto niimero de destruc-
tores y de submarinos.

Los eruceros Suffolk y Kent, que han estado en la China durante
algin tiempo, han sido retirados. ElI Suffolk, que enarboluba el
gallardetén del comodoro C. R. Payne, oficial de marina mas anti-
guo en Vladivostok, ha llegado ya a Inglaterra, y el Kent debe
hacerlo en el mes préximo.

Se espera que el contraalmirante Dorrett, partira pronto de
Inglaterra, para tomar el mando de la 3.2 escuadra de cruceros
rapidos.

ESTACION DE LAS INDIAS ORIENTALES.

La estacién de las Indias Orientales, con la sila excepeion de la
del Mediterrdaneo, es la que tiene menos extension de las del exte-
rior. Sus limites en la costa atyicana han sido recientemente aumen-
tados, y ahora comprende a Zanzibar y lo que fué el litoral del
Africa Oriental Alemana. En un tiempo, Trincomalee fué conside-
rado como el cuartel general del almirante a cargo de esta estacion;
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pero parece que no lo serd en lo futuro. El hecho de que el golfo
Pérsico quede incluido dentro de los limites de esta estacion, y que
ella no comprenda, practicamente, ninguna latitud fria hace que el
clima de esta estacion sea sin duda més cdilido que el de ninguna
otra.

Las caioneras de rio del Kufrates y del Tigris quedan, eviden-
temente, dentro de los confines de este comando. Dos de estos bar-
cos, que prestaron excelentes servicios durante la campafia de Meso-
potamia, el Moth y el Mantis, han regresado hace poco, asi como el
crucero Venus, que fué antes buque ingignia del vicealmirante
E. F. A. Gaunt.

El nuevo escuadrén de cruceros de las Indias Orientales es el
que sigue:

Escuadron de las Indias Orientales.—Fl vicealmirante Sir Hugh
Tothill ha sido nombrado como comandante en jefe, y se espera que
se haga cargo de su puesto en agosto.

4.9 escuadron de cruceros rdapidos.—Highflyer (Insignia de c.
en j.), Caroline, Comus, Conquest.

ESTACION DE AFRICA.

La base de esta estacion se halla en Simonstown, donde se
encuentra también establecido el arsenal local. Dentro de sus limi-
tes se encuentra toda la costa del sur y sudoeste del Africa, desde
Cabo Delgado, méds arriba de Mozambique, hasta el Cabo Blanco,
un poco al sur del Rio del Oro, donde fué destruido el buque alemin
Kaiser Wilhelm der Gross por el Highflyer, al principio de la guerra,
De este modo, ella incluye toda la costa de la Union del Africa del
Sur, asi como el Togoland y los Camerones. En cuanto a latitud, la
estaciou del Cabo abarca un drea mayor que cualquiera otra, exten-
diéndose desde el grado 20 al nrorte del ecuador hasta el circulo
polar antartico.

La nueva organizacion de la escuadra del Cabo es la que sigue:

ESCUADRA DEL CABO.
6.9 escuadron de cruceros rvdapidos.-—Contraalmirante el hon.

5. S. Fitzherbert, comandante en jefe.
Birmingham (Insignia de ¢. en j.), Chatham, Dublin, Lowestoft.
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De los buques de la antigua escuadra del Cabo, el crucero
Astraca se halla ahora en viaje a la patria, y serd seguido por el
Hyacinth, actual buque insignia, para relevar al cual se ha designa-
do al Birmingham.

ESTACIONES AMERICANAS.

A las dos escuadras que hardn el servicio en las aguas de Norte
y Sudamérica, respectivamente, se les han sefialado mds o menos la
misma drea a cada una. En el Atlintico,la linea de demarcacién
entre el norte y sur corre a unas pocas millas sobre el ecuador, de
modo que la Guayana y Trinidad quedan bajo el dominio del almi-
rante del norte, y las aguas enfrente del Brasil, del almirante del
sur. En el Pacifico, el limite entre las dos estaciones se halla mas al
sur, de manera que las islas Galapagos quedan dentro de los limites
de la nueva estacion de Norte América e Indias Occidentales,

Las fuerzas destinadas a las dos son las siguientes:

ESCUADRA DE SUD AMERICA.

7.9 Escuadrin de cruceros vdpidos.—Contraalmirante Allen T.
Hunt, comandante en jefe.

Southampton (Insignia de C. en J.), Darmouth, Weymouth, Yar-
mouth.

De los octipados antes en aguas de Sud-América y del Pacitico,
el Lancaster y el Bristol deben regresar a Inglaterra en este mes, y
el Berwick y el Newcastle, en julio.

ESCUADDRON DE NORTE-AMERICA.

8.9 Escuadron de cruceros rdpidos.— Kl Contraalmirante Sir
Allan F. Everett fué nombrado para el mando de esta escuadra, en
el Atlantico Occidental, el 10 de marzo Gltimo, pero el vicealmirante
Sir Frevylyan Napier ha sido nombrado comandante en jefe, con su
cuartel general en Bermudas.

Caleutta (Insignia de C.), Calliope, Cambrian, Constance.

ESCUADRAS EN AGUAS AUSTRALLIANAS.

En cuanto a Nueva Zelandia, los tinicos buques que mantiene
el dominio son algunos barcos pequeiios y el crucero rapido Philomel
prestado por la armada veal. El erucero de combate New Zealand,
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a bordo del cual esta realizando lord Jellicoe su viaje por el Imperio,
no debe atin volver a Inglaterra hasta el mes de mayo de 1920.

Sin embargo, la real armada australiana tiene practicamente su
fuerza completa en aguas de la Confederacién, y se compone como
sigue:

Escuadron australiano.—Comodoro J. S. Dumaresq, comandante
de Ia flota australiana.

Australia (Gallardeton de Comodoro).

Cruceros rdapidos.— Brisbane, Melbourne, Sydney.

Destructores.— Hnon, Parramatta, Swan, Torrens, Warrego,
Yarra.

6 Lanchas tipo S.

Submarinos /. 7a J. 7.

Los limites de estas estaciones, segtin se ve en el mapa, son
sélo provisionales, como se ha manifestado en el anuncio oficial, pero
se sabe que ellos indican, en general, los limites propuestos por el
gobierno central.





