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LA ARMADA AEREA.

(Conferencia leida en el salon de honor de la Universidad de Chile, por el Inge
niero 2.0 de la Armada, Sr. Fernando Solano, repetida en la Universidad Catolica
a peticion del profesorado y estudiantes.)

(Conclusion,).

Santiago, 17 de octubre de 1919.
SENORAS, SENORES:

Nuestro personal navegante comprende pilotes y observadores.
Los candidatos a pilotos no mnos han faltado. Oficiales de todas las
armas, con ese afan deportivo que distingue a nuestra raza, y con ese
valor tradicional de nuestro Ejército y Armada, se presentan anual-
mente a solicitar el aprendizaje de la nueva ciencia. Han bastado
seis afios escasos para que la aviacién chilena, de incipiente desa-
rrollo, adquiera un tinte bien marcado de simpatia y de valer. Y
una aureola de justificado prestigio rodea a nuestros aviadores, pues
entre los candidatos a pilotos se hace una seleceion minuciosa. Las
solicitudes de ingreso en cada afio se eleva a una centena, y nada
mejor que esto, indica el exponente mds grandioso de nuestra
juventud,

Se siente uno conmovido, sefiores, al oir la respuesta que dan
los aspirantes, a las pocas interrogaciones de admision.

No creais que ellos responden que desean entrar a la aviacion
por estar cansados en el arma que sirven o por adquirir mds gloria
o por conquistas de amor, no: quieren ser aviadores, dicen, para
remontarse en el espacio y asi contemplar mejor la hermosa pers-
pectiva de la patria
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Desgraciadamente, no basta el entusiasmo: se necesita juven-
tud, fortaleza y salud, porque las perturbaciones fisiologicas que
producen la altura son graves y muy intensas en el aviador.

La respiracion y el corazén se precipitan, los oidos zumban, los
reflejos musculares se aletargan, las funciones digestivas se entor-
pecen.

No hay ningtin aviador que después de un largo viaje no se
sienta, al aterrizar, presa de un decaimiento mas o menos marcado.
A la larga, las arterias pierden su elasticidad. Nuestros viejos pilo-
tos, aquellos que han volado 4 o 5 afios, se encuentran menos aptos
para soportar la altura v la duracion. [Volar, es vivir muy rapido!
Muchos accidentes son inexplicables y no se sabe si atribuirlos a
defectos del aparato o enfermedades repentinas que sufren los mejo-
res pilotos.

Sin exagerar, los efectos fisiologicos del vuelo, que la medicina
no ha podido atn definir, se puede afirmar que provocan fatigas
generales intensas. A medida que se sube se consume mayor energia;
reclama mis tiempo y esfuerzo; igual cosa sucede si son acciones
puramente cerebrales.

Una operacion efectuada en el suelo en dos minutos, exige mas
del doble a 5.000 metros.

Viajar a seis mil metros, descender a dos mil, volver a subir a
4.000 es extenunante, quedar tres horas en el aire es abrumador.
Los aviadores que han volado, al aterrizar, no piensan en distraerse;
ellos duermen un suefio de laxitud; nada les llama la atencién, y asi
se dird cuando se quiera indicar un suefio prolongado: zdormir como
un aviadors.

Se han visto pilotos en la guerra que después de algunas horas
de combate, al volver al terreno de partida, no tenian la fuerza
suficiente para aterrizar,y se estrellaban contra el suelo. El arte de
Pegoud, ha tenido su repercusion entre los hijos del Ejéreito. 1la
habido pilotos que han logrado realizar las més grandes hazafias y
atrevidos vuelos, con los cuules los virtuosos del aire han admirado
al mundo. No hay ninguno de nosotros que, si no ha visto, por lo
menos ha oido los nombres de looping the loop, hoja muerta, caidas
de cola, ete. Las acrobacias son a la vez féciles y complicadas: fici-
les, porque cualquier error de maniobra se enmienda con el solo
hecho de llevar los comandos a la posicién de vuelo; complicadas,
puesto que los piés, las manos y espiritu del piloto trabajsn en todo
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sentido. Tiene en los piés el palonnier (direccion en el plano), las
manos sobre el bastén del comando (direccién de prefundidad), y
(gauchissement de las alas); delante y a su alrededor se hallan, el
indicador de velocidad, el contador de revoluciones del motor, los
termometros del agua, el altimetro, el indicador de esencia, los
comandos de gas, los contactos magnéticos, el reloj, la brdjula, la
carta, lamparas eléctricas, un espejo retrovisor, el colimador de la
ametralladora, ete..

(‘uando se vuela, todos los instrumentos deben ser familiares.
s indispensable que el aviador forme cuerpo, si se me permite la
expresion, con todos ellos. El hdbito crea entre la maquina y el
hombre una verdadera comunidad.

Esto no se adquiere si no a la larga. La experiencia sélo indica,
por ejemplo, que un biplano se equilibra de diferente manera en el
viraje a la derecha, que en el viraje a la izquierda. En una palabra,
el piloto fino de «rase vites como dicen los franceses, siente las ten-
dencias y rumores de su aparato, como un buen caballero los de su
caballo.

Esta unién intima entre el piloto y el aeroplano llega, por
decirlo asi, hasta la fusién, v es todo el secreto del as. Iisa estrecha
union es el efecto del sexto sentido, aquel de la velocidad. Ta edu-
cacion lo desarrolla, pero no lo da. El piloto experimentado siente
que su aparato va a perder velocidad un vigésimo de segundo antes
que la pérdida se haya efectuado. El piloto mediano no la siente
sino en el instante mismo de producirse y el malo después. Ved
aqui, por lo que se necesita una precisiéon admirable en los mas
extraordinarios movimientos, tanto cuando se trata de efectuar
acrobacias como en el vuelo mas sencillo. (‘iertos pilotos tienen
desarrollado este sentido hasta tal punto, que conducen wagistral-
mente y por primera vez aparatos que ellos no habiai conocido.

Hasta aqui se ha explicado, sefiores, solo el arte de volar, pero
esto no basta. Nuestros pilotos deben aprovechar del vuelo su apli-
cacion en reconocimientos, exploraciones, bombardeos, etc.

Se puede decir, sin lugar a dudas, que el bombardeo es el rol
midis importante que el avién lleva a cabo en los combates modernos;
un buen avion, dirigido por un experto piloto, ocasiona mds males
en el enemigo, que cualquiera unidad tdctica del Ejéreito.

Esa ave mecédnica se impone desde las alturas; lo ve todo, nada
puede disfrazarsele ni acultirsele en pleno dia; con mirada poderosa
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escudrifia los mds reconditos lugares, v su paso queda marcado por
la ruina, el incendio y la muerte.

Siembra el terror y el panico, ro solo entre las poblaciones sino
que también dentro del Ejército mds aguerrido y disciplinado: el
enemigo se encuentra impotente y desmoralizado para contrarrestar
las iras de este titan aéreo.

He tenido la oportunidad de presenciar en Londres, durante
tres aflos de guerra, las invasiones aéreas alemanas, ver de cerca las
destrucciones que dejaban las escuadrillas, sentir el terror y el
panico de que se hallaban poseido los habitantes. Los bombardeos
aéreos sobre la capital lodinense y ciudades principales del reino
britinico y ain sobre lugares mas circunseriptos, como fibricas,
establecimientos militares, ete., se sucedian con rapidez y en cada
momento; en plena luz del dia y también en la obscuridad de la
noche; haciendo caso omiso del elamor de las vietimas indefensas
que sucumbian en dichos bombardeos. Figuraos, sefiores, y acom-
pailadme uun momento para traer a la mente esas escenas desgarra-
doras, en que la madre perdia sus tiernos hijos y estos a su madre.

Iisos hechos ejercieron en mi mente una accién vivificadora,
despertindome el amor patrio y el deseo de servir en este ramo a
mi pafs.

Permitidme una digresion: el imperativo moral de un honrado
sentimiento de gratitud me determina recordar en esta oportunidad
los nombres del Director (eneral de la Armada, don Joaquin Mufioz
Hurtado, del Jefe de la Comision Naval de Chile en Londres, don
Miguel Aguirre vy muy en especial del ingeniero de navio, don Juan
2.6 Moutenegro, porque eilos estimularon mi actividad y tonificaron
las disposiciones de mi espiritu para llenar una misién que yo estimo
de suma importancia, no solo para robustecer la defensa nacional,
sino que también para intensificar el progreso de la nacién.

Venfa refiriécndoos mis sensaciones y lo que habia visto durante
el tiempo que Londres fué objeto de numerosos y continuos bom-
bardeos aéreos por parte de los alemanes. Estos, con aparatos pode-
rosisimos, burlaron a principios de la guerra la vigilancia de las
fuerzas combatientes de los aliados que se encontraban al norte de
Francia, de las escoadras y de los cafiones antiaéreos, haciendo gran-
des recorridos, logrando alcanzar a varias ciudades inglesas donde
dejaban caer numerosas bombas explosivas e incendiarias. Londres
se encontraba tan indefenso que hubo de permanecer durante los
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primeros ataques aéreos en una inactividad desesperante. Los Zepe-
lines fueron los primeros en hacer incursiones aéreas sobre Ingla-
terra, luciendo su forma artistica de ovoides plateados y que pare-
cfan pertenecer a alguna constelacion celeste. Los habitantes, en su
desesperacion, sacaban sus revolvers como un jesto de defensa y con
la idea de herir a los que habian osado mancillar el cielo nacional o
se desaogaban con imprecaciones de odio y de venganza.

Para disminuir en algin tanto los dafios que el enemigo cau-
saba en sus bombardeos se tomaron muchas medidas.

Asi, nadie podia andar en las calles mientras se habia anunciado
un bombardeo; igualmente la cindad permanecia a obscuras y ape-
nas se tenian noticias de la llegada de las escuadrillas alemanas los
guardianes en bicicletas y antomdviles recorrian la ciudad gritando
la memorable expresién: «Take cover», que significa «resguardarse».

Todo el mundo, entonces, acudia a las bovedas de sus casas y a
los subterrdneos de los trenes. Asi este pafs vivio inquieto por mu-
cho tiempo.

El GGobierno inglés no omitié sacrificios para defender la ciudad
y poner a salvo la vida de sus habitantes.

Se colocaron lineas de cafiones antiaéreos, que formaban ver-
daderas cortinas de fuego que debian impedir el avance de los avio-
nes enemigos hacia la ciudad. Sin embargo, no dieron el resultado
que se esperaba, pues la altura de los aviones era superior al alcance
de los proyectiles. Se instalaron también reflectores y sirenas en
varios puntos; la flota maritima rondaba las costas; varias escuadri-
llas de caza de aviones rdpidos y armados estaban listas para pre-
sentar combate e impedir el avance de las escuadrillas enemigas.
Solo aquellas consiguieron, al principio, atemorizar al enemigo y
evitar después los bombardeos aéreos, ls asf como durante la gue-
rra, por necesidades tan imperiosas, nacieron los aparatos de caza,
destinados a combatir las escuadrillas enemigas.

He presenciado varios combates aéreos entre aparatos alemanes,
que a toda costa trataban de dejar caer sus bombas en la ciudad
londinense y los aviadores ingleses que trataban de impedirlo.

Forma parte de mis recuerdos imborrables, la impresién que
experimenté durante un gran bombardeo de que fué victima Lon-
dres el 7 de julio de 1917.

Eran las 10 de la mafiana cuando se presentaron por primera
vez los terribles (Gothas, en nimero de 40 en una formacion V
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correcta, semejando a una bandada de patos silvestres, a una altura
considerable; se movian tan lentamente, que se crefa que los alema-
nes hubieran conseguido la resolucién de un problema tan deseado,
como es la inmovilidad de los aeroplanos en el espacio. Pero este
efecto era una ilusién optica, debido a la enorme flecha desde donde
los expectadores los observaban. Un instinto de curiosidad corrio
por todos los habitantes que se lanzaron a las calles a mirar a su
terrible adversario. Toco después y apenas comenzaron su efecto
destructor ¢ incendiario, un péanico indescriptible se apoderd de
todos.

Los aparatos de caza ingleses, que ya en esta fecha habfan re-
cibido un gran impulso, salieron en persecusion del enemigo y se
desarrolld entonces el mds dramditico combate de los tiempos mo-
dernos.

Muchos aparatos ingleses v alemanes fueron destruidos y pere-
cieron en esta titdnica lucha.

Is de advertir que la aviacion inglesa nacié en la guerra y
prosperd de tal manera que pronto llegé a ocupar el primer lugar
en el aire entre las naciones en lucha.

Mias tarde, una escuadrilla adérea evolucionaba todos los dias
sobre Londres, en prevision y en defensa contra las escuadrillas ale-
manas, por lo que éstas se vieron imposibilitadas para repetir sus
correrias anteriores.

Es necesario, sefiores, que (‘hile aproveche esta leccion y que
se dé todo el impulso nesesario a nuestra Fuerza Aérea Nacional,
actualmente bajo la direccion del distinguido coronel de ejéreito,
don Pedro Pablo Dartnel, para que mis tarde no tengamos que
lamentar ningin descuido ni falta de prevision.

Permitidme recordar en estos momentos aquella vélebre v sabia
frase: «Si quieres paz, preparate para la guerra>. Ks necesario, se-
flores, que establezcamos la tinica arma de defensa contra los avio-
nes, (ue es el mismo avién. Es necesario que vivamos confiados en
la capacidad de nuestras fuerzas aéreas, porque ellas y solo ellas
sabran mantener inmaculado el cielo de la patria.

No estd lejano también el dia, que un hacendado pueda reco-
rrer su vasta propiedad en un aeroplano lento pero seguro; el inge-
niero en un dirigible estudiard a vuelo de pajaro el mejor trazado
posible de las vias férreas y carreteras; el médico salvara la vida
a un doliente que necesita pronta ayuda y que podria expirar en el
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curso de pocas horas; el comerciante transmontard las cordilleras y
cubrird enormes distancias en un monoplano rdpido como los nego-
cios que tiene ansias de realizar.

Asi, hoy dfa, el hidroplano a lo largo de las costas abruptas, y
donde los rios no son navegables, acorta las curvas y salva las
corrientes, practicamente, sin ningtin riesgo para el aviador a pocos
metros del agua.

Asf como la ndutica, no sélo se aplica a la marina de guerra
sino también a la marina mercante, acercando el comercio y aumen-
tando las transacciones, ambos elementos eivilizadores, haciendo
fraternizar sobre las aguas a hombres de diferentes pafses, asila
aerondutica civil y privada, la aviacion industrial, cumplird algiin
dia su misién en las mismas condiciones.

La locomocion aérea, en el futuro lejano de la raza, cuando el
hombre vuele con sus propios misculos, se encargard de iniciar las
transformaciones fisiolégicas, que en la evolucion orgénica nos estan
reservadas. Pero actualmente se ha llegado a resultados artificiales
tan satisfactorios en la aviacién que clama por una propaganda
benética en favor del arte de volar.

Ein rasgos generales, he procurado hacer una descripeién de los
elementos con que nuestra Fuerza Aérea Nacional cuenta; de la
capacidad y valor de nuestro personal de aviacién, y serfa para mi
un reproche, si ante esta selecta concurrencia y en esta memorable
ocasién, no hiciera publico, ante todos mis compatriotas, que, en
gran parte, la instruccién de nuestros pilotos, la bondad de nuestra
organizacion aérea y el empleo de nuestras maquinas de guerra, la
debemos al Mayor Victor I. Huston de la Royal Flyng Force.

La figura mds sobresaliente, mas querida y respetada entre los
aviadores, esa muchachada revoltosa, de intensas pasiones, que no
aquilata el mérito sino cuando déste se presenta con viveza de luz
ofuscadora, porque cada una de sus almas, es una alma de héroe;
esa figura sobresaliente, repito, es la del Mayor Huston.

Fl gran piloto inglés ha sabido dominar todos los corazones
como domina con pericia admirable, el manejo de las aves mecinicas.
Su cardcter caballeroso le ha granjeado la estimacidn, el respeto y
hasta la admiracién de sus subordinados.

Su opinién es siempre concienzuda y no ha hecho jamas afir-
maciones que no se hayan visto confirmadas en la practica.
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Ein su reciente viaje a Chile, el Sr. Ministro Edwards, se expre-
s6 en forma sumamente honrosa para el Mayor Huston, ante altos
funcionarios y generales. «En Chile no saben lo que tienen, dijo,
refiriéndose al distinguido jefe; tuve que hacer ante el Gobierno
inglés las mds insistentes gestiones para conseguir que este militar
viniera a Chile».

Agregado al Ministerio de Aviacién Britanico, era el encargado
de dar el V.» B.0 a todas las mdquinas que iban al frente de Fran-
cia y tanto su competencia, como su espiritu organizador, le habfan
hecho merecer las mas honrosas distinciones del Gobierno inglés.

Il Mayor Huston es un As de primera categoria en la aviacion
inglesa. Ila librado un gran niimero de combates aéreos, en los cua-
les derrib¢ doce maquinas enewmigas, Le cupo el honor de sostener
un duelo singular con el célebre barén Richtoff, del cual pudo esca-
par debido a su admirable sangre fria y pericia, como noblemente
lo ha declarado el mismo, manifestando la admiracién profunda que
siente por el As de los Ases alemanes.

La cualidad que mds distingue al gentleman que se llama Ma-
yor Huston, es la de su espiritu ecudnime y su entusiasmo por des-
pertar el estimulo de sus alumnos.

Seliores:

Llegado al término de esta modesta disertacién, mds que cien-
tifica, substancial y generalizada, escrita, antes que al calor de una
literatura elegante, en un estilo sencillo, con el tnico fin de inte-
resar a cuantos deseen hacerlo en las grandes y pequeiias activida-
des planteadas por la investigacién y empleo de la novel ciencia del
vuelo mecinico; réstame tinicamente haceros presente, como obra de
justo reconocimiento, el brillante concurso que en beneficio de la
aviacion dentro de las instituciones armadas, ha prestado y continta
prestando con mayores energias en la actualidad, el Sr. Ministro de
la Guerra don Enrique Bermidez; como asf mismo la tarea drdua y
costosa que encara el Aero-C'lub de Chile, auspiciado por don Jorge
Matte.

Al haberme cabido la honra de poder contribuir, en la insig-
nificante medida de mi escasa capacidad, para ilustrar a la opinién
ptblica de mi pafs sobre este transcendental problema del dominio
del aire, cuyas proyecciones nadie puede imaginar y en cuya reso-
lucién habrdn de continuar rivalizando todas las naciones eciviliza-
das y los sabios més eminentes del orbe, no quedarfa satisfecho si
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no os dijera, que con nosotros corresponde a todos los ciudadanos
chilenos, ser los divulgadores y propagandistas de estos nuevos y
grandes ideales de progreso; en la seguridad de que por muy pe-
queiio que sea el resultado que se logre alcanzar, siempre habréis
cumplido un deber ciudadano, con solo enunciar la tarea desintere-
sada y patri6tica de que es necesario que el (Gobierno y el pueblo,
auspicien y fortalezean problemas que como el de la aviacién serdan
los cimientos del mds préspero y brillante porvenir de la Repiiblica.

FERNANDO SOLANO,
Ingeniero 2.0
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