v,..«»,‘,~.~v.c\.)r.~,.~,s\,.c)a.,'..\c)-..

\
) ) )
P'a e: f/a ") PR R aqra a0 e =(an Qr.: 2D 6P

:
g 3 65 08 5 20 0
EELEEDOUUDDE R PEDETRE

C,’h

ﬁ.‘-)q.‘bq;uﬁu\bﬂ
2% 0P 2H 0P 3D 0D 2B PP o
) .\‘.\ o RRE "6("| -

UNA COMPARACION ENTRE LA LOGISTICA
DE LOS
EJERCITOS Y DE LAS ESCUADRAS.

{Por el mayor Robert E. Wyllie (. \. Co— United States Noval Institute Proceedings),

il diccionario de Webster define la logistica como «el ramo
del arte militar que trata de los detalles del transporte v abasteci-
miento;» v no es necesario una prolongada reflexiéon para ver la
inmensa importancia del asunto. Las escuadras y los ejéreitos no
pueden ejecutar planes estratégicos mientras que no sean provistos
de los abastecimientos necesarios que los habiliten para moverse,
vivir y combatir. listo es tan evidents en si mismo que es tiempo
perdido el mencionarlo; sin embargo, la historia nos ensefia que mas
de una campafia ha sido perdida debido a no haber sido considerado
convenientemente el elemento logistico, talvez ni una sola puede
ser encontrada en que la cuestion de los abastecimiento no repre-
sentara un papel preponderante,

Un plan estratégico nada vale si no estd basado en una logis-
tica perfecta; sqlamente es ¢sta la que hace posible el plan: es el
cimiento sobre el cual construye el estratégico; es la resistencia del
edificio resultante, y medida directamente por la resistencia de
la base. Desde el punto de vista estratégico este pais ocupa una
posicion insular, de modo que, pricticamente, todas las operaciones
militares contra lus naciones extranjeras necesitan el uso del mar.
Nuestros 1inicos vecinos son el (fanadd y Méjico. Kl primero serfa
defendido por tropas venidas de Inglaterra; y operaciones mas
vastas contra Méjico solo pueden ser emprendidas partiendo de
puntos tales como Vera Cruz, Tampico, ete. El norte de Méjico es
estéril e impropio para grandes cuerpos de tropa. La importancia
de una guerra en tierra y en el mar para este pais es incontestalle.
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Siguiendo este modo de pensar puede ser 1itil comparar la logistica
de las fuerzas de tierra y de mar, v, entonces. deducir la logistica de
una expedicion combinada ultramarina. La estrategia de las dos
fuerzas es eseneialmente la misma; pero sus logisticas presenten
algunas diferencias interesantes, de modo que una apreciacién com-
pleta del asunto es esencial cunando se proyectan operaciones com-
binadas; y, atendiendo que muy a menudo somos inclinados a des-
preciar hasta la logistica de nuestro propio ejéreito, se debe esperar
como algo general, la ignorancia de las exigencias logisticas de la
escuadra. Las primeras exigencias de las escuadras v de los ejér-
citos son alimentacion, vestuario, municiones v equipo personal.
Listos elementos son necesarios para mantener las fuerzas comba-
tientes prontas para la aceion.

lis evidente también que deben ser provistos de puntos seguros
o bases y que deben llegar con seguridad a las unidades comba-
tientes. Iil elemento de seguridad tan esencial para una base exige
que ella esté en nuestro propio territorio para que pueda ser bien
provista y fortificada durante la paz.

Llegamos ahora a una distineion entre fuerzas terrestres y
navales. Asumiendo la ofensiva, sin la ¢ual una fuerza que invade
no puede esperar resultados decisivos, el territorio enemigo debe
tener bases eventuales mds proximas del frente que de los depositos
principales en su propio pais, de los cuales los abastecimientos pue-
dan ser hechos a lus unidades del frente. Para mejor comprensién
se daran algunos ejemplos. Una division es la menor tuerza normal
que contiene todas las armas, y es la base de la organizacion del
ejéreito. En nuestro ejéreito contiene aproximadamente 24.000
hombres, 72 caiiones, 9.000 animales y 1.000 vehiculos (inclusive
los carros de municiones), "' Los carros conducen municiones y los
abastecimientos necesarios para H dias. La extensién de una divi-
sion marchando en columna, sin distancias, por un camino es de
cerca de 16 millas, de las cuales los earros toman casi In mitad. En
otras palabras, los abastecimientos para cinco dias ocupan tanto
espacio del camino como las unidades combatientes. Suponiendo
que los carros son tirados por mulas, que los caminos son buenos,
que nada puede ser ohtenido en el propio pais, la division no puede

17 Tablas anticuas de oreanizacion
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avanzar mas de 30 millas, mds o menos, de su base inmediata al
punto de abastecimiento porque la media del consumo se hace
mayor que la media de abastecimiento. Ese ntimero mismo dismi-
nuira si mas de una divisién fuere abastecida por el mismo camino.
Se debe notar que esto presupone buenos caminos, y que aun los
mejores estardn muy luego en mal estado por un trifico pesado en
tan gran cantidad. Esa base inmediata es denominada depésito
avanzado, y estd generalmente en e' limite del camino de hierro,
de modo que cuando sea ventajoso puedan ser usados camiones
automoviles para extender el depdsito mds alld del término del
camino de hierro; pero el limite es en breve alcanzado aun con
camiones automdviles. Ia absoluta dependencia de un ejéreito de
su linea de comunicaciones a través del depdsito avanzado y del
ferrocarril para las bases en su pais, es por lo tanto indiscutible.
Un ejército que avanza vive diariamente; la retaguardia inmediata
esti llena de carros de abastecimiento que van y vienen del ferro-
carril; y los carros de abastecimiento deben avanzar con toda la rapi-
dez posible si el avance de las tropas no debe ser retardado.

La seguridad de esa linea de comunicaciones es evidentemente
vital. El avance diario en el territorio enemigo exige més tropas
combatientes, no sélo para guardar el transporte del abastecimiento
como. también para atender el restablecimiento del orden y el
gobierno de la regién ocupada, y en breve esto se traduce por un
drenaje enorme de las fuerzas combatientes. En 1812, Napoledn
atraves) el Niemen con 363.000 hombres, llegé a Moseti solamente
con 95.000, dejando 118.000 para guardar su linea de comunica-
ciones de una extensién de 550 millas, * y todos sabemos que fué
la debilidad de esa linea la causa real de su fracaso en esa campatia.
En 1870, los prusianos llegaron delante de Parfs con 171.000 hom-
bres, dejando 254.000 desde su retaguardia a la frontera prusiana,
210 millas distante. En este caso la linea de comunicaciones estaba
garantida, pero exigié un niimero inmenso de hombres en compa-
racién con las tropas que estaban en el frente. No son solamente
las necesidades de las tropas combatientes las que tienen que ser
atendidas, sino que también las enormes exigencias en el territorio
ocupado.

‘2» York'—Napoleon as a (veneral.

-1
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Ya vimos qué abastecimiento de alimentacién, municiones y
equipo personal son necesarios pera todos los servieios, pero a lo
largo de la linea de comunicaciones y en la regién ocupada habra
mucho mds que esto. Las lineas férreas deben ser reparadas, con-
servadas en condiciones traficables, v talvez nuevas lineas tienen
que ser construfdas. Detrds de las actuales lineas en Francia. hay
una red de nuevos caminos de trocha angosta, construida desde que
comenzd la guerra de trincheras. Durante la expedicion de Kit-
chener a Kartum el camino de fierro fué construido, acompaiiando
la tropa, (nueva construecién) a razén, término medio, de dos millas
por dia .

La presente expedicion inglesa a la penfnsula del Sinaf, en la
Palestina, solamente ha sido posible realizarla .a causa de la via
férrea que se estd construyendo a medida que avanza la expedicion.
Es evidente que esto envuelve grandes provisiones de material de
ferrocarril. Tas vias deben ser conservadas en condiciones de soportar
el pesado trifico a que estin sometidas; el servicio de telégrafos y telé-
fonos, asf mismo, debe estar siempre en funciones y probablementedebe
ser ampliado; hospitales serdn instalados y atendidos; habra una cons-
tante corriente humana en cada camino: resfuerzos, reclutas, remon-
tas, dirigiéndose para el frente, y los heridos, a la retaguardia. Con
el objeto de reducir el nimero de hombres necesarios para la defensa
todas las posiciones de importancia deben ser fortificadas. Esto
requiere barrotes, alambres de ptias, ferreterfa, etc. en cantidades de
acuerdo con la magnitud de la defensa. Siempre que sea posible, deben
montarse talleres para reparar la artilleria, ametralladoras, armas
portitiles, etc. El gobierno del territorio debe ser instalado y tam-
bién el transporte de los civiles con tal objeto, sin mencionar las
provisiones necesarias en alimentaeién, vestuario, alojamiento, reme-
dios, etc., que no pueden ser provistos por la regién debido a la
devastacién originada por la guerra. Es obvio que no se puede
hacer un exawen general de las exigencias logisticas en este sen-
tido; todo depende de las circunstancias. Avn si nuevos trabajos
(como nuevas lineas férreas, construcciones de defensa, ete.), y no
se tomase en cuenta lo que puede llamarse las exigencias civiles,
v s6lo se considerase las necesidades de mantencién extrictamente

3) Mae Donnell’'s Military Geography.
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militar, todo es muy vago; de modo que en una serie de exdmenes
hechos por oficiales capaces sobre las cantidades a transportar a lo
largo de la linea de comunicaciones, habrin variaciones de 20 a 50
libras por hombre diariamente. Probablemente una media de 30
libras puede ser tomada para este estudio.

(‘onsiderando ahora el lado naval, se verd que las diferencias
existentes entre la logistica de la guerra en tierra y de la en el mar
son notables, en cuanto se consideren las exigencias principales de
alimentacion, vestuario, municiones vy equipo personal. Mientras
que un ejéreito vive diariamente de su linea de comunicaciones,
una escuadra puede cargar abastecimientos para varios meses; con
esas importantes mercaderias susténtase a si misma por largos perio-
dos de tiempo; de modo que si no fuese la cuestion movilidad, una
escuadra escasamente necesitaria una linea de comunicaciones.

La movilidad es de una importancia vital: una escuadra es inttil
sin el poder de moverse, lo que exige combustible, diques y talleres
de reparaciones, La necesidad de combustible es obvia, v es el ele-
mento que determina la distancia a que la escuadra puede operar
desde su base de abastecimiento. Hemos visto que las exigencias
de alimentacién limitan el avance de un ejéreito a una distancia de
cerca de 30 millas de su depdsito avanzado, v que puede ser llamado
el radio de accién de una fuerza de tierra. Kl radio de accién de un
navio queda determinado por la cantidad de combustible que puede
cargar. Ninguna regla puede ser establecida para una escuadra,
porque los radios de accién de sus unidades varfan extraordinaria-
mente, todo depende del tipo de navio y de las operaciones proyec-
tadas.

De todos modos una estaciéon de carbén dentro del teatro de
operaciones es tan esencial a una escuadra como un depésito avan-
zado a un ejéreito. Algunos ejemplos de las cantidades de combus-
tible se dardin ahora, a fin de que puedan ser comparados con las
necesidades del ejéreito.

IIa sido caleulado que nuestra escuadra actual del Atlantico,
necesitarfa mas de 200.000 toneladas de carbén y 60.000 de aceite
combustible durante cada mes de operaciones activas, lo que quiere
decir que contando con una base avanzada en las Vilipinas, serfan
necesarios cerca de 160 buques con un tonelaje medio de 5.000
toneladas de registro bruto para mantener el abastecimiento desde
los puertos del pafs. La alimentacidn para esta escuadra asciende a
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3.500 toneladas por mes. lista comparacién, mejor que cualquiers
otra, dard, probablemente, al militar una buena idea de la inmensa
cantidad de combustible necesario In efecto, 10 buques bastarin
probablemente para mantener el abastecimiento de alimentacién,
vestuario, y todos los demds elementos necesarios para una escuadra
en las Iilipinas y para las bases ultramarinas. La segunda necesidad,
diques y talleres de reparaciones, no es tan bien apreciada fuera de
los circulos navales. Los buques en servicio activo exigen frecuen-
tes recorridas y arreglos, v el dique es esencial para este fin.
Buques-talleres acompaiian a una escuadra como parte del convoy,
pero no es posible esperar de ellos grandes obras. El decrecimiento
en la movilidad y en el poder combatiente de una escuadra cuyos
buques no entren a diques o no cuenten con talleres de reparacio-
nes, es tan grande que ninguna marina puede descuidar tal estado
de cosas. Fsas exigencias significun que es necesario una base para
la escuadra y que ella debe tener: 1.°) una buena posicion extraté-
gica con relacién al teatro de la guerra y a las lineas de comunica-
ciones con los puertos nacionales, si estd en aguas distantes; 2.°)
debe ser poderosa para resistir a los esfuerzos del enemigo para
hacerla capitular; 5.°) recursos, diques y talleres de reparaciones
necesarios, un puerto de capacidad suficiente.

Un examen de esas tres necesidades demuestra que una tal
base no puede ser hecha de la noche a la mafiana: es muy diferente
de una estacion de carbén o punto o reabastecimiento. Ella debe
ser preparada en tiempo de paz. (‘ompardndola con una base del
ejéreito se asemeja a los depdsitos en el pais, en cuanto que la base
avanzada o estacion de combustible es semejante a un depdsito
avanzado del ejército o el limite de la via férrea. U'na base naval avan-
zada ofrece un abrigo perfectamente seguro para la escuadra en los
intervalos de las operaciones activas. y los depdsitos de alimenta-
¢ion, combustible y municiones pueden ser completados ahi, porque
mds que esto, ella debe aproximarse a una base permanente bien
provista, como se describio mas atrds. Se concluye, pues, que una
preparacion racional pide que sean escogidas bases permanentes,
provistas y fortificadas durante la paz; y tan proximas al teatro pro-
bable de operaciones cuanto lo permita nuestro territorio. Si tales
bases fueran aseguradas, la escuadra no estara bajo cualquier ansiedad
a este respecto, pudiendo conducir la campaiia con el conocimiento de
que su logistica fué ampliamente atendida. En la seguridad de una



REVISTA DE MARINA 831

linea de comunicaciones, incluyendo las bases, hay una gran dife-
rencia en los problemas de tierra y en los del mar.

(‘omo se ha probado, una escuadra no esti realmente encargada
de la seguridad de sus propias bases. Ninguna porcion de la escna-
dra de alta mar esta o estarfa amarrada a 1a defensa de cualquier
localidad. Buques anticuados pueden ser perfectamente utilizados
con tal fin; esto, sin embargo, es contrario a todos los prineipios
estratégicos de sélo emplear todo buque utilizable en las operaciones
ofensivas del frente. La defensa de una base estriba en las fuerzas
de tierra y en las actividades ofensivas de una escuadra. Los abas-
tecimientos para la escuadra que pasan a lo largo de la linea de
comunicaciones no estdin sugetos a rutas. No hay series de pasajes
que atravesar, v las distancias, por regla general, son grandes. Por
otra parte, grandes cantidades de abastecimientos pueden ser trans-
portados de una séla vez (en comparacion con la capacidad de un
wagon de un tren); de modo que la condicién de una linea de comu-
nicaciones maritimas es muy diferente de la que existe a la reta-
guardia de un ejéreito. En un ecaso, grupos aislados de buques que
atraviesen grandes dreas a lo largo de caminos que pueden ser
variados a voluntad; en el otro caso, hay una corriente continua de
abastecimientos a lo largo de caminos que son tan conocidos del
enemigo como de nosotros. La diferencia es tan pronunciada que un
soldado puede ser disculpado al decir que una escuadra no tiene
lineas de comunicaciones en el sentido tomado por el ejército, Las
dificultades naturales que un enemigo encontrarfu para hacer un
raid, en las lineas de comunicaciones maritimas, son inmensamente
mayores que los de una operacion semejante en tierra; de donde se
concluye que una poreion muy pequefia de la eseunadra es necesaria
para resguardar la linea de comunicaciones, mientras que ya vimos
suinto se debilita un ejéreito en el mismo ohjetivo. Indudablemente,
es una verdad que no puede establecerse un paralelo completo entre
las lineas de comunicaciones maritimas y terrestres; v si el resultado
de la logistica en la estrategia terrestre fuera aplicada directamente
a la guerra en el mar, las consecuencias serfan engafiadoras. La
escuadra no tiene que resolver el problema que se presenta al ejér-
cito al ocupar y gobernar un territorio enemigo; por otro lado debe-
mos recordar que toda discusién de logistica presupone bases buenas
y suficientes, bien provistas y defendidas. Si esto no sucede la
escnadra estd prictimente sin auxilio para el desarrollo de sus pro-
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pias operaciones ofensivas; por esc es que ella estd ligada a las bases
que pueda poscer de una manera muy semejante al ejército, pero
sin sus oportunidades para la accién. La seguridad de la base es,
por lo tanto, un problema siempre presente; ante fuerzas superiores
la escuadra no puede protegerla, ni tampoco la base protegers a la
escuadra; al mismo tiempo la escuadra serda incapaz de intentar
cualquier cosa.

Si el enemigo es inferior, la escuadra por su presencia, tomara
la base, pero esto no tendra valor extratégico. La base debe existir
para la escuadra y no la escuadra para la base. En otras palabras,
si la cuestion de las buses ha sido tratada convenientemente durante
la paz, la logistica de una escuadra en la guerra es una cuestién
sencilla comparada con la de un ejéreito (esto quiere decir, sin duda,
tanto cuanto concierne a su efecto en la estrategia), pero si aquellas
precauciones hubieran sido despreciadas, la escuadra quedara prac-
ticamente sin recursos v su poder anulado; en tanto que en las
operaciones de tierra la logistica es un problema de guerra, puro y
simple, y no puede ser resuelto en tiempo de paz (excepto en formar
stocks), ni atin para una campaiia defensiva en nuestro propio terri-
torio. U'n comandante de ejército nunca estara libre del problema
logistico, mientras que con previa preparacion, la logistica no ser:
un impedimento en la estrategia naval. Esa es la diferencia esencial
entre los dos servicios, y sus efectos son tan importantes que toda
oportunidad debe ser aprovechada en tiempo de paz, para asegurar
esa gran ventaja a la escuadra.

(Consideramos ahora, las exigencias logisticas de una expedicion
combinada ultramarina.

Por ejemplo, nuestra escuadra operando en aguas dél Fxtremo
Oriente, con una base avanzada en las Filipinas, y recibiendo todos
los abastecimientos de la metrépoli, v una fuerza de ejército de
100.000 hombres de todas las armas pura retomar a Luzon, o para
emprender una expedicién en territorio enemigo. lisa fuerza serd
muy pequeiia, probablemente, para tal fin, es, sin embargo, un
nimero conveniente para manejar y dar una idea del problema en
cuestion. Ya vimos que para mantener la escuadra en esas condi-
ciones, se necesitardn buques carboneros con cerca de 800.000 tone-
ladas de registro bruto y 50.000 toneladas para los demis abasteci-
mientos, a saber:
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Destino. Capacidad de carga. Registro brute.
Carboneros.................. 925.000tns...... ............ 670.000 tns.
Buquescisternasparaacei-

te combustible........ 172000 3  wesmwmoonissann 137.000 »
Otros abastecimientos..... 60.000 » ............... 50.000 »

En adicién a estos datos la Marina necesitard probablemente
los siguientes buques mercantes para la movilizacion.

Destino. Nimero de buques Registro bruto.
Exploradores................ T e 65.885 tns.
Convoyes..............euunen | [ 161.440 »

(onsideremos ahora las necesidades del ejéreito en transportes.
El ejército usa generalmente los siguientes datos para caleular la
cantidad de tonelaje requerido para una expedicion: 4 toneladas
brutas por hombre, 9 por animal, 10 por caiién o cualquier vehiculo.
Suponiendo una fuerza con las diferentes armas en proporcién a la
de una divisién normal y reduciendo los nimeros de arriba a hom-
bres, encontraremos que se necesitaran 7 toneladas brutas por hom-
bre; en ese ntimero estdn incluidos los animales, cafiones, vehiculos
y abastecimientos necesarios para dos meses. listo estd basado en el
uso de buques de mas de 3.000 toneladas de registro bruto, que es
el tamaiio menor considerado conveniente para un transporte, y debe
notarse que los ingleses estin usando sus mis grandes buques para
ese objeto en la presente guerra, atin en la corta travesia del canal
de la Mancha. Isto significa 700.000 toneladas brutas. .\ esto dcbe
ser sumado 157, esto es, 100.000 toneladas, a fin de conservar la
integridad de las unidades. Es de mdxima importancia, en los
desembarcos, que cada buque lleve una unidad completa. Esto da
un total de 800.000 toneladas brutas para las tropas. Vimos también
que para mantener una fuerza en operaciones de tierra, se precisa
un abastecimiento de 30 libras diarias por hombre como minimum;
en consecuencia para mantener ese ejército, sumadas las bases de la
ruta (Honolulo, Guam y la base avanzada) serin necesarias 70.000
toneladas por mes, v tomando en cuenta el tiempo gastado en un
viaje redondo de los puertos nacionales se necesitarda un tonelaje
bruto de 180.000 toneladas. En vista de que la fuerza ya esta
abastecida para dos meses, solamente un poco mis de un tercio de
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esas 180.000 toneladas, serd preciso antes de la vuelta de los trans-
portes descargados; de modo que esto permitird ahorrar muchos
buques, pudiéndose, por lo tanto, caleunlar que el ejército necesita
de 860.000 toneladas en buques, no debiendo ser ninguno de menos
de 3.000 toneladas. Y atin asi no se cubren todas las necesidades
en buques.

Agréguese a esto que la marina unecesita mas exploradores,
Nuestra fuerza de exploradores es muy débil; y cuando se consider:
la extensa linea de comunicaciones de nuestro pais al Oriente la
necesidad de exploradores ripidos es evidente, y seria imposible
tenerlos en abundancia. \demais de esto, son necesarios los explora-
dores de zonas, buques menores para patrullar las aguas en nuestras
costas v en las vecindades de las bases. 'I'ransportes para minas y
ténders para submarinos, constituyen otra necesidad que debe ser
atendida; también se necesitan buques hospitales, para fines subma-
rinos, para los servicios del ejéreito y de la marina, ademas de otros
buques para diversos fines. Buques patrullar de puerto, transportes
para minas del ejéreito, ete., no deben ser considerados porque pue-
den ser aprovechados los buques menores de 3,000 toneladas, y en
consecuencia no habra interferencia con las necesidades de alta mar.
listos elementos no pueden ser bien calculados. Todo lo que puede
hacerse es tener presente que ellos deben ser provistos, y compa-
rar nuestra marina mercante con las necesidades que redueimos a
nimeros.

Tonelaje bruto Touelaje bruto de

DESTINO neecesario. buques aprovechables.
Exploradores v convoves......... 227.525 227.325
Carboneros ....................... .. 670.000 844.743
Buques cisternas para aceite.....  137.000 H84.807
Transportes vy abastecimientos
del Ejéreito ¥ de la Marina...  910.000 512.944

1.944.325 2.169.819

'T'oda la marina mercante de alta mar de Istados Unidos (diciem-
bre de 1916) estd incluida bajo el titulo «Buques aprovechabless,
excepto los buques menores de 3.000 toneladas, que no estin inclui-
dos en la linea de transportes, mientras que los earboneros y buques
cisternas para aceite la hacen bajar de 2,000 toneladas.
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lste cuadro demuestra que nuestra marina mercante es capaz
de proporcionar buques propios para carboneros con un excedente
de 175.000 toneladas. Hay un gran exceso de buques-tanques, pero
los buques de esta categoria no pueden ser usados, desgraciada-
mente, para otro {in cualquiera, de modo que este exceso no puede
ser aprovechado para suplir la gran falta de transportes; admitiendo
que el exceso de carboneros, 175.000 toneladas, pueda ser empleado
como transportes v buques abastecédores, la diferencia liquida en
esta clase es de 212.000 toneladas, debiendo recordarse que no son
atendidas las necesidades diversas de la escuadra—extra de explo-
radores v exploradores de zoua.

lis necesario también anotar que no se ha considerado un exceso
para reponer las pérdidas, que inevitablemente se experimentardn
debido al tiempo y a las hostilidades, ni tampoco se ha consultado
un exeeso para las reparaciones periodicas e inspeceiones que todos
los buques necesitaran.

Debemos también pensar en las condiciones econdmicas del pais,
si toda su marina mercante fuera distraida subitamente para el uso
del ejéreito y de la marina. No hay exageracién en estos niimeros.
Todos los esfuerzos fueron hechos para reducirlos al minimum com-
patible con las suposiciones, v la experiencia de Inglaterra en la
actual guerra nos autoriza a ello,

En 1914 su mnarina mercante tenia un total de poco mas de
20.000,000 de toneladas, y de acuerdo con los edmputos recientes,
(ue probablemente son muy exactos, cerca de 8.000,000 son usados,
con fines extrictamente militares; ese enorme nifimero es necesario
no ohstante ¢l hecho de que laGiran Escuadra esti operando de las
bases en el propio pais, v que parte considerable del ejéreito de
Inglaterra solo tiene que atravesar el canal. eon un ancho de 20
millas apenas: mientras ue nuestros cdleulos son para una ofensiva
a 7,000 millas distantes de los puertos del pais.

Tanto cuanto concierne a logistica de nuestra escuadra y de una
expedicion ultramarina, las lecciones que vo deduzco de ese estudio
son: 1) la necesidad Jde mejorar v fortificar las bases en todos los
teatros posibles de operaciones; v 2) la gran importancia del desen-
volvimiento de nuestra marina mercante.

Citaremos el ejemplo de Inglaterra, un pais que desde hace
300 afios ha tenido el comando del mar. Su historia naval es casi
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una historia ininterrumpida de éxitos. FElla tiene una cadena de
bases al rededor del mundo en casi todas las direcciones concebibles.

No hay parte del globo que no posea una base naval inglesa; y
cuarenta por ciento de la marina mercante del mundo estd bajo su
bandera. Si bien puede ser temerario sacar la conclusién que su
éxito naval sea debido a esos dos factores, podemos por lo menos
estar seguro que ellos lo hardn posible.—Traducido por ARISTIDES
Fianmo, Capitin-teniente.

Traducido de la Revista Maritima Brazilena, por

A. ASMUSSEN.
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