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LA TRAGICA HISTORIA DEL TRANSPORTE CASMA

Resumen

German Bravo Valdivieso*

El transporte Casma, adquirido por el presidente Balmaceda para la guerra civil, tuvo
problemas para que la Armada lo aceptara, después sirvio en Ecuador y fue la cuna de la
Escuela Naval de ese pais, ayudé a las victimas del terremoto de Valparaiso de 1906; su
regreso a Chile fue escenario de la muerte de un grupo de cadetes navales y su naufragio
fue conocido por el intrépido viaje de uno de sus oficiales.
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e trataba de una nave mercante de casco de

fierro, cuyo nombre era Aquila, que habia
sido construido en Italia en 1889, desplazaba
2.627 toneladasy, con una potencia de maquinas
de 2.750 HP, podia alcanzar los 17 nudos de
velocidad y tenia capacidad para transportar
2.000 personas.

Habia sido adquirida por el gobierno del
presidente Balmaceda en 1891, para enfrentar la
guerra civil, alaCompania de Navegacion Ansaldo
de Buenos Aires, pero no habia alcanzado a ser
entregada durante el conflicto.

El gobierno del almirante Jorge Montt, una
vez terminada la contienda, quiso desistirse de
la compra y se iniciaron juicios en Argentina y
Gran Bretafa para anularla.

Como transcurrieron dos anos y el litigio seguia
demorando, la Armada decidié traer el buque a
Chile para su mantencioén y carena, estipulando
que los gastos los pagaria el que perdiera el pleito,
debido a que encontrandose en el extranjero,

estos debian cubrirse en oro, igual que los sueldos
de su personal e,inmediatamente, lo incluy6 en
su lista naval.

En el afo 1895 aparecen los transportes Aquila
y Spartan' ingresando al servicio de la Armada
junto a las nuevas unidades de guerra Lynch,
Condell, Pinto, Errdzuriz, Prat y Blanco Encalada,
y al afo siguiente figura el Aquila con el nombre
de Casma.

Venta al Ecuador

Por ley de la Republica de fecha 28 de enero
de 1895 se decidi6 vender? el buque al gobierno
de Ecuador, operaciéon que demoré diez afos
en concretarse, y con fecha 17 de agosto de
1905, por ley 1751, se concedié permiso a su
comandante, capitan de fragata Carlos Fuenzalida,
al teniente 1° David Puyol y a los tenientes 2°
Osvaldo Ferrari y Victor M. Cabieses para que
prestaran servicios en Ecuador, conservando
sus respectivos puestos en el escalafén de la

* Teniente 2° (R). Ingeniero Constructor Naval. Historiador e Investigador, miembro de nimero de la Academia de Historia Naval y Maritima de Chile. Preclaro

Colaborador de la Revista de Marina desde 2012.

1. El Spartan también habia sido adquirido por el presidente Balmaceda, fue ingresado a la lista naval con el nombre de Angamos y se hundid en Punta Morguilla

el 5 de junio de 1928 con 262 victimas fatales.

2. Lapdgina de la Armada en Internet dice que el buque fue cedido en arriendo, pero la Memoria de Marina indica que fue vendido de acuerdo a una ley, y los

antecedentes ecuatorianos confirman que fue vendido a crédito.
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Armada y reputandoselos como al servicio de
Chile para los efectos de sus ascensos.

El Casma arrib6 a Guayaquil el 24 de mayo de
1905, se le denomino Marandny fue destinado a
buque escuela. Tenia una dotacion de 13 oficiales
y 110 gente de mar, en su mayoria contratados
por la Armada de Chile. Suarmamento consistia
en dos cafiones de 76 mm. y dos de 47 mm. Su
comandante fue contratado por el gobierno
ecuatoriano. El objetivo era reconstruir la Marina
de Guerra de ese pais en momentos que casi
habia dejado de existir.

Por un decreto gubernamental de la misma
fecha de la llegada del buque, se dispuso que
la Escuela Naval se instalara y funcionara en el
Marandn y otra resolucion de junio del mismo
afo, cred un curso extraordinario de aspirantes
a guardiamarinas, de dos semestres, con 20
postulantes ademas de cinco alféreces egresados
de la Escuela Militar.

El curso se inici6 el 27 de agosto, siendo
su director el comandante Fuenzalida y los
instructores los oficiales chilenos del buque
ademads de un teniente de fragata ecuatoriano
transbordado a él.

A poco andar, presentd su renuncia el
comandante Fuenzalida por motivos de salud,
siendo reemplazado en el cargo de director de
la Escuela Naval, por su segundo, capitdn de
fragata David Puyol.

El 12 de marzo de 1906 el Maraindn zarpd
rumbo a Talcahuano debido a la urgente
necesidad de someterlo a carena y efectuar un
recorrido general, disponiéndose que durante
la estadia en Chile los cadetes efectuaran
visitas profesionales a las torpederas, escuelas,
polvorines, arsenales, poligonos, maestranzas,
diques, etc.

Antes del zarpe se produjeron una serie de
renuncias de cadetes y deserciones por lo que
zarpd con solamente 15 aspirantes navales.

Durante la visita del buque a Chile, el
comandante del Distrito del Guayas estimo
que el comandante Puyol habia descuidado el
cumplimiento de los compromisos que habia
contraido con Ecuador, por lo que fue relevado
por el capitan de fragata Rubén Morales que
firmo contrato con el gobierno ecuatoriano.

El terremoto de Valparaiso

Encontrandose el Marandn en aguas chilenas,
el 16 de agosto se produjo el terremoto, grado
8,2, que sacudid y dejo en ruinas el puerto de
Valparaiso. Ante la catastrofe, la dotacion del
buque intervino en el auxilio que era necesario
prestar a las victimas, transportando viveres
desde Coquimbo y recibiendo a bordo a varias
familias damnificadas.

El teniente de fragata ecuatoriano Rafael
Andrade bajé a tierra con la compania de
desembarco, colaborando con las autoridades
en el apoyo ala ciudad durante los dias 16, 17 y
18 de agosto, efectuando sacrificados esfuerzos
en el desolado entorno.

Los oficiales, cadetes y tripulacién
desembarcaron, organizandose como brigada
de salvataje a las 6rdenes del contralmirante Luis
Gobmez Carrefio y prestando servicios relevantes
enlos rescatesy el control de los heridos, e incluso
participaron en las patrullas que se llevaron a cabo
para reprimir el pillaje, capturando delincuentes.

Recibieron, por su humanitaria labor un
profundo agradecimiento por parte del gobierno
y del mando naval chileno.

El 26 de agosto se produjo el cambio de
comandante y el dia 31 zarp6 el Mararién de
regreso, rumbo a Guayaquil.

El comandante Rubén Morales fue el gran impulsor
de la Escuela Naval de Ecuadory el 20 de octubre
agrego al curso de cadetes la Escuela de Ingenieros
Navales, quienes se graduaron en 1907.

Regreso a Chile

Entretanto en Chile, la ley 2.018 del 12 de
septiembre de 1907 autorizé la venta de los
cazatorpederos Almirante Lynch, Almirante Condell
y Almirante Simpson a un pais amigo, lo cual no
pudo llevarse a cabo, pero se negocié el cambio
del ultimo por el Maraidn con el gobierno de
Ecuador el 5 de noviembre de ese afo.

En esta forma el Marandén regresé a Chiley se
reincorpord a la Armada recobrando su antiguo
nombre de Casmayy el cazatorpedero Almirante
Simpson viajé a Ecuador, rebautizandose Libertador
Simdn Bolivar para desempefiarse como sede de
la Escuela Naval.
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De regreso en la Armada, para el afio 1909 el
Casma fue declarado en desarme de acuerdo
con el decreto 2.697 del 26 de diciembre de
1908, navegando solamente 20 dias en el afo
y estableciéndose a su bordo una escuela para
fogoneros de la Armada.

Al aio siguiente, junto a la corbeta Pilcomayo
y tres torpederas, constituyeron la Escuela de
Torpedos a flote.

Un tragico dia

El 12 de septiembre de 1911, los buques de la
escuadra hacian un ejercicio de tiro de combate
frente a Quintero, el cual era presenciado por
las altas autoridades del pais, repartidos en
los distintos buques de la flota. En el Casma se
encontraban embarcados, con el mismo objeto,
trece cadetes del tltimo curso de la Escuela Naval.
Altérmino de los ejercicios, los bugques regresaron
a Valparaiso, pero al sufrir un desperfecto en
el cabrestante, el Casma se mantuvo sobre
las maquinas mientras desembarcaban sus
pasajeros.

Cuando se embarcaron los cadetes en una
lanchay esperaban que lo hiciera su instructor, el
buque dio avante y su hélice agarré laembarcacion
menor, partiéndola en dos, cayendo todos sus
tripulantes al agua. A los gritos de auxilio, el
transporte pard sus maquinas, pero las aspas
habian cortado una pierna a un cadete que fallecié
a causa del golpe y otros que no aparecieron

ademas del fogonero de la lancha que se fue al
fondo con ella.

En los rastreos de los dias siguiente fueron
rescatados los caddveres de otros tres cadetes,
pero hubo un cuarto que no afloré jamas.

Primera Guerra Mundial

Al estallar la Primera Guerra Mundial se le
nombré al Casma, en 1915, buque madre de
la division de destroyers, que estaba formada
por el crucero Ministro Zenteno como buque
insignia, y los destructores Orella, Mufioz Gamero,
Thompson 'y Serrano.

A causa de la crisis que empezaba a vivir el
pais con motivo de la guerra, la intendencia de
Valparaiso ided enviar al norte gran parte de los
cesantes, tal vez sin aquilatar que la situacién de
laindustria salitrera, en breve, seria mas grave que
la que vivia la zona central. Con estefin, la primera
autoridad provincial oficié al Director General
de la Armada para que se enviara al transporte
Casma, haciéndole presente, con fecha 7 de junio
de 1915, que habia en esta ciudad cerca de mil
personas que deseaban irse a las faenas de las
salitreras y rogaba al supremo gobierno que en
el préximo viaje del buque, se embarcara a esta
gente, en vista del estado de indigencia en que
se encontraban. La intendencia portefa dispuso
enviar:”“..el nUmero de personas no sera inferior
a mil” de los cuales, mas o menos doscientas se
quedarian en el puerto de Gatico, en las faenas

salitreras.

La desgracia de la Escuela Naval.

Atribtiyase 4 lo que se atribuya el horroroso accidente, no por eso resulta menos descon- En busca de |a
certante y doloroso. La muerte de cinco cadetes de la Escuela Naval, por obra del acuchilla-
miento y la trituraciéon de una hélice, es algo que realmente desori¢nta y aterra el dnimo. barca TintO
Por eso la ciudad de Valparaiso se ha sentido profundamente conmovida en presencia de

esta  catdstrofe. Junto con nuestra informacion grafica,

cémo ha debido ocurrir el hecho

insertamos
desgraciado. Prematuro y peligroso seria pretender fijar
responsabilidades, tarea que incumbe sblo & la justicia militar.

Cadete D. Manuel Ro-

aqui upa relacién de

Al tenerse
conocimiento que la
vetusta barca velera
Tinto se habia hecho
alamartripulada con
marinos fugados de
laisla Quiriquina, con

Oadete D. Federlco
Gutierrez,

berto Gonzi-  Cadete D. Luis Barrien- Cadete D. Oscar Lavin
evert . tns Rozas. Lavin.

driguez Muiioz.

En la mafana del martes 1z se dirigieron 4 Quintero, & presenciar los ejercicios de tiro
de la armada, los siguicntes cadetes del 5.° curso de la escuela, al mando de su profesor el
capitin de corbeta D. Carlos A. Jouanne: Luis Barrientos, Oscar Lavin, Federico Gutiérez.
Manuel Rodriguez, Leandro Alvear, J. Antonio Alvifia, Victor Benitez, Carlos Leén, Raul

M Cadetes fallecidos en tragedia del transporte Casma.

cadetes del buque
escuela aleman
Herzogin Ceciliey con
oficialesy tripulantes
del vapor Géttingen,
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los airados reclamos del ministro plenipotenciario
britanico en Santiago, Francis Stronge, no tuvieron
limites. Sila Tinto queria regresar a Alemania, era
necesario que se arriesgara a cruzar por la ruta
del cabo de Hornos y debia ser interceptada para
satisfacer las demandas diplomaticas y el mal pie
en que quedaba nuestra vigilancia de la costa.

Superando laimaginacién del ministro britanico,
el Director General de la Armada, vicealmirante
Munoz Hurtado, se desvel6 en la busqueda de
la barca fugitiva, pues tenia noticias privadas
de la probabilidad de que la fuga obedecia a
establecer bases para submarinos “tal vez una
en nuestras costas y otra en el norte, en las islas
Galapagos, por ejemplo, a fin de entorpecer el
transporte de salitre de nuestros puertos hacia
Estados Unidos y Europa.”

Afines del mes de diciembre de 1916 el Casma
realizé un viaje entre Coronel y Talcahuano,
donde debia quedar para ser transformado en
buque madre de los submarinos H que llegarian
préximamente al pais, pero se le destiné para
efectuar, antes, un viaje llevando carbén para el
pontdn de la Armada existente en Punta Arenas.

Cuando el transporte viajaba hacia el sur,
el Director General de la Armada, ordené que
apenas llegara el Casma a ese puerto, le ordenara
dirigirse al cabo Pilar y que recorriera todos los
surgideros, caletas y canales que quedaban
fuera del estrecho de Magallanes, desde su boca
occidental hasta el golfo de Penas en busca de
la barca fugitiva.

Naufragio

El Casma navegaba al mando del capitan
de fragata Julio Lagos y el 2 de enero de 1917,
después de haber recorrido minuciosamente la
costa, sin haber encontrado ni siquiera indicios
del velero perseguido, entré desde el océano por
el canal Trinidad para cruzar el canal Picton y salir
nuevamente a mar afuera por el canal Ladrillero.
Cuando estaba préximo a tomar esta Ultima via,
chocé, por estribor, con una roca desconocida que
le produjo una via de agua de 18 m de longitud
en su costado de estribor.

Después del choque, el Casma continud
navegando, pero el comandante Lagos ordend
parar las maquinas para aquilatar la magnitud de

la averia. En los escasos minutos transcurridos
desde que se sintio el golpe y el oficial ingeniero
revisé la bodega, ésta ya tenia tres pies de agua
y comenzaba a inundar el departamento de
calderas.

Viendo la gravedad de la averia, el comandante
decidié varar la nave averiada para evitar su
naufragio casi instantaneo y se acoderé entre
las rocas de Puerto Nuevo.

El agua inundd, entre otros compartimentos,
al que albergaba el generador, dejando a la nave
sin energia eléctrica e imposibilitada de utilizar
sus equipos de radio.

Una hazanha memorable

Cuando el comandante del malogrado
transporte aprecio la critica situacién en que se
encontraba, con su buque gravemente averiado,
pero que el hecho de haberlo varado en arenale
hacia abrigar muchas esperanzas de reflotarlo,
sin poder comunicarse con la superioridad
naval para pedir ayuda, con la certeza que su
ausencia demoraria bastante tiempo en hacerse
notar, durante el cual lo mas probable es que
comenzaran a escasear los viveres, decidié que
su Unica posibilidad era enviar un bote para
que tratara de interceptar, en la ruta habitual
de navegacion, a algun vapor que pasara por
alliy que pudiera dar el aviso a las autoridades
superiores de la Armada acerca de lo sucedido
y despachara los auxilios necesarios para tratar
de intentar su salvamento.

Ante la aflictiva situacion, se equipo un bote
a remo Yy velas, con viveres y personal, a las
ordenes del teniente Luis Pepper van Buren, el
cual salié en demanda de las rutas usuales de
navegacion para tratar de interceptar al vapor
Chiloé que se sabia que habia zarpado desde
Punta Arenas hacia el norte.

Por una curiosa coincidencia o uninescrutable
designio del destino, la tragedia del Casma no
seria la primera varada y posterior naufragio
de su buque que le tocaria vivir al teniente
Pepper, pues el 28 de abril de 1905 habia sido
transbordado al crucero Presidente Pinto, el cual,
un mes mas tarde, encallé en el bajo Velahué
en Quellén, donde desembarcé junto a toda
la tripulacién mientras el buque naufragaba,
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debiendo dedicarse a salvar la artilleriay demas
materiales que pudieran rescatarse.

Laembarcacion de mayortamario con que contaba
eltransporte Casma era un bote de doble bancada,
los cuales eran poco agiles, pesados y anchos.

Para equiparlo se buscé un aparejo de velas de
lona, también pesadas y poco maniobrables, un
barril para agua dulce, viveres para un nimero
indeterminado de dias que se ignoraba cuantos
podrian ser, un compas magnético de botes, un
crondémetro, carta de navegacion, prismaticos,
linterna, un pistolete de cohetes very por si se
veifan en alguna situacion peligrosa, aunque
nadie sabia quien podria ver laluz con la que ellos
demandaban auxilio, ropa de abrigo, un fusil y
el revélver de reglamento del teniente Pepper.

Zarparon en las primeras horas del dia 3 de
enero y como soplaba una suave brisa, izaron
de inmediato la vela para salir del canal Picton
y enfrentar el Trinidad. Navegaron cuatro dias,
varando la embarcacion durante las noches,
debiendo defenderse, no solamente de frioy de
los elementos, sino que de los aborigenes que
trataban de robarles durante las horas de oscuridad,
debiendo ahuyentarlos con armas de fuego.

Cruzaron la angostura Guias y navegaron por
el canal Sarmiento buscando recalar a Puerto
Bueno, donde arribaron para tomar algunas horas
de descansoy esperar el avistamiento de alguna
embarcacién que transitara por la ruta habitual, para
lo cual vararon el bote en la playa y organizaron
un turno de vigias para otear el horizonte a la
espera que algun vapor cruzara por alli.

El dia 7 de enero se divisaron los palos y el
humo de un buque que navegaba en ruta hacia
el norte, se trataba del vapor Chiloé de la naviera
Braun y Blanchard que se dirigia desde Punta
Arenas al norte.

* % %

Intentos de salvataje

Al recibir la informacién, la Armada despachd
al crucero Chacabuco, a las escampavias Meteoro
y Ydhez, y al remolcador Ortiz que se dirigio
desde Talcahuano.

La mala suerte parecia haberse ensafado
con el transporte accidentado y el dia 3 de
febrero, su vieja lancha a vapor, al mando de
un guardiamarina del crucero Chacabuco, que
trabajaba en las faenas de salvataje, traté de tomar
a remolque a una chalupa que se encontraba
cerca de la playa cuando saltaron dos pernos
de una cigliena del motor, quedando al garete
y a merced de la fuerte corriente del canal, que
la hizo chocar contra una roca, abriéndole un
costadoy echandola a pique en forma inmediata.
Al dia siguiente se envié un buzo a reconocerla,
encontrandose solamente con la caldera, pues
la maquina y el casco habian sido destruidos y
arrastrados por la corriente.

El lugar donde se habia varado el Casma hizo
que el mar azotara con fuerza su casco contra
el lecho de piedra, lo que produjo la rapida
deformacion de sus fondos.

Los doce dias transcurridos desde el accidente
hasta la llegada de los primeros auxilios dejaron su
huellaen un casco debilitado por sus largos 28 afos
de servicio, no resistiendo los mamparos interiores,
que perdieron su estanqueidad y permitieron
que el mar lo inundara completamente.

Tras tres meses de incesante trabajo para
salvarlo, fue declarado perdido.

Asi termind la historia del Aquila — Casma -
Marandn - Casma cuya vida no fue afortunada
en la Marina de Chile.




