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Introduccion.
n la guerra por nuestra Independencia, muchos chilenos sintieron el llamado a incorporarse a
las Fuerzas Patriotas, donde se hicieron acreedores del respeto y veneracion eterna de sus
conciudadanos, por la nobleza, caracter y voluntad de que dieron muestra en la lucha con un
enemigo de similar lustre. Muy pocos lo hicieron en la Marina, institucion casi desconocida
para muchos chilenos de esa época, a pesar de la dependencia maritima vital que posee el pais,
impuesta por su particular geografia.

Pedro Angulo, oriundo de Concepcion, es uno de esos pocos casos, que habiéndose enfrentado
al llamado de su patria en la guerra, toma la solemne y altiva decision de hacerlo en el frente maritimo,
enrolando su nombre para luchar en el mar, atraido en forma natural, por lo que podemos calificar hoy,
cOmo una auténtica y espontanea vocacion maritima, para dar de si, lo mas sublime de su existencia en
sacrificio por la tierra que lo vio nacer.

Eminentes historiadores como don Diego Barros Arana y don Francisco Antonio Encina,
describen elogiosamente estos hechos y la personalidad de su ejecutor, el comandante Angulo, en el
complicado esquema maritimo de Chile al llegar la Republica. Sin embargo, son los cronistas de los
ultimos decenios como don Roberto Hernadndez Cornejo, don Enrique Bunster, don Homero Hurtado
Larrain y el historiador y Senador de la Republica don Guillermo Izquierdo Araya, que al comentar los
hechos mas relevantes de la historia patria, han respetado y ponderado la brillante trayectoria de este
marino.

En publicaciones més recientes, han aparecido comentarios y articulos de prensa del Coronel
don Jorge Garfias Villarroel, Presidente fundador del Instituto Histérico de Chile, del periodista don
Eduardo Reyes Frias y del Sr. Eduardo Rioseco, abogado y comentarista historico, y una mencion muy
completa en la Revista Chilena de la Historia, descrita por don Armando Moreno Martin, académico de
numero, al hablar sobre el bergantin Aquiles.

Historiadores navales de la talla del Vicealmirante don Luis Uribe Orrego, del Capitan de Navio
don Rodrigo Fuenzalida Bade y del distinguido profesor don Carlos Lépez Urrutia, han relatado estos
hechos que menciona la historia. No obstante, falta ain completar en una dimension més integrada, la
verdadera significacion profesional de las acciones que se describen. Francisco Antonio Encina lo
percibe al agregar un comentario, expresando que en la guerra por nuestra Independencia, solo
existieron tres capacidades verdaderamente estratégicas, mencionando derechamente a tres hombres de
armas como don Joaquin Prieto, quien llego a ser Presidente de la Republica, don Ignacio Zenteno,
quien fuera el insigne Ministro y don Pedro Angulo, un marino.

La Hoja de Servicios del comandante Angulo, entrega datos precisos de su trayectoria en la
Armada, desde su incorporacion oficial en 1825. De su estudio, se puede obtener que las numerosas
acciones que le cupo realizar, tuvieron todas una significativa repercusion estratégica en los
acontecimientos nacionales que se sucedieron, lo que constituye de por si, un sello caracteristico de su
singular personalidad y arrojo.



Origen.

De la corriente vasca que llego a Chile en el siglo XVIII, el matrimonio formado por Andrés de
Angulo y Maria de la Parra, eran sus abuelos que arribaron por los afios 1760, radicandose en
Concepcion, para servir, el primero, como oficial del Ejército de la Frontera. Don Andrés era oriundo
de Burgos, localidad de Santa Cecilia, segun lo describe el Presbitero don Luis de Roa y Ursua en su
estudio histérico “El Reino de Chile 1535-1810”, que lo define como un noble que viaja a nuestra
patria, para servir en el Ejército, alcanzando el grado de Capitan en 1790, caso similar de personas de
seleccion llegadas de Espafia, en los tres siglos del régimen indiano en Chile. Don Andrés de Angulo
descendia directamente de don Pedro de Angulo, Caballero de la Orden de Santiago y gran valido de
los Reyes Catolicos, quien fuera Capitan General de los Ejércitos de Fernando de Aragdn en 1492 para
la conquista del reino de Granada y la expulsion de los moros en el asalto a Baza y ciudades de Ubeda y
Baeza y ocupacion de Almeria, Guadix y, finalmente, Granada.

Su padre, Lucas Angulo, nacido en Concepcién, orientd sus actividades en transportes
maritimos, probablemente con otros personajes también penquistas que constituian los Gnicos chilenos
que se aventuraron en empresas navieras para llevar productos agricolas, especialmente trigo y otros
granos, asi como elementos de produccidon industrial pecuaria, hacia mercados en el Norte del pais y
hasta el Per(. Este comercio se realizaba mayoritariamente en naves mercantes peruanas, con la sola
excepcion de estos pocos armadores del Sur, que al producirse el pronunciamiento del 18 de septiembre
de 1810, eran poseedores de una pequefia flota de cuatro buques, segin lo expresa don Francisco A.
Encina, y cuyos propietarios, Angulo entre ellos, se les puede definir como el o los primeros navieros
chilenos.

Al sobrevenir la Reconquista Espafiola, con la invasion de Osorio que termin0 después en
Rancagua, Lucas Angulo, que habia abrazado la causa patriota, fue confinado a la isla Quiriquina, junto
con otros patriotas de Concepcion, que en ndmero superior a 400, segin don Diego Barros Arana,
tuvieron que soportar por mas de 3 afios en la isla, convertida en improvisado penal, bajo la severa
mirada de un fuerte contingente militar, similar al cautiverio de los patriotas de Santiago, confinados en
Juan Fernandez.

La victoria de Chacabuco, desplazo la guerra al Sur, deteniéndose en el Sitio de Talcahuano,
que condujo el propio Director Supremo, Capitdn General don Bernardo O’Higgins. La guarnicion
espafiola de la isla fue retirada, circunstancia que fue aprovechada por los abandonados patriotas, para
huir en rasticas balsas que ellos mismos construyeron con troncos de arboles y maderos varios,
amarrados con elementos precarios. Estas improvisadas embarcaciones sin propulsién alguna, salieron a
la deriva hacia alta mar, golpeandose y destruyéndose varias de ellas, naufragando sus ocupantes,
muchos de los cuales perdieron la vida. El nimero de fugitivos sobrepasaba estimativamente los 100
hombres y del total de balsas, trece se perdieron y no fueron nunca mas encontradas. De entre los que
perdieron la vida, estan don Gregorio Alemparte y su hijo Pedro Alemparte Vial, Teniente del Ejército
Patriota y muchos otros en un nimero estimado sobre 30 personas, contandose el propio Lucas Angulo,
de quien no se supo nunca mas de su existencia.

Iniciacion nautica.

Expulsadas las fuerzas espafiolas de Concepcion después de Maipu, el joven Angulo se inicia en
las actividades maritimas que poseia su familia, comenzando asi su aprendizaje a bordo, para pasar
después a constituirse en un novel Capitan de velero. De esta forma, adquiere el arte de aparejar, que
aplicara desde entonces con tanto acierto y destreza, a la vez que obtiene la suficiente capacidad de
conduccion marinera, participando en el trafico maritimo con naves regionales a lo largo de nuestro
litoral, inico medio de enlace de que se disponia, estando el pais en guerra.
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Todos estos elementos navales nacionales son finalmente concentrados en agosto de 1820, para
conformar la Expedicion Libertadora del Per( y transportar el Ejército de Chile, organizado en Fuerza
Expedicionaria, al mando en jefe del General Jos¢ de San Martin, con el apoyo y proteccién de la
Escuadra al mando en Jefe del Vicealmirante Lord Thomas Alexander Cochrane, nacionalizado
chileno. EI joven capitan Angulo fue uno de los marinos chilenos, quizas el Unico, que tomo el mando
de un transporte para cumplir esta sublime tarea. Los otros capitanes de naves de transporte que
participaron se estima eran extranjeros, asi como también los Comandantes de los buques de guerra de
la Escuadra, que eran casi todos ingleses.

Al arribo de la fuerza al Perq, el Ejército desembarcd inicialmente en Paracas, ocupé Pisco y el
interior del territorio, para después reembarcarse y quedar definitivamente en Huacho al Norte de
Lima, desembarcando sus efectivos, caballares, armamento y vituallas, en el mas completo orden. La
flotilla de transportes fue disgregandose a medida que se hacia necesario mantener el aprovisionamiento
por mar para esta fuerza expedicionaria. EI capitan Angulo continué desde ese momento en sus
actividades maritimas para mantener el enlace con Chile desde Peru, a la vez que ejercer el cabotaje en
el litoral central y sur del pais. EI marino se habia transformado precozmente en un experto Capitan, y
asi se encontro en las ultimas etapas del conflicto.

En estas circunstancias, el Capitdn Angulo arribd muchas veces a los puertos peruanos, hasta
que en febrero de 1824, fue prisionero de los realistas que habian reconquistado la Plaza de El Callao.
Don Diego Barros Arana expresa gque el Capitan Angulo fue capturado con su buque en Quilca al sur
del PerG por el corsario Quintanilla al mando del francés Maynieri, que lo llevé junto con la tripulacion
a prision a El Callao. EI mismo corsario, capturd varios buques chilenos y extranjeros, acusando a estos
ualtimos de llevar contrabando y vender especies y armas a los patriotas peruanos.

El bergantin de guerra Aquiles.

Mientras sucedian estos hechos, arribé a Chiloé, procedente de Espafia, una flotilla de buques
de guerra, compuesta por el navio Asia, al mando del Capitan de Navio don Roque Guruceta, que
actuaba de Comodoro, y por el bergantin Aquiles al mando del Teniente de Navio don José Fermin
Pavia. Se trataba del mas importante refuerzo naval que se hizo presente en el Pacifico, para sostener la
guerra maritima, en apoyo de las operaciones terrestres que se verificaban en el Per( y para afianzar la
permanencia hispana en Chiloé.

La accién de operar sobre las comunicaciones maritimas de Chile y Peru, desde Chiloé y desde
la costa sur peruana y EI Callao, respectivamente, brindaba al jefe espafiol una magnifica oportunidad
para completar y ampliar resueltamente lo que ya habian iniciado los corsarios realistas con tan buen
éxito.

La flotilla habia zarpado el 13 de enero de 1824 con 1.000 hombres entre tripulaciones y
soldados y después de recalar en Puerto Engafio de las islas Malvinas o Falkland para un breve
descanso, vino a fondear en San Carlos de Ancud el 27 de abril, justamente algunos dias después del
zarpe de regreso de la Primera Expedicion de Freire, que habia decidido reembarcar sus fuerzas.

Siguiendo su propio plan, en El Callao, el brigadier Rodil en junio de 1824, falto de personal con
experiencia marinera, ordend embarcar a todos los prisioneros patriotas que tuvieran experiencia y
conocimientos en navegacion y marineria de entre los que estaban confinados en la prision fortaleza
real Felipe. Asi fue, como el capitan Angulo fue embarcado inicialmente en el bergantin Constante, a
servir a la fuerza como oficial, junto a otros compatriotas chilenos y de otras nacionalidades
hispanoamericanas.

Después de invernar en Chiloé, abasteciéndose de los escasos medios de que disponia el
brigadier Quintanilla, el comodoro Guruceta se decidio a zarpar al Per(, levando anclas el 15 de agosto.
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Para no tener interferencias en su travesia, trazd un rumbo a 300 millas de la costa y, en esta forma,
evadio toda posible interceptacién con unidades chilenas; sin embargo, por una coincidencia fue
avistado por el pesquero inglés Snipe, procedente de Calcuta, que fonded en Valparaiso el 26 de agosto,
dando aviso a las autoridades chilenas.

La flotilla arribé primero a Quilca en el sur del Peru para recabar informacion del panorama
estratégico del momento, cerciorandose de la ausencia de elementos adversarios en el mar y continuar
luego a su destino en El Callao, donde arribo el 13 de septiembre para tomar fondeadero al abrigo de las
fortificaciones terrestres. Se puede apreciar que el comandante espafiol desperdicié la oportunidad de
batir a los buques peruanos que bloqueaban el puerto dejandolos ir, pese al desafio a que le insto el
almirante Guise, que habiendo levado anclas desde su posicion en isla San Lorenzo, intentd retarlo
disparando dos salvas.

El comodoro Guruceta recibio el titulo de Comandante en Jefe de las Fuerzas Navales
Espafiolas en el Pacifico, con 3 bergantines, Aquiles, Constante y Pezuela; una corbeta, Ica, y un navio,
Asia, basados en EIl Callao y con un extenso litoral desde California hasta el cabo de Hornos, con
posibilidades de operar desde Quilca, al Sur del Pert, y en Chiloe, en Chile Austral.

La fuerza peruana estaba compuesta de una fragata insignia, Protector, (ex Prueba); una
corbeta y cuatro bergantines que el propio Guruceta califico de “despreciables bugues” cuando se
encontro con ellos a su arribo a El Callao. El almirante Guise volvio a fondear més tarde en la isla San
Lorenzo el 6 de octubre, con el proposito de retar al adversario espafiol, ante lo cual, el comodoro
Guruceta embarcé en su navio 200 soldados escogidos y se decidio a zarpar al dia siguiente dirigiéndose
directamente a interceptar al enemigo. Los buques peruanos dieron a su vez la vela y aceptaron el
combate por corto tiempo, al cabo del cual se pronunciaron en retirada tras haber recibido el buque
insignia Protector, varios impactos en casco y aparejo. El jefe espafiol continud la caza por 2 horas
mas, volviendo luego a puerto, pareciéndole “indecoroso ocuparse de aquellos barcuchos fugitivos”.
Esta curiosa reaccion de un jefe en la Gnica oportunidad que se le presentd para llenarse de gloria
obteniendo una facil victoria, aplasté definitivamente la poca moral de su gente que apreciaba la
inutilidad de su presencia en el Pacifico, asunto que gravité hondamente en los proximos
acontecimientos.

Guruceta abandond El Callao a comienzos de diciembre, dirigiéndose a Quilca donde recibi6 la
informacion del resultado de la batalla y la consecuente rendicion y entrega del territorio al Ejército
vencedor, mandado en jefe por el Mariscal Sucre. El Virrey, herido en combate, tardé en llegar a Quilca
y cuando lo hizo, la Fuerza Naval ya habia iniciado el regreso, para desaparecer por completo del
escenario del Pacifico. Con ello, su Comandante demostré una actitud incalificable, producto del
panico que se apodero de él desde los primeros instantes al recibir la infausta noticia, lo que le valio
acidos comentarios de sus connacionales.

En Quilca, el capitan Angulo fue transbordado a la fragata transporte Clarington, buque
estadounidense capturado por el Constante, por la sospecha de haber vendido armas a los patriotas.
Angulo aprecid la situacion de absoluto desconcierto que observé en el mando de la escuadra espafiola
y reunio algunos compatriotas, con los cuales, sin pérdida de tiempo ese mismo dia, intenté apoderarse
del transporte para regresar a Chile. Fue descubierto en plena ejecucion de su improvisado plan y como
consecuencia de ello, es enviado el 1 de enero de 1825 bajo custodia y prisionero al bergantin Aquiles,
buque de guerra donde podia permanecer bajo una mejor y mas estricta vigilancia.

El mismo dia en que esto sucedia, llegaba el Virrey La Serna, acompafiado de su familia y de los
Generales del Ejército derrotado y Oficiales de su Estado Mayor. Los buques espafioles, de acuerdo
con las especificaciones de la rendicion, debian salir del escenario americano y asi fueron divididos en
tres agrupaciones para regresar a Espafia. El grueso de la flota quedd constituida por la tercera
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agrupacion al mando directo del comodoro R. Guruceta y compuesta por el navio Asia; bergantines
Aquiles y Constante; y la fragata transporte Clarington, los que zarparon el 5 de enero de 1825 via
Pacifico con escala en Filipinas, llevando a bordo un buen nimero de distinguidos Generales de activa
participacion en las guerras americanas.

Captura del Aquiles.

En la travesia por el Pacifico, el capitdn Angulo mantuvo una buena relacion con el comandante
Pavia dentro de su situacion de prisionero y en los dos meses de navegacion pudo tomar contacto con
otros oficiales y tripulantes chilenos y de otras nacionalidades americanas, preparando un astuto plan
para poner en ejecucion y capturar el bergantin cuando se presentara el momento de hacerlo, tomando
en consideracion la experiencia sufrida a bordo del transporte Clarington.

Falto de viveres frescos y agua, el comodoro de la flotilla decidio recalar en la isla de Guam,
posesion espafiola del archipiélago de las Marianas, a 15 dias de navegacion para su arribo a Manila. En
Guam, la escuadrilla fonde6 en Umatac el 4 de marzo al SW de la isla, en surgidero abrigado del mar y
viento del Este que es predominante.

La permanencia de 6 dias en Guam, correspondié al aprovisionamiento de los buques con
ganado, granos, verduras y tubérculos, y en especial, de agua fresca. Los aborigenes chamorros
vendieron al costado de cada buque directamente o por trueque toda clase de frutas, huevos, gallinas y
arroz. En esta sencilla y natural actividad se desliz6 un grave error administrativo que afectd
directamente la disciplina y que hizo detonar un ambiente ya desmoralizado y hostil entre las
tripulaciones.

La circunstancia de haber entregado dinero a cuenta de sus sueldos entre los oficiales para
hacer algunas compras y bajar a tierra, después de 3 meses desde su zarpe de EI Callao, con toda suerte
de privaciones como consecuencia del mal aprovisionamiento que pudo obtener desde el Perd, hizo
culminar un ambiente hostil de disconformidad y abulia entre la gente, a quienes ademas, se les
prohibio bajar a tierra.

Si a lo anterior se agrega la mala calidad del personal enganchado a la fuerza en Espafia para
completar las dotaciones, en las que se incorporaron hasta individuos presos por varias causas, y una
excesiva dosis de celo e incluso de abusos cometidos por oficiales jévenes que dio, como resultado, un
incremento del mal ambiente, en especial a bordo del buque insignia. Se sumaba a todo ello la
desmoralizacion generalizada por la derrota y la inactividad e indecision demostrada por el mando.
Sucedié entonces que al zarpe ordenado para las 22 horas del 10 de marzo, desde el fondeadero
Umatac, la guarnicion militar del buque insignia encargada de virar el ancla, estando ya en sus puestos
de maniobra en el cabrestante, se rebeld contra el oficial a cargo que era el guardiamarina Francisco
Armero, el que durante toda la travesia oceanica se habia captado gran odiosidad, procediendo la gente
a no ejecutar las ordenes. Esta delicada situacion se habia presentado ya en otros buques de la Armada
Real en Espafa, cuando habia un reclamo que exponer. Una mala conduccion de los hechos por parte
del oficial y un tardio aviso al Comandante, que no pudo imponerse a su gente en el momento oportuno,
hicieron el resto, generalizdndose la insubordinacion, que ya iniciada, no pudo detenerse por temor a las
represalias y al castigo.

El navio Asia y el bergantin Constante cayeron bajo el influjo de los amotinados iniciales y
dejando en tierra a los oficiales y algunos hombres de la tripulacion que no se acoplaron a la
insurreccion, zarparon asesorados por otros oficiales que estimaron mejor quedarse a bordo para
regresar a América y cambiar sus destinos ante una dudosa perspectiva de regresar a una Espafia
convulsionada por los enfrentamientos de la conflagracion civil de los afios 1820-1823.
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Al dia siguiente, los amotinados dispusieron de la fragata Clarington para obtener repuestos y
medios navales que completaron el material propio de sus buques, incendiaron la fragata y zarparon con
bandera de Espafia de regreso a América.

Cosa diferente ocurrio en el bergantin Aquiles, donde su Comandante el Teniente de Navio don
Fermin Pavia, alertado de la situacién que se estaba viviendo en el Asia y Constante, largd su ancla y
zarp0 esa misma noche, manteniéndose a suficiente distancia de la isla. EI Comandante Pavia, reunié a
su gente y les exigio lealtad absoluta, cosa que fue unanimemente respondida por la tripulacion. Al dia
siguiente del zarpe de los rebeldes, el Aquiles volvio a fondear en Umatac y su Comandante bajo a
tierra a comunicar al Comodoro y al Gobernador insular, la situacion de su buque que se mantuvo ajeno
a los acontecimientos de las otras unidades.

Esa misma noche del 13 de marzo, regreso el comandante Pavia y establecié un riguroso control
de las armas y del personal de servicio. No obstante lo que el Comandante no considero, fue la
existencia a bordo de un reducido grupo de chilenos coordinados por el capitdn Angulo, oficial que se
mantenia a bordo en calidad de prisionero y que esperaba desde hacia tiempo la oportunidad de
tomarse el buque. La ocasion era casi perfecta sin la presencia de las otras unidades espafiolas. A las 2
de la madrugada del dia 14, en medio de un descomunal aguacero tropical que obligé a la guardia a
refugiarse bajo cubierta, los audaces patriotas dieron ejecucion al plan concebido y cerraron todas las
escotillas dejando a la tripulacion completa encerrada en los entrepuentes; simultaneamente tomaron
preso al Oficial de Guardia que se habia guarnecido en el jardin de popa para capear el fuerte chubasco,
obteniendo asi las llaves donde se guardaban las armas, las que fueron distribuidas entre ellos, tomando
el control completo del buque.

Se procedio a comunicar al Comandante, oficiales, tripulacion y pasajeros, que el buque ahora
pertenecia a la Republica de Chile, enarbolando la bandera patria y jurando su lealtad ante el nuevo
Comandante, el capitan don Pedro Angulo, directo ejecutor de esta notable hazafia, realizada con
absoluta precisidn, sorpresa y decision, que lejos de ser un amotinamiento por lios de gente de mala
clase, resultaba para América y Chile en especial, una demostracion de hidalguia, fe en sus destinos y
una voluntad a toda prueba por una causa noble: su patria.

Asi, el bergantin de guerra Aquiles fue capturado para Chile en el otro extremo del mundo y su
captor, el capitan Angulo, no cumplia ain los 22 afios de edad. Algunas versiones hablan de
amotinamiento a bordo, lo que es un error y refleja un desconocimiento simplista sin profundizar en su
verdadero contenido los hechos y circunstancias que se sucedieron y que padecieron estos verdaderos
patriotas. Angulo y los suyos vengaron asi su situacién de presos de una guerra cruenta por la
Independencia de su patria, desde que fueron confinados en la fortaleza real Felipe de El Callao, hacia
casi un afio y su valiente accidn no tiene relacion alguna con los tristes acontecimientos que ocurrieron
en el navio Asia y bergantin Constante.

Sin perder tiempo, el capitin Angulo procedié a desembarcar al comandante Pavia; sus
oficiales; al general de la Hera, que viajaba de pasajero; al hijo del comandante, Francisco de 12 afios, y
a toda la tripulacion espafiola compuesta por unos 50 hombres, zarpando con las primeras luces del
alba. Todo habia sucedido en cuestion de dos y media horas.

La dotacion del buque qued6 formada por los 10 chilenos y americanos que tomaron parte en el
plan de captura; se agregaron a ellos 2 oficiales y otros 4 marineros espafioles, que no deseaban
regresar a Espafia o que tenian intereses en Ameérica, conformandose con todos ellos el siguiente rol de
dotacion del buque para su navegacion a Chile: Capitdn don Pedro Angulo, Primer Teniente Francisco
Aranzana, a los que se agregan 2 alférez, 1 piloto, 1 contramaestre, 9 marineros, 1 sangrador.

Era el Aquiles un hermoso bergantin de guerra, construido en astillero de Burdeos,
Francia, en 1819, como parte del programa de renovacion de la flota de guerra espafiola después de las
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Guerras Napoleonicas. Todas estas nuevas adquisiciones que hizo Espafia, tenian nombres de la
mitologia griega. Su armamento consistia en 20 cafiones largos de 12 libras, divididos de 10 por banda y
dotado de una excelente maniobra velera que lo hacia muy veloz y de gran maniobrabilidad.

La historia naval espafola escrita por el general Garcia Camba, como testigo ocular que viajaba
a bordo del Asia junto al general Ramirez, ambos combatientes en el Ejército realista derrotado en
Ayacucho, describe estos hechos y coincide con los datos y situaciones que en Chile se conocen; mas
no hace la diferencia del caso del Aquiles, hablando de un amotinamiento generalizado en los cuatro
buques de la flotilla. Esto es una flagrante equivocacion que aqui qued6 demostrada con los hechos y
la descripcion que hace su captor en los partes e informes oficiales, todo lo cual se puede advertir
siguiendo a Don Diego Barros Arana en su Historia de Chile que define lo descrito por Garcia Camba
como "deficiente y errado en lo concerniente al Aquiles por las razones que hemos sefialado. Garcia
Camba no hace mencién del capitdn Angulo ni supo de su existencia en el relato que se le atribuye
como testimonial.

El capitan Angulo describe estos momentos cuando habla de la "captura del buque arrebatado al
enemigo a costa de extraordinarios sacrificios tanto en la ejecucién del plan como posteriormente
durante la navegacién para conseguir rendir un servicio a mi patria“. La travesia en si es una
demostracion de eficiencia y cabal espiritu profesional en bien de su pais.

El buque arribd a Santa Barbara, hermosa bahia de la costa californiana, ligeramente al Norte de
Los Angeles, tomando fondeadero el 29 de abril, habiendo navegado 6.500 millas en 45 dias de
navegacion, lo que da un andar medio de 6 nudos.

El proposito de recalar a California fue la necesidad de rellenar agua y algunos viveres frescos.
Existe testimonio de la breve permanencia del Aquiles en Santa Barbara. EI comandante Angulo ocult6
la procedencia del buque y la de su mintscula dotacion, no asi su bandera, haciéndose pasar por francés
de nacionalidad, para evitar mayores compromisos y explicaciones; es probable que algunas palabras de
ese idioma pudiera haber aprendido en su hogar en Concepcion y aprovecho la oportunidad para
emplearlas.

El Gobernador mejicano lo invité a un almuerzo de celebracion de su cumpleafios, siendo dia
domingo. Angulo tuvo informacion en ese momento, por noticia recién llegada, de que los otros buques
espafioles habian arribado a Monterrey, entregandose sus tripulaciones a la Republica de Mgjico; pudo
también darse cuenta que el Gobernador tramaba algin plan para quedarse con el Aquiles, ofreciendo
dinero e intentando algun golpe de mano al calor de la fiesta a la que habian acudido. EI Comandante,
advirtiendo que se pudiera emplear la fuerza para obtener la cesion de su buque, regreso de inmediato a
bordo, junto al otro oficial que lo acompariaba, procediendo a dar la vela y zarpando a la brevedad esa
misma tarde del 6 de mayo.

Después de casi 2 meses de navegacion, el buque dio el ancla en Valparaiso el 23 de junio,
sorprendiendo a las autoridades del puerto al observar un buque de guerra con la bandera de Chile que
fondeaba en la bahia. Su comandante don Pedro Angulo bajo a tierra para entrevistarse con el
Gobernador que era el general don Ignacio Zenteno a quien dio cuenta de todo lo sucedido, entregando
el buque por cesion libre y voluntaria a la Republica de Chile. Ese mismo dia el Gobernador Zenteno
despach60 a Santiago una comunicacion oficial dando cuenta al gobierno de tan espléndida y
enaltecedora noticia.

En premio por su notable hazafia y sacrificio por la patria, le fue otorgado a don Pedro Angulo
el grado de Capitan de Corbeta efectivo, constituyéndose como el oficial mas joven que haya alcanzado
ese grado, siendo ademés Comandante de buque, con 22 afios de edad. A modo de ejemplo y similar
preparacion marinera en su tiempo, el almirante Nelson de la Armada Real Inglesa, alcanzo su primer
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mando de buque también a los 22 afios y el almirante Cochrane lo hizo a la edad de 24 afios; en Chile el
Almirante Simpson ascendié a Capitdn de Corbeta a los 23 afios y tom6 el mando del Araucano,
nombrado por Cochrane por defeccion de los Comandantes de la Escuadra que fueron contratados por
el Gobierno del Protector del Perd General San Martin.

Por disposicion de la superioridad de la Armada, el Capitan de Corbeta Don Pedro Angulo
entregd el mando del Aquiles al Capitin de Navio Sr. Charles Wooster, oficial de origen
estadounidense, que prestaba sus servicios en Chile desde la formacion de la primera Escuadra y que
posteriormente habia quedado con licencia temporal por varios motivos.

El Capitdn Angulo pasé a formar parte de la organizacion de la Expedicion Libertadora de
Chiloé, y fue nombrado Comandante de Transportes.

Expedicion libertadora de Chiloé.

La Expedicion zarpd de Valparaiso el 27 de noviembre de 1825, al mando en jefe del propio
Director Supremo General Don Ramdn Freire, siendo su Jefe de Estado Mayor el Brigadier Borgofio.
Las fuerzas del Ejército estaban constituidas por tres Batallones de Infanteria, nimero 4 Comandante
Gana, nimero 7 Comandante Rondizzoni y numero 8 Comandante Beauchef, una Compafiia de
Artilleria al mando del Mayor Amunategui y el Escuadron Guias de Caballeria al mando del Teniente
Coronel Francisco Borcosque. Desde Talcahuano se agregd el Batallon de Infanteria N° 1 Comandante
Godoy y desde Valdivia, el Batallon de Infanteria N° 6 Comandante Riquelme.

El total de los efectivos del Ejército alcanzé a 2.575 hombres con todo su equipamiento,
vituallas y caballares, que se embarcaron en los transportes: fragatas Lautaro, Resolucion y Ceres;
bergantines Infatigable, Inglés y Golondrina, todos a las érdenes del Comandante de Transportes
Capitan de Corbeta Don Pedro Angulo.

La Escuadra al mando en jefe del Vicealmirante Manuel Blanco daba proteccion al convoy y
estaba constituida por las siguientes unidades: fragata O'Higgins a la que se le cambidé el nombre por
Maria Isabel (su antigua designacion cuando estaba bajo bandera espafiola), al mando del Capitan de
Navio Foster; bergantin Aquiles, Capitan de Navio Wooster; corbeta Independencia, Capitdn de Navio
Cobbett; corbeta Chacabuco, Capitan de Fragata Garcia del Postigo y bergantin Galvarino, Capitan de
Fragata Winter.

Después de una permanencia en Corral que se prolongo por 20 dias, la fuerza expedicionaria
arribd a Chiloé el 9 de enero de 1826, fondeando la Escuadra en puerto Inglés, incluidos los transportes
que se habian reunido previamente en la rada de Huechucucuy. En seguida se procedio a desembarcar
el Ejército expedicionario que avanzo por tierra hasta Balcacura, tomando por asalto la fortaleza del
mismo nombre que protegia el acceso maritimo al fondeadero sur de la bahia.

Las lanchas cafioneras espafiolas, atravesaron la bahia desde el fuerte Agli hacia San Carlos
para defender la costa Este. En el trayecto a plena luz del dia fueron interceptados dos de ellos por
botes de la Escuadra. Una lancha fue capturada por el Capitdn Angulo que mandaba uno de los botes y
otra pudo escapar al ser atacada por otro bote al mando del Teniente Freeman Oxley que perdio la vida
en su intento. Esta accién sorprendié al enemigo, facilitando el ingreso del grueso de los buques de la
Escuadra y de los transportes hacia el interior de la bahia.

El almirante Blanco iz0 su insignia en el bergantin Aquilesy entr6 con la Escuadra en la bahia
de Ancud, para fondear en Balcacura. El paso de ingreso estaba defendido por el Este con los Fuertes
San Antonio, Campo Santo, EI Carmen y el Puquillihue, mientras que por el Oeste estaba el Fuerte
Aglii, con 8 cafiones de grueso calibre, mas 6 lanchas cafioneras, todo lo cual hacia la maniobra muy
riesgosa y aventurada. El Fuerte Balcacura habia sido silenciado por una partida de asalto del Ejército
el dia previo. No obstante, el viento fuerte favorable, imprimié suficiente velocidad a la columna
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formada por los bugues mas livianos, liderados por el Aquiles, que por ser el matalote de proa, fue el
que mas dafio sufrig, perdiendo el bauprés y un mastelero de gavia.

En los buques de la Escuadra y los transportes se reembarco el Ejército para atravesar la bahia y
desembarcar en la extensa playa de Lechagua, desde donde se inicid el ataque frontal contra el
dispositivo realista.

En la noche del 13 al 14 de enero se efectué un masivo ataque sobre las 5 lanchas cafioneras
que defendian la costa Este de la bahia en San Carlos, operacion efectuada por 14 botes de la Escuadra
y transportes dirigidos en dos divisiones al mando del Capitdn Pedro Angulo y el Capitdn Roberto Bell
respectivamente. La accion sorpresiva tuvo pleno éxito, capturandose tres lanchas cafioneras y una
lancha de transporte, las otras dos que quedaban a los realistas, huyeron del area y desaparecieron en la
oscuridad, refugiandose en el estero Pudeto donde fueron hundidas por su propia tripulacion. El
Capitan Angulo desembarcd con su gente e incursion6d sobre un fuerte armado, desalojando a la
guarnicién y procediendo a inutilizar el armamento para abandonarlo después, llevandose como
testimonio el Pabellon de Combate del Fuerte, que entregd personalmente al General en Jefe.

La heroica accion del Ejército en los campos de Pudeto y Bellavista, el 14 y 15 de enero, fue el
resultado de la eficaz y coordinada combinacion de las diferentes armas, para aplastar el excelente
dispositivo de defensa adversario, incluido el apoyo al flanco izquierdo patriota desde las lanchas
cafioneras propias capturadas al enemigo y la sorpresiva incursion de Angulo al desembarcar sobre los
fuertes, la vispera del ataque frontal que fue decisiva en su resultado.

Terminada la accion sobre San Carlos, el Capitan Angulo quedd designado Ayudante del
Coronel Don Santiago Aldunate, nombrado Gobernador de Chiloé, a quien le cupo realizar una severa
limpieza de elementos contrarios, a la vez que dar seguridad y tranquilidad a la poblacién, facilitando la
recuperacion del comercio y la produccion, después de tantos decenios de administracion virreynal.

Posteriormente, el Capitan Angulo tomé el mando de la fragata transporte Ceres, para traer a
Valdivia y Talcahuano a los prisioneros realistas, por tratarse algunos de ellos de elementos peligrosos,
entre los que se encontraban los que defeccionaron de los batallones argentinos que permanecieron en
el Per( y que entregaron a traicion las fortificaciones de EIl Callao en febrero de 1824. La idea de
juzgarlos como correspondia, no llegd a materializarse por decision del propio Director Supremo
General Don Ramén Freire, buscando con ello la reconciliacién con los vencidos en Chiloé y la
fraccion realista que quedaba en Chile. La mision de transporte fue terminada con éxito y con ello
finalizaron las operaciones sobre Chiloé.
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