CONVOY TM1

Por
Henry ANRYS

El convoy TMI1 (Trinidad-Medite-
rraneo N° 1) que navegaba lentamente
hacia Gibraltar en medio del Atlantico
central en un frente de cinco kilémetros
habria de ser uno de los mas desafortu-
nados de la guerra y el que sufriria el
maés alto porcentaje de pérdidas, alcan-
zando a un 77 % de las naves escoltadas.

Zarpé de Trinidad el 28 de diciembre
de 1942 después de mediodia y estaba
compuesto de nueve petroleros con los
cuales contaba el Comando Aliado para
llevar directamente desde lag Antillas al
Mediterraneo el combustible necesario
para la ofensiva en Tunisia.

Cuatro unidades del Grupo B5 habfan
tomado a su cargo la escolta: el destruc-
tor inglés HMS *“Havelock”, buque insig-
nia del Capitdn de Fragata Boyle, Co-
mandante del grupo, y las corbetas
“Pimpernel”’, “Saxifrage” y “Godetia’,
esta Gltima tripulada por belgas., El gru-
po B5, enviado a reforzar la Armada de
los Estados Unidos cuando se desenca-
dené la ofensiva submarina en El Caribe

a comienzos de 1942, estaba compuesto
de tres destrnuctores y cinco corbetas in-
glesas, y de dos corbetas belgas. Habién-
dose ganado la batalla en América Cen-
tral, el grupo regresaba a Inglaterra y
fue asi como una de sus divisiones re-
sulté elegida para proteger al TMI.

PRIMERA ALARMA

La partida se¢ efectué en orden disper-
so. Solamente seis petroleros estaban
listos para el zarpe a la hora fijada. El
séptimo lo hizo poco después y los dos
dltimos, arrancando por fin a sus tripu-
laciones de los placeres de Trinidad y for-
zando maquinas, navegaron para reunir-
se con el resto del convoy bajo la con-
duccién de la ““Godetia” que los habia
esperado.

El 29 de diciembre de 1942 a las
0625 de la mafiana, un hidroavién Cata-
lina avisté un submarino a 20 millas de-
tras del convoy y lo atacé con bombas
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de profundidad. La “Godetia’ estaba en
ese momento a siete millas del lugar don-
de se habia hecho contacto. Recibié la
orden de barrer la zona, lo que cumplié,
pero sin encontrar rastros del submarino,
reuniéndose posteriormente con el resto
del convoy sin otro incidente y sin que a
bordo se preocupasen demasiado. Ingle-
ses y belgas compartian la misma opi-
nién: al comienzo los aviones america-
nos volaban demasiado alto y sus des-
tructores navegaban muy rapido para
que pudiesen descubrir algo. Mas ade-
lante seria diferente y tomarian dema-
siadas precausiones, llegando incluso a
sefialar un banco de algas como sospe-
choso.

Cualquier cosa que hubiera sido, los
radios en escucha no interceptaron men-
saje alguno. Si efectivamente se trataba
de un submarino, no hubo oportunidad
para informar al Cuartel General de la
presencia de “U-Boats’.

EL ALMIRANTAZGO PONE SOBRE
AVISO AL CONVOY

Hasta el 3 de enero de 1943, el viaje
proseguia sin incidentes. Sélo el viento
y las corrientes retardaban la marcha del
convoy. Prudentemente alineados en dos
fi'as, los petroleros navegaban en su
ruta. Ellos eran: el *““Oltenia, de 6.934
toneladas., buque insignia del Comodo-
ro; el *“British Vigilance” de 8.093 tns.;
el “Empire Lytton”, de 9.807 tns; el
“British Dominion’’, de 6.983 tns.; el
“Vanja”, el *““Cliona’”, todcs ellos brita-
nicos; los noruegos “‘Albert L. Ellsworth”
de 8.309 tns. y cl “Minister Widel” de
6.803 tns. y por tltimo el panamefio
“Norwik’”. Los escoltas rodeaban el
convoy manteniéndose a unas 3.000
yardas del mercante méas préximo con
la siguiente disposicién: el ‘‘Havelock’
abriendo la ruta a babor y el ‘Pimper-
nel” a estribor, teniendo tras ellos a la
*Godetia’’, en el flanco de babor y la
*Saxifrage” por el otro costado,

Por el momento, el Comandante Boy-
le se inquictuba mas por su combustible
gue por un eventual ataque. El “‘Have-
lock’” era un destructor totalmente nue-
vo, del ano 1940, gque podia alcanzar
hasta 35 nudos, pero consumia bastante
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petréleo. Habia hecho un ensayo infruc-
tuoso de reabastecerse en la mar desde
el “Norvik”, que no estaba equipado pa-
rra ello debiendo resignarse a esperar
que el viento aflojara. Tendria éxito el
4, pero la batalla entre tanto, habria ya
comenzado.

El primer aviso llegé6 de Londres el 3
de enero al empezar la maiiana. El men-
saje 0935A/3 del Almirantazgo advertia
la proximidad de un submarino. A las
1400 horas, el Comandante en Jefe tele-
grafié al Oficial mas antiguo que debe-
ria cambiar de rumbo al anochecer. Pero
ya era demasiado tarde.

EL ALMIRANTE DOENITZ
PREPARA LA EMBOSCADA

En efecto, desde hacia media hora, el
“U-514" habia avistado el convoy y en
Paris, el Cuartel General de los U-boats
estaba en plena actividad. El Almirante
Doenitz, llamado con urgencia a la sala
de operaciones, cambié una mirada de
triunfo con su Jefe de Operaciones, el
Contraalmirante Godt: éste habia hecho
lo justo. Hacia unos dias habia ordena-
do dispersar el grupo Delfin en una li-
nea de norte a sur barriendo el océano
hacia el Oeste en busca de los convoyes
destinados a mantener las Operaciones
en Africa del Norte. Godt le resumié la
situacion:

“Estamos con suerte. Tenemos un
convoy. Aufferman ha descubierto en
este rincén desierto del océano nueve
petroleros en dos columnas con escoltas
adelante y en los flancos. Velocidad, al-
rededor de 9 nudos. Rumbo al Nor-este.
Aufferman mantiene el contacto y pare-
ce no haber sido detectado™,

Doenitz dijo: *Ordénele atacar en la
primera oportunidad y enviele el grupo
Delfin. ¢A qué distancia se encuentra el
grupo de este convoy?".

El Almirante Godt se incliné sobre la
corta:

“A. 900 millas al norte del “U-514",
Los seis submarinos mas cercanos al gru-
po patrullan en las cevcanfae de este
punto. .. entre el 32° N y el 36° N™.

Mas para si que para sus colaborado.
res, ¢/ Almirante Doenitz murmuré:
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“Este convoy viene de los puertos pe-
troleros de Curazao y se dirige hacia
Africa. Debe ser aniquilado... reina a
todo el grupo Delfin. Que se dirija al
sur a toda velocidad.

Godt hizo saltar su compas sobre la
carta.

“tAlmirante, los submarinos tienen
cerca de 1.500 millas que recorrer y ras-
trillar. Es como si recibieran la misién
de partir de Hamburgo y descender ha-
cia Milan para encontrar en alguna parte

a un ciclista que alguien hubiera divisa-
do!”.

Y Doenitz contestd:

*Por supuesto, pero existe la posibili-
dad de nueve contra diez de que los in-
gleses sigan la ruta mas corta, la de la
ortodrémica (o de! circulo maximo).
Es por alli donde hay que buscarles™.

EL PRIMER GOLPE

Caja la noche sobre el Atlantico. A
bordo de las naves, los hombres de guar-
dia se ponian un pull-over o una chaque-
ta de lana bajo sus tenidas de agua. El
viento habia aumentado y hacia frio.

A bordo de la “Godetia’”, el Coman-
dante habia dado una ronda por el puen-
te antes de retirarse a dormir echando
una mirada al bitacora:

“Se navega bien. Posicién 20? 58’ N,
44° 40° W... Fuerza del viento 4. Llu-

vias intermitentes - visibilidad reducida

Buen tiempo para un ataque’.

Al mismo tiempo un mensaje del *Ha-
velock’ venia a darle la razén. A las
2135, el destructor hizo un contacto de
sonar al 050 a 500 yardas delante del
convoy. Casi de inmediato su radar hizo
un contacto al 080. Y luego, por el por-
tavoces llegé la voz del operador de so-
nar, calmada y tranquilizadora:

**Contacto identificado; no es un sub-
marino’’.

Diez minutos mas tarde, la lampara
se sefiales del “Havelock’ pestaiie6 y en
todos los puentes, los Oficiales de Guar-
dia dieron la orden al timonel:

“Gobernar al 085",
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En la “Godetia”, el Comandante Pier-
ce creyé que iba a poder volver a reti-
rarse. La orden dada por el Almirantazgo
a las 14.00 horas se puso en ejecucién.
Pesadamente, las trece naves evoluciona-
ron y modificaron su rumbo del 055 al

085.

Fue entonces cuando una gigantesca
explosién sacudié el mar. El Oficial de
Guardia salté para dar la alarma y las
cubiertas, escalas y pasillos se llenaron
de hombres que corrian poniéndose sus
chalecos salvavidas.

Era el *British Vigilance” que habia
sido alcanzado por estribor, en el sector
de la *‘Saxifrage’.

El “U-514" acababa de dar su primer
golpe. Habia permanecido siguiendo al
convoy en la superficie durante toda la
noche sin ser detectado. El vetusto radar
de la “Godetia’ colocado en una especie
de lampara de faro detras del puente,
estaba fuera de uso desde la vispera, y
los otros escoltas nada habian detectado.
A las 21.48 horas, el submarino estuvo
lo bastante cerca para el lanzamiento.
Lanzé el primer torpedo sin resultado.
Cinco minutos méas tarde, otros dos de-
jaban sus tubos y uno de ellos dio en el
blanco.

El “British Vigilance” se incendié de
un sélo golpe, como una antorcha.

El “U-514" buscando una nueva vic-
tima se deslizé6 ripidamente a lo largo
del convoy, siempre en la superficie. A
bordo del “Empire Lytton”, un marine-
ro exclamé:

*;Capitan, un submarino a 400 yar-
das por la amura de babor!’.

Los artilleros del petrolero lo habian
visto. Abrieron el fuego con los Oerlikon
de 20 mm. Los cafiones dispararon 200
pequefias granadas que surcaron la no-
che. Los escoltas llegaron a toda maqui-
na, produciendo enormes bigotes de
agua. El submarino se sumergié acom-
pafiado en su descenso por un muro de
bombas de profundidad.

Sin embargo logré escapar a todo da-
fio, pero su huida le hizo perder el con-
tacto. Ya no participé6 méas en la batalla.

Detras del convoy, la corbeta ‘‘Saxi-
frage'’ recogié veintiséis hombres de los
cincuenta que formaban la dotacién del
petrolero britanico. La nave tomé el
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puesto que tenia asignado alrededor del
convoy a las 09.30 horas de la maiiana
siguiente, abandonando tras si los restos
en llamas del ‘‘British Vigilance™.

El casco abandonado estuvo a la deri-
va durante tres semanas hasta que fue
enviado al fondo del mar por el subma-
rino alemén ""U-105"" que pasaba por alli.

NO HEMOS CAZADO UNA
MARIPOSA

En seguida hubo una pausa en el mar.
Pero en el nevado Paris, Doenitz estaba
obsesionado por el convoy TMI. Sélo
pensaba en ubicarlo y destruirlo. Sin em-
bargo, otros acontecimientos importan-
tes se desarrollaban en Berlin, que lo ha-
rian Comandante en Jefe de la Armada.

En la noche del 31 de diciembre de
1942, la Escuadra del Norte formada por
el crucero “Hipper”, el acorazado *‘Lut-
zow'' y cuatro destructores, habia sido
rechazada por una débil escolta de des-
tructores ingleses que protegian e! con-
voy JW 51 B en ruta hacia Rusia. Hitler
esperaba ansiosamente el anuncio de una
victoria. El enlace por telex con Noruega
estaba fuera de servicio y fue por la BBC
que supo la humillante noticia de este
fracaso.

En un acceco de ira mandé llamar a
Raeder increpandolos, a él, a la Marina
y a su espiritu; condené a los buques
grandes ‘‘que no servian para nada” y
declaré que por lo tanto seria necesario
desarmarlos.

Raeder presenté inmediatamente su
renuncia, proponiendo dos nombres para
elegir su sucesor: el Almirante Carls y el
Almirante Doenitz.

Hitler habia expresado que sélo los
submarinos mantenfan un espiritu ofen-
sivo y le interesaban aiin. Forzosamente
de}aia elegir a Doenitz como su Jefe Na-
val.

El dia en que se desarrollaban estos
importantes acontecimientos, Doenitz es-
taba totalmente preocupado de orientar
al grupo Delfin. El *“U-182" habia dos-
cubierto un nuevo convoy a 600 millas
al sur de este grupo y simultineamente
tomdé contacto con otro.
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Los oficiales alrededor del Almirante
le repetian:

*Mas vale un pajaro en la mano que
cien volando. El descubrimiento de los
petroleros es problematico, pero pode-
mos llevar en 10 horas al grupo Delfin
sobre el nuevo objetivo que han encon-
trado’’.

Doenitz insistié:
*“No, este nuevo convoy navega muy
rapido, sin duda van vacios. El otro es

mas importante... Nada de modificar
las instrucciones’.

A partir de las 14.00 horas del 7 de
enero, los nueve submarinos del grupo se
dispusieron en una linea de 120 millas
de largo al Oeste de las Canarias rumbo
a! 247 a 7 nudos. Durante la noche, co-
rrian el riesgo de cruzarse con el convoy
sin verlo, de modo que dieron media
vuelta navegando al 094 y manteniendo
mas o menos la misma ruta del convoy.
Continuaron su bisqueda al alba.

El 8 de enero, a las 15.00 horas, Godt

entregé un mensaje al Almirante:

“Mensaje del U-381: Convoy al cen-
tro de la linea de exploracién’.

Doenitz expresé:

*Bien, como Uds. ven no hemos ca-
zado una mariposa. Ordene al U-381
mantener el contacto y transmitir regu-
larmente la posicién del convoy. Prohi-
bido atacar antes de la llegada de otras
unidades’.

LAS PREOCUPACIONES DEL
COMANDANTE BOYLE

A bordo del destructor ‘‘Havelock”,
el Capitan de Fragata Boyle estaba preo-
cupado. Desde el ataque del 3 de enero
parecia que habia aniquilado al asaltan-
te. Es cierto que tuvo un contacto de so-
nar el 4, pero la “Godetia” lanzada al
ataque no encontré nada. Existian sin
cmbargo otros motivos de preocupacion:
el reabastecimiento en la mar.

Aunque el viento habia disminuido su
fuerza a 3, la tentativa de reabastecerse
al costado del petrolero “Norvik' habia
fracasado. El 5, por fin, se pudo pasar las
mungueras al “Cliona”. Por otra parte
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la ““Godetia” tenia su radar fuera de uso
desde el 2 de enero y también se eché a
perder el de! “Pimpernel”. La escolta
habia perdido la mitad de sus medios de
detecciéon. Pero al alba del 8 de enero,
el Comandante Boyle aiin tenia esperan-
zas de escapar del enemigo.

El TM1 se encontraba ahora a medio
camino entre Trinidad y Gibraltar. Du-
rante todo el dia 8 de enero, continué
acercandose a Africa, a 9 nudos, rumbo

al 074.

Ese dia, los submarinos del grupo Del-
fin acudieron a la posicién sefialada por
el *U-381"". Los primeros en llegar fue-
ron el “U-571", el “U-134" y el “'U-
436". Al creptisculo, agarrados en las es-
trechas torrecillas inundadas que apenas
sobresalian de la superficie del agua, sus
Comandantes divisaron la columna de
humo del convoy. En ese momento aca-
baba de llegar un mensaje de Paris:

“La destrucciéon de los petroleros es
vital para la batalla en Africa. Lanzaos
al ataque sin tregua y ayudad a vuestros
camaradas de Tinez".

DOS PETROLEROS DE UN GOLPE

radarista del

A las 21.35 horas el

*‘Havelock” indicaba:

“Contacto a babor a 4.750 yardas, al
230".

En la obscuridad, un submarino estaba
por lograr una posicién de lanzamiento
en la superficie. Ya habia dejado pasar
un destructor sin ser visto. El ‘‘Have-
lock™ viré a babor, forzando sus maqui-
nas. El sonar sefalé:

“Lanzamiento de torpedos’.
Eran las 21.36 horas. El vigia grité:

“A proa al 15, a 300 yardas, un sub-
marino. Se sumerge’’.

Al mismo tiempo una doble explo-
sién resoné en el convoy. El petrolero
noruego ‘‘Albert L. Ellsworth” habia si-
do a'canzado por la aleta de babor. En
un instante se incendié de proa a popa.
Algunos segundqes maés tarde, el inglés
“Oltenia’’ era igualmente alcanzado por
babor, hundiéndose rapidamente.

EL ATAQUE AL CONVOY TM1
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Era el “U-436" el que lanzé una se-
rie de cuatro torpedos a las 21.36 hrs.
Pero el ““Havelock™ estaba ya a mil yar-
das y llegé justo encima de él. El des-
tructor lanzé catorce bombas a las 21.44
horas y luego continué la blisqueda. A
las 22.10 el sonar localizé al submarino
y le lanzaron 5 bombas méas. A 100 me-
tros de profundidad, el Comandante del
*“U-436", Capitan de Corbeta Seibicke,
miraba la aguja del manémetro que con-
tinuaba descendiendo rapidamente. A
cada explosién, las violentas sacudidas
lo ob'igaban a asirse firme. Desde los di-
ferentes compartimientos los jefes de
departamento le informaban:

'Sin novedad”.

Una bomba maés préxima dio un enor-
me golpe al submarino que lo hizo mo-
verse violentamente. Se reventaron las
ampolletas, los niveles se quebraron,
aparecieron vias de agua y se derramoé
el aceite. Los hombres se cayeron y en
la escucha, el operador anuncié:

“Los ruidos de hélices se alejan rapi-
damente’’.

En la superficie el “Havelock™ conti-
nué la basqueda, pero sin lograr hacer
un contacto nuevamente. El ‘“U-436"
sélo habia sido ligeramente dafiado, pero
perdié definitivamente el contacto con el
convoy y ya no participaria en la perse-
cucién.

Durante este combate, el “U-571" lo-
gré también alcanzar posicién de lanza-
miento a estribor, Desde su puente, el
Teniente de Navio Mohlmann admiraba
los fuegos artificiales provocados por las
explosiones de las bombas y de los tor-
pedos de Seibicke. Se oyé una rafaga de
ametralladoras muy cerca a estribor. Era
el petrolero *“Vanja", donde sus tripu-
lantes enloquecidos habian abierto fue-
go contra la corbeta ‘'Pimpernel” a la
que tomaron por un submarino. Al escol-
ta no le hizo gracia este incidente. Un
vigia acababa de informar:

“Submarino al 120 y a 2.000 yardas™.

A las 22.30 horas el Comandante de
la “Pimpernel” ordené abrir fuego en
esa direccién con el caiién de 4 pulgadas.
El “U-571" aparecié6 bruscamente a ple-
na luz. Los proyectiles de las ametralla-
doras Lewis de la corbeta zumbaban so-
bre su casco. Una granada de 4 pulgadas
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levanté una columna de agua. Mohl-
mann ocupado dando los datos para el
lanzamiento, grit6:

“|Sumergirse rapidol”.

Sus hombres saltaron por la escotilla
y se deslizaron por las escalerillas, El Ofi-
cial se colgd en el volante de la escotilla
balanceando las piernas en el aire. Aba-
jo, el Segundo ya habia ordenado:

“jAbrir las purgas”,

Las lamparillas indicadoras se encen-
dieron.. El aire escapé de los estanques
de lastre en medio de un hervidero de
espuma mientras se hundia. Pasaron tres
minutos. El submarino desaparecié su-
mergiéndose a 20 metros para caer luego

a 090°,

La “Pimpernel” lanzé 10 bombas. El
Oficial de Guardia dio cuenta de una
fuerte explosién. Pero en la realidad, el
*“U-571"" estaba intacto bajo el agua.

EL DESENGANO DEL “U-575”

A las 23.00 horas, la corbeta ‘‘Pim-
pernel”’ estaba ocupada con el *“U-571"".
El “Havelock™ buscaba al ‘“U-436". La
“Saxifrage’’ recogié los sobrevivientes
de los dos petroleros alcanzados. Sélo
quedaba la ““Godetia” para proteger el
convoy. Sus vigias escrutaban las crestas
de las olas. De vez en cuando el cafién
tronaba y una granada estrella iluminaba
el horizonte, mientras que el haz de ul-
tra-sonido barria el mar. A la menor du-
da se lanzaban algunas bombas y se le-
vantaban columnas de espuma fosfore-
cente,

En ese momento fue cuando el “U-
575" entré6 a tomar parte en la lucha.
El Teniente de Navio Gunther Heyde-
mann se aproximé al convoy también en
la superficie, los ojos pegados a los po-
tentes prismaticos de lanzamiento, colo-
cados en el puente. En el campo de sus
anteojos aparecieron los mastiles de tres
petroleros montandose uno sobre otro y
que crecian progresivamente. Los pris-
maticos estaban conectados mecénica-
mente al tablero de resolucién de la to-
rrecilla que registraba los datos para el
lanzamiento. El Oficial torpedista infor-
mo:
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“Tubos I, II, III, IV, listos para lanza-
miento en superficie’’.

El Comandante respondié:
“Romper el fuego™.

El Oficial torpedista fijé rapidamente
los Gltimos datos y grité:

“Fuego”.

El submarino salté cuatro veces. Los
torpedos se deslizaban rapidos bajo la
superficie., El Comandante Heydemann
ya habia ordenado:

“Todo a babor. A toda velocidad".
A lo lejos oyé tres explosiones.

“Enviar un mensaje a Paris: Tres pe-
troleros alcanzados’.

En realidad los torpedos del “U-575""
se habian perdido, desviados por las ex-
plosiones de una barrera de bombas de
la “*“Godetia™.

LA NOCHE MAS LARGA

La noche mas larga del TM1 atin no
habia terminado. Se produjo una pausa.
A las 23.12 horas, la “Saxifrage’” habia
concluido de recoger a los sobrevivientes.
El Comodoro responsable del orden en-
tre las naves mercantes, que se encon-
traba en el ‘“‘Oltenia”, resulté muerto v
el vicecomodoro tomé su puesto, en el
*British Dominion"".

El “Havelock™ y la *Saxifrage™ se
reunieron con el convoy a las dos de la
mafnana. Una hora maéas tarde, la *‘Pim-
pernel”’ obtenia un nuevo contacto de
sonar y efectué un ataque con bombas.
Era ya el 9 de enero pero e! alba pare-
cia tragicamente lejana. El dia que re-
cién comenzaba se anunciaba muy duro.

Heydemann no se habia apartado mu-
cho de la escena. A las 05.15 horas, el
*U-575", siempre en la superficie, lanzé
cuatro nuevos torpedos sobre tres petro-
leros. Cayé rapidamente y lanzé el tor-
pedo de popa. Creyé que habia tocado
cuatro nuevas naves britanicas. En reali-
dad, sus torpedos alcanzaron, dos a es-
tribor, a los petroleros ‘‘Minister Widel"
y "Norvik" dejandolos en llamas. Am-
bas naves fueron abandonadas por sus
dotaciones.
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El submarino, navegando siempre en
superficie se dirigia a la retaguardia del
convoy a la luz del fuego en los petrole-
ros. Diez minutos més tarde la *‘Saxifra-
ge” lo descubrié detras de la columna
de la izquierda. Haydemann se sumergio.
La corbeta le lanzé cinco bombas, pero
en el momento en que resonaban las ex-
plosiones surgié6 bruscamente de la obs-
curidad el destructor ‘“Havelock” y se
dirigié hacia la *‘Saxifrage™ a 35 nudos.
La corbeta hizo una caida rapida para
evitar la colisién y los dos escoltas brita-
nicos se rozaron, El “Havelock’ lanzé ca-
si enseguida un rosario de bombas. La
lampara de seiiales pestafie6 desde el
puente del “Havelock™. El Comandante
Boyle indicé a la “Godetia:

“Explore con sonar el sector de babor
a popa del convoy".

La “Godetia” viré a babor y efectué
una rebusca de veinte minutos. A las
05.50 horas volvié a su puesto.

A las 06.23 horas, la jauria de lobos
grises iba a lanzar su cuarto ataque, con
la participacién de un nuevo submarino,
el “U-442",

La “Pimpernel’” descubrié el ruido de
sus hélices por escucha microfénica y to-
moé posicién para lanzar sus bombas, pe-
ro el submarino no esperé. Cuatro mi-
nutos mas tarde el ‘“U-442" habia lan-
zado ya cuatro torpedos a estribor del
convoy. Reclamaria luego tres victorias,
pero en realidad sélo fue alcanzado el
“Empire Lytton”. La explosién provocé
de nuevo una orgia de proyectiles y gra-
nadas estrellas que iluminaban la noche
llena de ruidos y gritos de terror, brami-
dos de las llamas, silbatos y explosiones.

La “Pimpernel” iluminé el cielo a la
retaguardia del convoy. La “Godetia’
viré6 a babor y lanzé un ataque y luego
efectué una patrulla ella séla hasta las
07.00 horas de la manana, con la espe-
ranza de obligar a la jauria a escondetse
y hacerles perder terreno.

La *Saxifrage’” recogié a la tripula-
ci6én del “Empire Lytton” bajo el alba
iluminada.

El “Havelock’ vagaba cerca de los
restos, Habia ahora cuatro naves daiia-
das, pero siempre a flote detras del con-
voy: el “Albert L. Ellsworth”, el *“Minis-
ter Widel”, el ‘“Norvik” y el “Empire
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Lytton™. El Oficial mas antiguo espera-
ba que atrajeran un submarino.

Efectivamente, a las 07.00 horas el
*“U-381" avisté6 los restos semisumergi-
dos y les lanzé cuatro torpedos que erra-
ron el blanco. Salié entonces a la super-
ficie para liquidarlos a cafionazos.

A 5.000 yardas, el radar del “Have-
lock’ lo descubrié. El destructor se ava-
lanzé, llegando a 2.500 yardas. El sub-
marino aleman se sumergié dramaética-
mente mientras que su atacante le lanza-

ba una cerie de 14 bombas de profundi-
dad.

El *Havelock™ regres6 a tomar su
puesto de guardia junto a los restos del
“Norvik” y del “Wedel”, colocados en
la mar como cebos, esperando a los sub-
marinos en la posicién 28° 08" N y 28°
20" W. El “Norvik” se hundié un poco
mas aun.

Un mensaje del! Almirantazgo iba a
arrancar al Comandante Boyle de su vi-
gilancia a las 09.12 horas.

“Seis o siete submannos en las proxi-
midades de su convoy'.

Boyle contaba con muy pocos escol-
tas para permitirse distraer uno tan le-
jos del convoy, decu:hendo por lo tanto
lmmdar los restos del ‘“Norvik” y del

“Ellsworth” a cafionazos. Se alejé en-
seguida dejando las naves en llamas.

El convoy prosiguié su navegacién, de-
jando tras si como boyas enrojecidas,
restos de naves a la deriva, cuyo humo
pesado y acido se veia en el horizonte
desde muchas millas de distancia, como
un llamado para los lobos que merodea-
ban en las cercanias del rebafo. La no-
che le habia costado cuatro unidades al

TM™MI.

Los cuatro petroleros abandonados se-
rian hundidos durante el dia 9 por los
submarinos del grupo Delfin. El *‘U-442"
rematé a su propia victima, el “Empire
Lvtton” y la del *"U-575", el *“Minister
Widel’’, mientras aue el *U-552"" encon-

tré los restos del *‘Albert L. Ellsworth™
y “Norvik” y los mando al fondo.

LA REVANCHA DE LA “GODETIA”

El TMI aceleré la velocidad. Los tres

petroleros sobrevivientes daban ahora to-
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do lo que podian, navegando a 10 nu-
dos, apretados miedosamente entre los
cuatro escoltas, rumbo al 071.

La mafana del 9 enero marcé una tre-
gua. A bordo de la “‘Godetia’'. los hom-
bres estaban tensos. Muchos de ellos y
practicamente todos los Oficiales estaban
en pie desde hacia unas 30 horas. Algu-
nos marineros exitados, con los ojos afie-
brados se contaban los episodios de la
noche. El suboficial de radio Van Acker
comentaba el llamado de un submarino
que empleaba la sefial caracteristica de
la “Godetia” para llamar por fonia al
“Havelock™ preguntando su posicién; y
la intervencién inmediata de la radio de
la corbeta, previniéndolo. Un vigia, el
marinero Poppe, habia avistado en el
momento preciso la estela de un torpe-
do dirigiéndose hacia la corbeta con lo
que pruvocé una maniobra de Gltimo mi-
nuto.

El pito del contramaestre llamé al re-
parto de ‘‘Chica’” y se distribuyé la ra-
cién de ron como de costumbre. Agota-
dos e inquietos, los marinos bebieron ra-
pidamente sus raciones de combate. La
tripulacién quedé siempre en sus puestos
de vigilancia y muchos de los que esta-
ban libres se dejaron caer en cubierta,
al abrigo del puente y mirando con ojos
sombrios los restos del convoy, escalo-
nados a unos 3.500 metros a su costado.

Sin embargo, el dia 9 de enero ten-
drian su revancha.

Al primer toque de la sefial de alar-
ma, todos los hombres ya estaban en
pie, como si hubiesen estado esperando
el préximo combate. ..

El Comandante Pierce subié las esca-
lerillas y llegé al puente en el momento
en que el Teniente Larose ordenaba:

“Estribor 15, velocidad 15 nudos’'.

Entonces advirtié la presencia del Co-
mandante, mientras la corbeta practica-
mente saltaba hacia adelante.

“Tenemos un contacto de sonar muy
c'aro de un submarino entre las 100 y
1.800 yardas. Un *‘bandido’ que ha lo-
grado deslizarse dentro de la escolta'.

Cual si fuera un ejercicio, el sefiulero
iz6 la bandera negra que indicaba con-
tacto con un submarino, lo que desenca-
dené la excitacion en todos los demés
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buques. Impasible, el Subteniente Grand.-
jean, que era el oficial navegante, anoté
la hora del contacto en el biticora:

14.24 horas.

Las voces que sonaban como metali-
cas, deformadas por el portavoces, ad-
3 "

vertian ya al puente que la “Godetia
cstaba lista para atacar al enemigo:

“Bombas de profundidad listas’, in-
formé desde la proa el Teniente Bloting.

*“Artilleros en sus puestos”, anuncié el
Teniente Delforge.

“Maquinas en sus puestos de comba-
te”, informé desde abajo el ingeniero je-
fe Coosemans.

El Teniente Larose ya se encontraba
en el sonar desde donde é! mismo dirni-
giria la caza.

Uno de los vigias lanzé entonces un
grito:

“Estela de torpedos... Un perisco-
pio... a proa a 400 metros’.

A bordo del petrolero ‘‘Vanja™, se
avistd la estela de torpedos que se diri-
gian radpidamente hacia su proa. La nave
hizo una gran caida a babor y escapé
apenas del mortal peligro.

EL DUELO ENTRE LA “GODETIA”
Y EL “U-134”

La *“Godetia™ !legé sobre el perisco-
pio en el momento en que este desapa-
recia. Toda la tripulacién pudo divisar
durante un breve instante la enorme si-
lueta negra del *‘escualo’ que se refugia-
ba en las profundidades. Las érdenes se
sucedieron rapidamente:

*Ajustar las bombas a 50 metros. ..
Fuego''.

Siete explosiones levantaron enormes
columnas de espuma detras de la corbe-
ta y, en los momentos en que la nave
giraba para continuar con la busqueda,
se oyeron unos gritos:

*“Una mancha de aceite. ..
Hurral”.

La “Pimpernel” a su vez también lan-
z6 bombas, Pero la "Godetia” huabhin
cfectundo su trabnjo personalmente, o\
las 14.56 horas ¢l operador de wsonar

jHurra,
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anuncié un nuevo contacto. La nave au-
menté su velocidad y lanzé diez nuevas
bombas desde su popa. La nave giré co-
mo un perro que ha dejado atrds su hue-
so y vuelve. A las 15.08, el submarino
fue captado de nuevo por el sonar y
otras diez bombas lo rodearon.

A bordo del “U-134" la situacién se
hizo tragica. Se habian apagado todas
las luces y los electricistas las reparaban
febrilmente.

Por todas partes rodaban cajas de
conservas, botas, cubiertos.

Sélo los operadores hablaban para
avisar al Comandante, a medida que se
sucedian las pasadas de la “Godetia”
que iba, venia, se alejaba y volvia con
un rugido de hélices semejantes al de un
tren en un tinel. El haz de ultra sonido
del sonar reboté en el casco y se extin-
guibé reapareciendo de nuevo. El Coman-
dante aleman trataba de adivinar lo que
sucederia a su izquierda o a su derecha.
Y he aqui que la corbeta estaba de nue-
vo alli. Las bombas caian lejos, y luego,
inesperadamente, demasiado cerca. Todo
temblaba, todo se rompfa a bordo, los
hombres se caian y numerosas filtracio-
nes aparecieron desde los estanques de
combustible.

Una gran mancha de aceite se exten-
dié sobre la superficie del océano. El
ataque de la “Godetia” duraba ya una
hora. El “U-134" estaba gravemente da-
fiado. Sin embargo lograria escapar, pe-
ro obligado a abandonar la accién y a
regresar a Francia.

A las 15.30 horas, la *Godetia’ aban-
donaba la caza para reunirse con el con-
voy que habia continuado su ruta. A las
17.00 horas, tomé su puesto para la no-
che que ya caia, y que seria una larga
seric de contactos, ataques y rebuscas.
Desde hacia 24 horas, el “U-181" co-
mandado por el as aleman Wolfang Liith
iba pegado al convoy. Estaba en el
Atlantico Sur desde hacfa tres meses y
al volver a Francia queria terminar bien
el viaje; pero en vano traté de ganar una
posicién favorable para el lanzamiento.

Los marinos agotados se dejaron caer
en las banquetas totalmente vestidos, con
el chaleco salvavidas puesto, el casco al
alcance de la mano. Apenas se habian
tendido y ya la alarma sonaba llaméan-
dolos a sus puestos de combate. Nueva-
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mente el mar se vio cubierto con el rui-
do de las detonaciones.

CORRIDA POR EL
“BRITISH DOMINION”

El 10 de enero, el convoy habia llega-
do al Noroeste de Las Canarias, mante-
niendo su velocidad en 10 nudos. Los
sefialeros de todos los buques captaban
los mensajes del Oficial mas antiguo pa-
sandolos a los Oficiales de guardia:

“A partir de las 23.30 hrs. de esta no-
che rumbo al 060,

Un malestar pesaba sobre las tripula-
ciones. Los hombres se sentian espiados
por docenas de periscopios, Hablaban
bajo como si el ruido de las voces pu-
diera atraer un torpedo, a la vez comian
rapidamente, permaneciendo !o menos
posible bajo cubierta.

En el puente, los oficiales escrutaban
ansiosamente el horizonte. E] cielo sem-
brado de estrellas ofrecia un fondo ideal
para los ataques. El Teniente Larose sus-
piré: -

*“Si al menos tuvidiramos el camuflaje
usado en el Atlantico Norte, nos confun-
diriamos con el mar. Mientras que ahora
brillamos como objetos de plata dentro
de una vitrina''.

**¢Por qué diablos estamos pintados
de gris claro?”’.

El Comandante estadounidense de la
Frontera Maritima del Este queria que
todas las naves que operaban en su sec-
tor estuvieran pintadas de la misma ma-
nera, en gris claro. Durante los siete me-
ses en las Antillas estuvo bien, pero aqui
era una verdadera bendicién para los
submarinos.

Todo comenzaria de nuevo al crepus-
culo, (hora favorita de los lobos grises)
cuando la bandera negra aparecié en la
driza de la ‘‘Saxifrage” que tenia un con-
tacto de sonar al 160 y a 2.500 yardas.
Durante 20 minutos las bombas levanta-
ron geisers blancos y verdes detras del
convoy que se alejaba. A las 20.00 ho-
ras, la corbeta volvia a tomar su puesto.

En ese mismo momento el “U-620"
lanzé cuatro torpedos que pasaron lejos
de su blanco y ni siquiera fueron detec-
tados por los escoltas britanicos ni el
belga. A las 21.12 horas el *'U-552" lan-

z6 a su vez cuatro torpedos, pero la vi-
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gilancia de la escolta le impidié ganar
una buena posicién de lanzamiento y sus
torpedos también se perdieron.

Pero la jauria se mantenia siempre
cerca del convoy. El mar estaba lleno de
submarinos alrededor de los tres petro-
leros y sus cuatro protectores. Con la
noche aumentaba el peligro.

A las 23.40 horas, una tremenda ex-
plosién marcé la reiniciacién del calva-
rio del TMI1. El petrolero ‘“British Do-
minion’’ habia recibido tres torpedos por
babor, incendidndose de inmediato. El
*Vanja" descubrié a un submarino que
se deslizaba a 300 yardas entre él y el
*British Dominion" y abrié el fuego con
todas sus piezas sobre él, cuando una
vez lanzada su serie de torpedos, busca-
ba una nueva victima. Por otra parte su
Comandante estaba en la creencia de
haber alcanzado ya dos naves.

Los escoltas se lanzaron en todas di-
reciones, disparando granadas y grana-
das estrellas. El *Havelock™ y la *‘Saxi-
frage’ habian visto al submarino alemén.
La “Pimpernel’” abrié el fuego desde su
puesto y el submarino se sumergié de
emergencia. El1 “Havelock” habia des-
cubierto otro submarino en la superficie
por babor y se lanzé en esa direccién.
Era el “U-571" que se aprestaba a lan-
zar sus torpedos y que dio media vuelta,
al ver que se le venia encima. Simulta-
neamente, cuando caia por babor, la
“Saxifrage’’ avisté a su vez al mismo
submarino.

ENGANO EN LA NOCHE

El “British Dominion” se hudié lenta-
mente, transformando el mar en una in-
mensa hoguera y la *“Godetia” que se
habia pasado a la retaguardia del con-
voy, recogié a los naufragos. Desde el
puente se veian pequefias luces que 1in-
dicaban los movimientos desordenados
de los hombres que trataban de escapar
a la capa de petréleo ardiendo que se
extendia sobre el mar. Practicamente,
era necesario ir a arrancarlos del fuego
y para ello meterse dentro la hoguera.
Esto era lo que se proponia hacer la

“Godetia’”’, en la cual las érdenes se su-

cedian una tras otras:

REVISTA DE MARINA

(SEPTIEMBRE - OCTUBRE

“Echar al agua la ballenera™.

Ya el Teniente Delforge corria hacia
la embarcacién con cuatro marineros,
Rau, Huys, Legain y Defeyter. En el
puente, el telégrafo de las maquinas so-
naba:

*‘Stop"’

**Stop"’

“Las méaquinas estan paradas’.
“La nave se inmoviliza".

La embarcacién ya en el agua se di-
rigié6 hacia la hoguera. Con un batir de
hélices, la corbeta se puso de nuevo en
marcha y se aproximé a un grupo de ma-
rinos que se debatian en el agua un po
co mas lejos. Se lanzaron escalas de
gato por la borda y uno tras otro, fuer-
temente cogidos por los marineros bel-
gas, los desafortunados naufragos subic-
ron a bordo. Fue en ese momento cuan-
do repentinamente el operador del so-
nar indicé el lanzamiento de un torpe-
do, el que un vigia vio deslizarse hacia
la nave.

La “Godetia” salté hacia adelante y
el torpedo apenas la rozé. Era el *“U.
571", que logrando romper el contacto
con la “Saxifrage” se encontré frente a
la “Godetia””, lanzadndole un torpedo
con su tubo de popa en el momento en
que se alejaba. La tnica victima del in-
cidente fue uno de los naufragos. Esta-
ban a punto de sacarlo del agua, cuan-
do enredado en un cabo, literalmente
fue arrastrado al costado de la corbeta.
Lo sacaron de alli gritando, pero sano y
salvo mientras que la ““Godetia” se lan-
zaba sobre el “U-571" disparando su
caiién de 40mm. El submarino se sumer-
gié y la nave volvié a recoger a su no-
veno naufrago que habia temido no ser
tomado en cuenta y que gemia en la
cubierta: *Gaby, Gaby, mi adorada ja-
méas he nadado tan rapido’.

Durante este tiempo, la embarcacién
de la “Godetia avanzdé hacia los restos
del *‘British Dominion’. Los hombres se
inclinaban sobre los remos, los ojos fi-
jos en la antorcha flotante, cuando de
repente el Teniente Delforge dio una
orden seca:

“Alza los remos™.

La embarcacién corrié un corto tre-
cho por la inercia y se inmovilizé, ba-
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lanceandose suavemente. A menos de
100 metros, un submarino alemén en
superficie parecia extasiado en la con-
templacién de su obra. Durante un mo-
mento, largo como la eternidad, rete-
niendo la respiracién, los belgas espera-
ron en medio de un silencio abrumador.
Al fin satisfecho, el enemigo desapare-
cio.

La chalupa se puso nuevamente en
movimiento. El calor se hacfa insopor-
table; comenzaban a caer chispas mien-
tras la pintura se descascaraba. Penosa-
mente se iz a seis hombres viscozos,
totalmente cubiertos de petréleo, horri-
blemente quemados y que daban la im-
presion a sus salvadores de agarrar enor-
mes peces aceitosos. Se embarcé al Co-
mandante Meller con un tajo abierto en
el cuello; se recogié un octavo naufrago
que bajo su chaleco ya no tenia mas que
carne derretida. Al fin, la “Godetia”
surgié de la obscuridad y recogié a la
ballenera en dos minutos. A las 00.39
horas, la faena de sacar del agua quedd
terminada. E! escolta volvié al campo
de batalla mientras que los sobrevivien-
tes se reunian con los otros que estaban
a bordo. De pronto se iluminé el rostro
del Capitan del *“British Dominion” pues
acababa de descubrir el pabellén belga.

Habia oido a los artilleros hablar en
flamenco. Semiinconsciente, creyé que
era alemén y que se encontraba prisione-
r0.

Algunos dias méas tarde dedicaria una
foto (retocada) de la “Godetia” al Te-
niente Delforge: “Al Oficial *“‘alemén”
que nos sacé del agua”.

EL TM1 LLEGA A GIBRALTAR

Pero ain no habia llegado la hora pa-
ra las dedicatorias.

Se abandoné a la deriva al ‘“‘British
Dominion’’ como la dltima baliza tragi-
ca que marcaba la ruta del TMI. El 11
de enero, a las 02.22 horas, el “U-620"
le lanzé un torpedo mas y lo liquidé a
cafionazos. Fue la dnica victoria de este
submarino durante el ataque al TMI.

Mientras la - “Godetia” permanecia
cerca del “British Dominion” el combate
habia continuado.
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El “U-571" volvié a la superficie, A
las 23.13 lanzé nuevamente tres torpe-
dos a uno de los dos petroleros que aiin
quedaban. Pero el ‘“Havelock’ estaba ya
sobre el submarino que debié sumergir-
se. Este Gltimo registré bastante bien una
serie de explosiones... pero eran de
“las cargas de profundidad”. A las
00.02, el “Havelock” le habia lanzado
catorce cargas, resonando una enorme
explosién y a las 00.09 efectué una nue-
va pasada. Luego se le reunié la *“Go-
detia’.

Mientras las tres corbetas protegian
de cerca a los dos petroleros restantes,
el “Havelock’ navegaba en circulos a su
alrededor buscando a los submarinos .

A las 06.30 horas, el “U-511" lanzé
cuatro torpedos que erraron el blanco,
tan lejos que ni siquiera fueron detecta-
dos por los escoltas.

Poco antes del alba, un punto brillan-
te en el cielo trajo de repente un rayo
de esperanza; era un hidroavién patru-
llero Catalina. El convoy se aproximaba
a Gibraltar. Pronto aparecié el destruc-
tor “Quiberon’” y mas tarde, la corbeta
“Penstemon’’ y el patrullero *‘Sampsire”
que se les reunieron dos dias después
de haber zarpado de Gibraltar para acu-
dir en su ayuda. A su llegada el dia 11,
atacaron a un submarino a las 17.13 ho-
ras.

Sucios, agotados, las tripulaciones del
TMI1 sabian por fin que la batalla habia
terminado. El 14 de enero, las seis na-
ves fondearon al pie de la Roca de Gi-
braltar, a la que habian perdido las es-
peranzas de volver a ver.

Once submarinos atacaron al convoy,
sobrepasando en nimero a cuatro escol-
tas que habian empleado hasta su dlti-
ma carga de profundidad.

Los escoltas tuvieron la desventaja de
las fallas ocurridas en sus equipos de ra-
dar y la falta de camuflaje.

Por el lado alemén, diez de los once
submarinos lograron alcanzar posiciones
de lanzamiento, disparando un total de
47 torpedos.

Dos submarinos alemanes fueron ave-
riados, el *U-436" ligeramente danado
por el “Havelock™ y el “U-134", gra-
vemente por la Godetia”, lo que lo
obligé a regresar a su base.
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En Paris Doenitz y sus colaboradores,
el Almirante Godt y el Capitin d¢ Cor-
beta Ressler hacian un resumen del
combate segin las informaciones recibi-
das. Al comienzo, el “U.514", el 3 de
enero de 1943 habia avistado nueve pe-
troleros y anunciado la destruccién de
uno de ellos (el “British Vigilance'). El
8 de enero, el "U-436" reclamé otras
tres bajas (en realidad sélo habia alcan-
zado a dos). El 9, el *U-575" anuncié
seis impactos en dos ataques (fueron
s6lo dos). El “U-442" anuncié tres gol-
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pes a la vez, pero hubo uno sélo. Por
su parte el "U.134" anuncié una victo-
ria (que no la fue) y el *U-552" recla-
mé también dos victorias (por una so-
la).

Se comprende entonces por qué el
General von Armin enviara un telegra-
ma de agradecimientos a la Armada,
por la valiosa ayuda prestada.

(Traduceién de la ‘“‘Revue Maritime",

La corbeta ‘‘Godetia”, en accién.
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